Stadt
Nordenham

Anlage zum Erlduterungsbericht

ZUur

27. Anderung des Flachennutzungsplanes
der Stadt Nordenham
(Gebiet im Ortsteil Esenshamm, &stlich der Alten
Heerstraf’e und stdlich der Heubergstralle)

Fachbereich Bau und Umwelt, \Walther-Rathenau-Strae 25, 26954 Nordenham




Anlage zur 27. Anderung Fléchennutzungsplan 2

Verfahrensstand: 09.10.2002

raanzung z stellungen zum issionsschutz®

FUr das geplante Baugebiet wurde ein schalltechnisches Gutachten durch das In-
stitut fur Technische und Angewandte Physik GmbH an der Carl-Von-Ossietzky-
Universitat am 19.09.2000 erstellt. Dieses schalltechnische Gutachten wurde

inzwischen tiberarbeitet, aufgrund von neuen Sachverhalten (siehe Anlage).

Verkehrslarm:

Westlich des Plangebietes verlauft die Alte Heerstral’e (B 212), uber welche die
Erschlielung des Plangebietes erfolgen soll. Aus einer im Auftrag des Bundes-
- verkehrsministeriums durchgefuhrten Verkehrszahlung aus dem Jahre 1995 ergibt
sich im betreffenden Teilabschnitt eine durchschnittliche Verkehrsstarke von DTV

= 11.898 Kfz./Tag mit einem Lkw-Anteil von 946 Fahrzeugen.

Im Zuge des Neubaues der B 212 und der damit verbundenen Trassenverlegung
in 6stlicher Richtung um die Ortschaft Esenshamm herum, wird die Alte Heerstra-

Re im Bereich Esenshamm im dérflichen Charakter zurickgebaut. Die Belastung

durch den StraRenverkehrsiérm wird auf dem Plangebiet durch das deutlich ge-

ringere Verkehrsauftkommen auf der Alten HeerstralRe deshalb kUnftig stark redu-

ziert.

Die Freigabe der Neubauteilstrecke ostlich um die Ortschaft Esenshamm
herum erfolgt nach neuester Aussage der Leitung des StraBenbauamtes Ol-
denburg zum 01.11.2002. Das bedeutet, die ersten bezugsfertigen Wohnge-

baude sind nach der Verkehrsfreigabe der neuen B 212 fertiq.
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Fur das kunftige Verkehrsaufkommen auf der zurlickgebauten Alten Heerstralle
liegen keine offiziellen Zahlen vor. Die Stadt Nordenham gibt lediglich die Anzahl
der Haushalte in Esenshamm mit derzeit 442 an. Unterstellt man, dass pro Haus-
halt im Durchschnitt 1,5 Fahrzeuge vorhanden sind, die taglich bewegt werden,
errechnet sich auf der Zufahrtsstrae eine DTV (Durchschnittliche tagliche Ver-

kehrsstarke) von 442 x 1,5 x 2 = 1.326 (Hin- und Ruckfahrt eingeschlossen).

Die Verkehrsentwicklung fur die nachsten 10 Jahre wird mit ‘einer Steigerung von
20 % berUcksichtigt, womit sich eine DTV von 1.592 ergibt. Es wird weiterhin an-
genommen, dass sich der Verkehr zu gleichen Teilen nach Norden und Sliden
aufteilt, so dass letztendlich auf der Alten Heerstral’e mit einer DTV von 795, auf-

gerundet 800 gerechnet werden muss.

Die Tabelle 4 zeigt zusammengefasst die Verkehrsbelastungen auf der Alten
HeerstralRe im Bereich Esenshamm, wie sie in den Prognoseberechnungen be-

racksichtigt wurden.

Tabelle 4: Verkehrsbelastung auf der Alten Heerstralle

DTV P tags (%) P nachts (%)
Alte Heerstrale (1995) 11.898 7,5 9,4
Alte HeerstraBBe (2010) 800 7 3

Bei dieser relativ geringen Verkehrsdichte und dem Zurtuckbau der Alten Heer-
strale kann man von einem Strallenerscheinigungsbild mit der Funktion einer

dérflichen Sammelstralle ausgehen.
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Die Beurteilung der Gerauschimmissionen auf dem Plangebiet durch den Stra-
Renverkehr erfolgt durch den Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel an

den gewahlten Immissionspunkten mit den Orientierungswerten der DIN 18 005.

Die Tabelle 7 zeigt die prognostizierten Beurteilungspegel fir den Strallenver-
kehrslarm an den unterschiedlichen Immissionsaufpunkten (IP). Fur die Berech-
nungen wurden die prog-nostizierten Verkehrszahlen far das Jahr 2010 mit den

zurzeit gultigen Geschwindigkeitsbeschrankungen herangezogen. Bei den Be-

rechnungen wurde auch der geplante Larmschutzwall im stdlichen Bereich des
Plangebietes berticksichtigt. Dieser hat bezlglich des Straflenverkehrslarmes je-

doch nur eine geringe pegelmindernde Wirkung.

Tabelle 7: Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm der alten Heerstralle

Aufpunkt Beurteilungspegel Orientierungswert
(Hohe) [dB(A)] DIN 18 005

tag / nacht [dB(A)]
IP1(5,6 m) 53.0/43.8 55745
IP 2 (5,6 m) 47.7138.5 551745
IP 3 (5,6 m) 46.3/37.1 55145
IP 4 (5,6 m) 458/ 36.6 551745
IP 5 (5,6 m) 46.1/36.9 55145
IP 6 (5,6 m) 450/35.8 551745
IP7 (5,6 m) 55.9*/ 46.6* 551745
IP 8 (5,6 m) 55.5*%146.3* 5517145

*) Orientierungswerte werden iiberschritten

Wie die Tabelle 7 zeigt, wird insbesondere der westliche Bereich (siehe Anlage,
schalltechnisches Gutachten) des Bebauungsplangebietes durch den Strallen-
verkehrslarm der Alten HeerstralBe beeintrachtigt. Im Tag- und Nachtzeitraum
werden die Orientierungswerte weitgehend eingehalten. Lediglich an den IPs 7
und 8 kommt es zu einer leichten Uberschreitung von tagstber weniger als 1 dB

und nachts weniger 2 dB. Die Orientierungswerte fiir ein Mischgebiet werden

nicht erreicht.
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Gewerbeldrm

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen auf dem Plangebiet erfolgt durch den
Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel an den gewahlten Immissions-

punkten mit den Immissionsrichtwerten geman TA Larm.

Die Tabelle 5 zeigt die Beurteilungspegel tagsiuber an den gewahiten Immissi-

onsaufpunkten fir den Gewerbeldrm des Busunternehmens.

Tabelle 5: Beurteilungspegel tagsiiber fir den Gewerbeldrm des Busunterneh-
mens

Aufpunkt Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
(Hohe) tags / Spitze [dB(A)] TA Ldrm

tags / Spitze[dB(A)]
IP1(56m) 43,7 1 59,8 55185
IP 2 (5,6 m) 451 /61,7 55185
IP 3 (5,6 m) 4471622 55185
IP 4 (5,6 m) 43,7 160,7 55/85
IP 5 (5,6 m) 453 /59,7 551/85
IP 6 (5,6 m) 44 5/58,8 557185
1P 7 (5,6 m) 412/57,0 55185
IP 8 (5,6 m) 41,4/551 ’ 551785

Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm werden unterschritten

Der Vergleich der in der Tabelle dargestellten Beurteilungspegel mit den
nach TA Lirm maBgebenden Immissionsrichtwerten von 55 dB(A) fiir WA-
Gebiete zeigt, dass diese an allen gewdhlten Aufpunkten deutlich unter-
schritten werden. Auch die Richtwerte fiir die Spitzenpegel werden an allen

Aufpunkten eingehalten.

Pegelbestimmend sind dabei die Gerdusche aus der Reparatur- und Wartungs-
halle (bei gedffneten Toren) und das ,Warmlaufen lassen® der Busse auf den

Freiflachen vor der Halle.
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Die Tabelle 6 zeigt die prognostizierten Beurteilungspegel an den gewéhlten Im-

missionsaufpunkten (IP) fur den Nachtzeitraum (,lauteste Nachtstunde®).

Tabelle 6: Beurteilungspegel nachts fiir den Gewerbeldrm des Busunternehmens

Aufpunkt Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
(Hohe) nachts / Spitze [dB(A)] TA Larm
nachts / Spitze [dB(A)]
IP 1 (5,6 m) 442* /58,9 40/60
IP 2 (5,6 m) 44 5%/ 60,8* 40/60
IP 3 (5,6 m) 431/61,7* 40/ 60
IP 4 (5,6 m) 41,3*/59,9 ~ 40/60
IP 5 (5,6 m) 39,6/59,6 40/60
IP 6 (5,6 m) 39,2/57,5 40/60
IP7 (5,6 m) 39,0/56,8 40/60
IP 8 (5,6 m) 36,0/55,2 40/60

Wie aus der Tabelle hervorgeht, kommt es an vier Inmissionsaufpunkten (IP)
zu Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes fiir allgemeine Wohngebie-
te nach TA Larm. Am IP 2 und am IP 3 wird auch der Richtwert fiir Pegelspit-

zen leicht Gberschritten. Die Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete werden

nicht erreicht.

MaBnahmen zur Reduzierung der Gerauschbelastung/Anforderungen an den

Schallschutz der AuBRenbauteile

Da sich in den Teilbereichen des Bebauungsplangebietes fur den Verkehrslarm
insbesondere zur Nachtzeit Uberschreitungen der Orientierungswerte ergeben,
sind Anforderungen an den Schallschutz der verwendeten Aulenbauteile fur

schutzbedurftige Wohnbereiche zu stellen.
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Far schutzbedurftige Rdume nach DIN 4109 sind die Immissionsrichtwerte der TA
Larm innerhalb von Gebauden von 35/25 dB(A) tags/nachts fur Gewerbegerau-
sche einzuhalten. Ahnliches gilt auch fur Verkehrsgerdausche im Zusammenhang
mit der 16. und 24. BImSchV (Verordnungen zur Durchfihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes).

Bei der Bestimmung des erforderlichen bewerteten Schallddmm-MaRes R’y s der
gesamten AulRenbauteile eines schutzbedurftigen Raumes ist nach DIN 4109 vom
,mahgeblichen AuRenlarmpegel* auszugehen. Da in diesem Fall die Immissions-
belastungen in den am starksten betroffenen Bereichen des Plangebietes we-
sentlich vom StraRenverkehrslarm bestimmt werden, wird das erforderliche
Schalldamm-Mal R’y s anhand der Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm er-
mittelt. Zur Bestimmung des maRgeblichen Aulenlarmpegels sind die Beurtei-
lungspegel fur den Tag nach DIN 18 005 Teil 1 heranzuziehen, wobei zu den pro-

gnostizierten Werten 3 dB(A) zu addieren sind.

Damit ergeben sich fur die ausgewahlten Immissionsaufpunkte mafigebliche Au-
Renlarmpegel zwischen 48,0 dB(A) und 58,9 dB(A). Dies entspricht nach DIN
4109 den Larmpegelbereichen | - I, woraus sich fur Aufenthaltsrdume in Woh-

nungen ein erforderliches bewertetes Schalldamm-Mal von R’y s = 30 dB ablei-

tet.
Gebédudeanordnung

Durch eine entsprechende Gebaudeanordnung kénnen auf den zum Wohnen ge-
nutzten AufRenbereichen (z. B. Terrassen) und vor Fensterflachen, die auf
schallabgewandten Seiten der Gebaude liegen, Pegelminderungen erreicht wer-
den. AuRerdem liefern die entstehenden Gebaude, die auf dem Schallausbrei-

tungsweg liegen, einen zusatzlichen Beitrag zur Gerauschreduzierung durch Ab-

schirmung.
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Schutzbedurftige Wohnraume (insbesondere Schlafrdume) sollen deshalb zu-
kinftig in der ersten Gebaudereihe entlang der Alten Heerstralle in dem von der
Stralle abgewandten Bereich der Wohnbebauung gélegt werden. Ansonsten ist
das erforderliche Schallddmm-Maf fir die gesamten AulRenbauteile der betroffe-

nen Raume zu beachten.
Im Bebauungsplan ist eine eingeschossige Bauweise festgesetzt.

Die Geometrie des festgesetzten Larmschutzwalles und seine Mindesthéhe von
4,5 m haben eine entsprechende Abschirmwirkung gegen stérenden Gewerbe-
larm, insbésondere flr die sldlichen Baugrundsticke. Zudem ist die Bebau-
ungstiefe des sudlichsten Bauteppichs im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 107 ohnehin mit einer Baugrenze im ersten Grundstucksbereich zur Alten

Heerstralle festgesetzt.

Zusammenfassende Beurteilung und Festsetzungen

Die Stadt Nordenham plant, im Ortsteil Esenshamm den Bebauungsplan Nr. 107
aufzustellen. Westlich der Alten Heerstralle sollen, direkt angrenzend an das Be-

triebsgelande eines Bus-unternehmens, Wohnbaufldchen ausgewiesen werden.

Aus schalltechnischer Sicht ist das Bebauungsplangebiet durch den Gewerbelarm
eines angrenzenden Busunternehmens sowie durch den Stral3enverkehrsiarm der

westlich verlaufenden Alten Heerstralle vorbelastet.

Zur Quantifizierung der Schallimmissionsbelastungen des Plangebietes sind Lar-
mimmissionsprognosen durchgefthrt worden, welche einen Larmschutzwall mit

einer Hohe von 4,5 Metern im stdéstlichen Bereich des Plangebietes berlicksich-

tigen.
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Die Beurteilung von Gerauschimmissionen erfolgt in der Bauleitplanung anhand
der in der DIN 18 005 festgelegten Orientierungswerte. Die Beurteilungspegel der
Gerausche unterschiedlicher Arten von Schallquellen (hier: Gewerbe u. Verkehr)
sind wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Gerauscharten getrennt mit den Orientierungswerten zu vergleichen.

Da es sich beim Busunternehmen Weghorst jedoch um einen bestehenden Ge-
werbebetrieb handelt, wurde zur Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen nicht
die DIN 18 005, sondern die TA Larm herangezogen, welche den ,Stand der
Technik bei der Beurteilung von Gerauschimmissionen dokumentiert. Die Beur-

teilung der Verkehrslarmimmissionen erfolgte anhand der DIN 18 005.

Die Untersuchung ergab folgende Ergebnisse:

o Das Bebauungsplangebiet wird aus sutdlicher Richtung durch den Gewerbe-
larm des Bus-unternehmens Weghorst belastet. Unter Berucksichtigung eines
Lirmschutzwalles mit einer Hohe von mindestens 4,5 Metern an der Sud-
seite des Plangebietes kommt es im Tagzeitraum zu keinen Konflikten. Im
Nachtzeitraum (,lauteste Nachtstunde“) wird der Immissionsrichtwert der TA
Larm WA-Gebiete im sudlichen Teil des Plangebietes um bis zu 4,5 dB(A)
Uberschritten. Am 1P 2 und IP 3 ist ebenfalls der Richtwert fir Pegelspitzen ge-

ringflgig Uberschritten.

» Der westliche Bereich des Bebauungsplangebietes ist durch die StralRenver-
kehrslarm-immissionen der Alten Heerstralle beeintrachtigt. Es ergeben sich

sowohi tagstber als auch nachts Uberschreitungen der Orientierungswerte

nach DIN 18 005
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Deshalb i;t passiver. Schallschutz am Bau zur Gewahrleistung eines fl&chen-
deckenden ruhigen Wohnens festzusetzen. Gleichzeitig soll zumindeét an der
ersten Bebauungsreihe entlang der Alten HeerstraRe auf die Ausrichtung von
Schlafraumen in Richtung der StralRe verzichtet werden, oder entsprechende

MaRnahmen am Bau getroffen werden.

Aufgrund der Ergebnisse dieser Untersuchung werden folgende textliche Festset-

zungen im Bebauungsplan aufgenommen:

e Der Larmschutzwall im stidéstlicher Bereich des Plangebietes muss eine Min-

desthdhe von 4,5 Metern aufweisen.

e Das gesamte Plangebiet fallt in die Larmpegelbereiche | und Il. In diesen Be-
reichen ist geman DIN 4109 passiver Schallschutz festzusetzen. Fur Qie ge-
samten AuRenbauteile von schutzbedurftigen Wohnraumen ist ein beweﬁetes ,
Schallddmm-Maf von R’y s = 30 dB erforderlich.,

e Bei der ersten Bebauungsreihe entlang der Alten HeerstralRe ist die Ausrich-
tung von Wohn- und Schlafraumen in Richtung der Alten Heerstrale nicht zu-
lassig. )

Im Auftrage

L

Nienaber




