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1 Einleitung
1.1 Vorbemerkung

Aufgrund der aktuell nach wie vor bestehenden ,Corona-Pandemie” und den damit verbundenen Ein-
schrankungen aller Bereiche des 6ffentlichen Lebens, lassen sich auf derzeit nicht absehbare Zeit nur
eingeschrankt reprasentative Verkehrserhebungen oder -befragungen durchfiihren. Das Robert Koch-
Institut (RKI) hat das Risiko flr die Bevolkerung in Deutschland ab dem 2. Marz 2020 als ,mafig* und
ab dem 17. Mérz 2020 als ,hoch” bewertet. Die zweite Infektionswelle ab Oktober 2020 hat erneut
Einschrankungen des offentlichen Lebens mit sich gebracht, deren Auswirkungen auf den Verkehr
weder kurz- noch mittel- oder langfristig zu prognostizieren sind. Als Datenbasis dient eine aktuelle
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer StraRe, die mit vorhande-
nen Verkehrsdaten der Stadt Nordenham abgeglichen wurde. Dariber hinaus werden fur die vorlie-
gende Verkehrsuntersuchung Werte angesetzt, die vor der ,Corona-Pandemie” Giiltigkeit besafien,
da langfristige Trends aktuell nicht belastbar zu prognostizieren sind.

1.2 Situation

Die Gemeinnutzigen Nordenhamer Siedlungsgesellschaft mbH plant die Entwicklung eines Wohnge-
bietes in der Stadt Nordenham. Das geplante Wohngebiet liegt sudwestlich der Lise-Meitner-StralRe
und soll mit ca. 45 Einfamilienhausern auf der ca. 4,1 ha groRen Flache umgesetzt werden. Die Haupt-
erschlieBung ist Gber die Albert-Schweitzer-Stralie an den Mittelweg (K 188) geplant.

An der Albert-Schweitzer-Strae auf der ca. 4,3 ha groRen Flache des ehemaligen Krankenhauses
sollen dartiber hinaus ca. 80 Wohneinheiten entstehen. Die geplanten Entwicklungen stehen in kei-
nem unmittelbaren Zusammenhang, werden raumlich aber beide im Wesentlichen Uber die Albert-
Schweitzer-StralRe erschlossen.

1.3 Aufgabenstellung

Es sollen die verkehrlichen Auswirkungen der Vorhaben untersucht werden. Konkret ist zu priifen, ob
durch die zu erwartenden Mehrverkehre die Anbindungen weiterhin die nétigen Leistungsfahigkeiten
aufweisen. Weiterhin soll die Situation des nicht motorisierten Verkehrs in Augenschein genommen
werden. Der Bestand, Prognose-Nullfall 2036 sowie der Prognosefall 2036 sollen auf der Grundlage
der zur Verfugung stehenden Planunterlagen vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit und der
Leistungsfahigkeiten geprift, bewertet und bei Bedarf mit Empfehlungen versehen werden.
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1.4 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt in der Stadt Nordenham (vgl. Anlage 1.1) stidwestlich der Innenstadt.
Es umfasst den Bereich zwischen Mittelweg, Bremer Strafe und Bonner Strafle inklusive der sich in
diesem Bereich befindlichen Zufahrten sowie der Flachen der geplanten Entwicklungen stdwestlich
der Lise-Meitner-Strale und der Entwicklungsflache des ehemaligen Krankenhauses an der Albert-
Schweitzer-Strale (vgl. Anlage 1.2).

1.5 Untersuchungsmethodik

Am Knotenpunkt K1: Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer Strale (vgl. Anlage 2.1) wird eine Knoten-
stromzahlung mittels Videoerhebung an einem Normalwerktag (Di — Do, keine Ferienzeit) in der Zeit
von 06.00 Uhr - 10.00 Uhr und 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr durchgeflhrt, um die vorhandene Verkehrs-
belastung zu ermitteln. Es werden vorhandene Zahldaten der Stadt Nordenham fiir die Albert-Schweit-
zer-StralRe verwendet, um die an K1 erhobenen Verkehrsbelastungen zur Berlcksichtigung der in
Kapitel 1.1 beschriebenen Auswirkungen abzugleichen. Die Videos werden hinsichtlich moglicher Sto-
rungen im Verkehrsablauf ausgewertet. Die Zahldaten finden Eingang in die verkehrstechnische Un-
tersuchung.

Fur den Knotenpunkt K2: Albert-Schweitzer Strale / Sophie-Scholl-Strale (vgl. Anlage 2.1) werden
die Knotenstrombelastungen auf Basis der vorliegenden Verkehrsdaten sowie der vorhandenen Be-
bauung abgeschétzt. Die Verkehrsbelastungen werden auf das vorhandene Verkehrsnetz umgelegt.
Die sich aus der rechnerischen Ermittlung ergebenden Knotenstrombelastungen finden Eingang in die
verkehrstechnische Untersuchung.

Der Bestandszustand wird in den Prognose-Nullfall 2036 Uberflhrt, welcher die allgemeine Entwick-
lung des Verkehrs berticksichtigt. Fir den Prognosefall 2036 wird eine Verkehrserzeugung gerechnet,
welcher die Entwicklungen der geplanten Wohngebiete bertcksichtigt. Die sich ergebenden Mehrver-
kehre werden auf das Bestandsnetz umgelegt.

Fur den Bestand, den Prognose-Nullfall 2036 und den Prognosefall 2036 werden Leistungsfahigkeits-
berechnungen durchgefiihrt. Anhand dieser Ergebnisse werden die einzelnen Falle miteinander ver-
glichen und Empfehlungen fiir die ErschlieBung und die Ausgestaltung der Anbindungen gegeben,
welche auch die Belange von FuBgangern und Radfahrern berlcksichtigen. Die Bewertung der Ver-
kehrssicherheit erfolgt zum Teil auch losgelost von Zahldaten basierend auf vorhandenen und geplan-
ten Fihrungsformen und Ausbaustandards.

1.6 Unterlagen
Fur die Untersuchung standen folgende Unterlagen zur Verfiigung:
» GNSG Wohnbau: Lageplan, Stand 16.04.2020
» Stadt Nordenham: Verkehrszahldaten Mittelweg, Albert-Schweitzer-Strale, Sophie-Scholl-
Stralle (DTV 2019)
»  Stadt Nordenham: Verkehrszahldaten Mittelweg 2018
»  Stadt Nordenham: Luftbild Untersuchungsgebiet
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2 Bestandssituation
2.1 Verkehrsbelastungen

Fur den Mittelweg (K 188) liegen Verkehrsdaten der Stadt Nordenham aus dem Jahr 2018 vor. Hier
wurde bei einer Wochenzahlung der Querschnittsbelastung eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke (DTV-Wert) von knapp 5.300 Kfz/24h festgestellt. Fur die Albert-Schweitzer-StralRe liegt ein
DTV-Wert (2019) von ca. 1.800 Kfz/24h vor und fur die Sophie-Scholl-Strale ein DTV-Wert von ca.
800 Kfz/24h.

Am 12.11.2020 wurde am Knotenpunkt Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer-Stralle eine Verkehrs-
erhebung in der Zeit von 06.00 Uhr bis 10.00 Uhr und 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr durchgefihrt (s. Anlage
2.1). Die tabellarische Auswertung der Erhebung sowie die Knotenstromdiagramme fur die vormittag-
liche und nachmittagliche Spitzenstunde werden in den Anlagen 2.2 und 2.3 dargestellt.

Die erhobene Hauptverkehrszeit, die Spitzenstunde (Sph) des Verkehrs, liegt zwischen 15:00 Uhr und
16:00 Uhr. Der Mittelweg (K 188) ist stdlich der Albert-Schweitzer-Strale mit ca. 690 Kfz / Sph und
ndrdlich der Albert-Schweitzer-Stralle mit ca. 710 Kfz / Sph im Querschnitt belastet. Insgesamt durch-
fahrt der Grofteil aller erfassten Kfz den Knotenpunkt entlang des Mittelweges (K 188). Die Verkehrs-
belastungen der Albert-Schweitzer-Stralie stellen sich deutlich geringer dar. Diese ist im Querschnitt
mit ca. 225 Kfz / Sph belastet.

Die Querschnittsbelastungen der erhobenen Spitzenstunde liegen anteilig im Vergleich zu den vor-
handenen durch die Stadt Nordenham erhobenen Bestandsdaten jeweils in einem Bereich von etwa
12 % bis 14 % der Tagesbelastung, was Ublich ist und wodurch grundsatzlich ein plausibles Erhe-
bungsergebnis vermuten werden kann. Aufgrund méglicher Unsicherheiten, die trotz plausibler Da-
tenlage auf die Verkehrsmengen Einfluss nehmen konnten, wurde sicherheitshalber ein Faktor von 10
% angenommen, der als zusatzliche Verkehrsleistung hinzugerechnet wurde. Somit kdnnen moglich-
erweise niedrigere Verkehrsbelastungen, welche aufgrund der Corona-Pandemie auftreten, abgefan-
gen werden.

Da fiir die Verkehrsbelastungen durch Neubauten an der Paracelsusstralie, welche nicht Teil der hier
untersuchten Entwicklungen sind, keine Verkehrsdaten vorliegen bzw. diese in den bestehenden Ver-
kehrserhebungen noch nicht bertcksichtigt waren, wurde die vorhandene Wohnbebauung gezahlt und
daraufhin eine Uberschlagige Berechnung des Verkehrs in und aus Richtung Albert-Schweitzer Strale
mit Hilfe des Programms Ver_Bau’ auf Basis von statistischen Werten fiir vergleichbare Wohngebiete
durchgefiihrt. Es wurden dabei alle Fahrten Uber die Albert-Schweitzer-Strale umgelegt. Fir die 23
Neubauten in der ParacelsusstraRe wurden als stlindliche Maximalbelastungen 10 Kfz im Quellver-
kehrund 13 Kfz im Zielverkehr ermittelt, die in der Spitzenstunde des Knotenpunktes Mittelweg (K 188)
| Albert-Schweitzer-Strale zusatzlich berticksichtigt wurden.

Fur den Knotenpunkt K2 (Albert-Schweitzer-Strale / Sophie-Scholl-Strale) wurde auf Basis der vor-
liegenden Verkehrsbelastungen eine Abschatzung vorgenommen. Da der nordliche und der westliche

1 Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Version 2021)
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Knotenpunktarm aktuell nur durch Busse, Verkehre der Rettungswache sowie Wendeverkehre (z.B.
im Zusammenhang mit Bring- und Holverkehren des Kindergartens) belastet sind, sind im Wesentli-
chen Verkehre in der Relation Albert-Schweitzer-Stralie und Sophie-Scholl-Stralte zu vermuten.

Die sich aus den vorhandenen und ermittelten Daten ergebenden Verkehrsbelastungen der malige-
benden Spitzenstunde im Bestand werden in Anlage 2.4 dargestellt.

2.2 Allgemeine Beschreibung der StraRenraume

Der StraBenzug Mittelweg (K 188) beginnt stdlich am Knotenpunkt GroRensieler Strale (K 190) /
Mittelweg (K 188) und verlauft Gber ca. 2 km in nérdlicher Richtung bis zum signalisierten Knotenpunkt
Bahnhofstrale / Mittelweg (K 188) / Walther-Rathenau Strale (K 188)). Der StraRenzug lasst sich
gemaR den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06) als ortliche Einfahrtstrafle einord-
nen, die dabei aber auch eine ErschlieBungs- und Sammelfunktion der umliegenden Wohngebiete
ubernimmt. Der Mittelweg (K 188) stellt eine der HaupterschlieRungsstralen der Innenstadt dar. Der
Strallenzug liegt im Untersuchungsgebiet innerorts, ist als Vorfahrtstrale (VZ 306) ausgewiesen und
die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Der Mittelweg (K 188) besitzt im Untersu-
chungsgebiet eine Fahrbahnbreite von ca. 7,50 m und beidseitige Nebenanlagen mit einer Breite von
ca. 3,10 m, die jeweils in Fahrtrichtung benutzungspflichtig als gemeinsamer Geh- und Radweg frei-
gegeben sind (VZ 240; vgl. Anlage 2.5).

Am nordlichen Knotenpunktast des Knotenpunktes Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer-Stralie be-
findet sich eine Fullganger-Lichtsignalanlage (FG-LSA), die als sogenannte ,Dunkelampel (d.h. in der
Grundstellung sind die Signalgeber fir den Kfz-Verkehr aus) angelegt ist. Die Signalgeber der Furt
befinden sich in der Grundstellung ,Rot“ und sind mit einer Streuscheibe fur FuB- und Radverkehr
ausgebildet, so dass Radfahrende bei Freigabe fahren dirfen und das Fahrrad nicht geschoben wer-
den muss. Bei Anforderung reagiert die Anlage schnell. Inklusive der 5-sekiindigen Gelbphase fir den
Kfz-Verkehr, die bei Dunkelampeln erforderlich ist, erfolgt die Freigabe der Furt ca. 9 Sekunden nach
Anforderung. Die Freigabezeit betragt ca. 9 Sekunden und die Raumzeit betragt nochmals ca. 8 Se-
kunden. Bei einer Furtlange von knapp 8,00 m wird damit eine Gehgeschwindigkeit von ca. 1 m/s
vorausgesetzt, was am unteren Ende der anzusetzenden Gehgeschwindigkeiten gemafl den Richtli-
nien fur Lichtsignalanlagen (RILSA) bei der Bemessung von Freigabezeiten einzuordnen ist. Fur die
nordliche Fahrtrichtung (Richtung Innenstadt) besteht eine zweite Haltlinie ca. 15,00 m von der ersten
Haltlinie abgesetzt, damit bei Freigabe der Furt wartende Fahrzeuge aus der Einmindung der Albert-
Schweitzer-Stralke einbiegen konnen. Eine Fahrzeugdetektion im Einmiindungsbereich der Albert-
Schweitzer-Strale, wodurch die FG-LSA zur Schaffung von zusatzlichen Zeitliicken ebenfalls ange-
fordert werden konnte, gibt es nicht.

Die Albert-Schweitzer-Strafe verlauft in Ost-West-Richtung und bindet an den Mittelweg (K 188) an.
Der Straenzug lasst sich als SammelstraBe gemal RASt 06 einordnen, und erschliel’t die umliegen-
den Wohnstralken und Wohnwege. Die Albert-Schweitzer-Strale besitzt im Untersuchungsgebiet eine
Fahrbahnbreite von ca. 5,90 m sowie beidseitige Nebenanlagen mit einer Breite von ca. 3,10 m bzw.
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3,20 m. Die Nebenanlagen sind nicht ausgewiesen, dementsprechend findet der Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn statt. Am nérdlichen Fahrbahnrand befindet sich ab der Hamelner
Stralle in westlicher Richtung darlber hinaus ein ca. 2,10 m breiter Parkstreifen. Fiir den stdlichen
Fahrbahnrand gilt ein absolutes Haltverbot. Der StraBenzug liegt im Untersuchungsgebiet innerorts,
die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Kfz uber 3,5t ist auf 30 km/h begrenzt und an den vorhande-
nen Einmindungen besteht Vorfahrt (VZ 301; vgl. Anlage 2.5). Kfz unter 3,5t durfen die Albert-
Schweitzer-Stralle mit 50km/h befahren.

An der Albert-Schweitzer-StralRe befindet sich im Bereich der Einmiindungen der Hamelner StralRe
und der Von-Helmholtz StralRe die Bushaltestelle ,Nordenham, v.-Helmholtz-Str.. Die sudliche Rich-
tungshaltestelle (Fahrtrichtung Osten) ist barrierefrei ausgebaut und besitzt einen Wetterschutz mit
Sitzgelegenheit. Die nordliche Richtungshaltestelle ist nicht barrierefrei ausgebaut. Angrenzend an
das ehemalige Klinikgelande befindet sich eine weitere Bushaltestelle. Das Haltestellenschild weist
diese noch als ,Nordenham, Kreiskrankenhaus* aus. Der Aushangfahrplan zeigt den aktuellen Halte-
stellennamen ,Nordenham, Kindergarten Mitte“. Die Haltestelle ist nicht barrierefrei ausgebaut und
das Wartehduschen ist verwittert.

Die beiden im Untersuchungsgebiet vorhandenen Haltestellen werden von der Linie 401 (Nordenham
McDonald’s — Blexen-Fahre) regelmafig zwischen 07.00 Uhr und 20.00 Uhr stiindlich bedient.

Auf Hohe der Einmundung der Sophie-Scholl-Strale befindet sich am nordlichen Fahrbahnrand der
Kindergarten ,Mitte“. Im Bereich des Kindergartens besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h (Mo-Fr; 7-17h) sowie eine Begrenzung der Parkzeit (mit Parkscheibe) auf dem Parkstreifen auf
eine Viertelstunde (vgl. Anlage 2.5).

Die Sophie-Scholl-StraRe bindet direkt nur die Seniorenresidenz ,Haus Tongern® an, die weitere Be-
bauung wird riickwartig erschlossen. Die Fahrbahnbreite betragt ca. 6,10 m und die beidseitig vorhan-
denen Nebenanlagen besitzen eine Breite von jeweils etwa 3,10 m. Der kurze Stralenzug dient als
Verbindung von der Albert-Schweitzer-Stralie in die weiteren WohnstraRen und kann daher als Sam-
melstralle gemall RASt 06 eingeordnet werden.

Die Kathe-Kollwitz-StraBe und die Lise-Meitner-StraRe dienen der ErschlieBung der umliegenden
Wohnbebauung und charakterisieren sich gemal RASt 06 als Wohnstralen. Die Fahrbahnbreite be-
tragt jeweils etwa 5,50 m und es bestehen durchgehende einseitige Nebenanlage mit einer Breite von
jeweils ca. 3,10 m. Die Wohnstralien, Uber welche auch das geplante Vorhaben angeschlossen wer-
den soll, sind als Tempo 30-Zone ausgewiesen.

In Richtung Norden schlief3t an die Lise-Meitner-StralRe die Miilheimer StraRe an, die wie auch die
weiteren Strallen in Richtung Bonner Stralie / Bahnhofstrale als verkehrsberuhigter Bereich ausge-
wiesen ist. Es bestehen entsprechend der Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich keine Neben-
anlagen. Gemall RASt 06 lassen sich die Muhlheimer Strale sowie die weiteren Stral3en hin zur Bon-
ner Straflle als Wohnwege charakterisieren.
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2.3 Beobachtung des Verkehrsablaufs

Im Rahmen der durchgeflihrten Verkehrserhebung wurde am Knotenpunkt Mittelweg (K 188) / Albert-
Schweitzer-Strale der Verkehrsfluss wahrend der Spitzenstunden vormittags und nachmittags beo-
bachtet, um mdgliche Hinweise auf (potenziell) kritische Verkehrssituationen zu erkennen und die
Haufigkeit der Anforderung der FG-LSA sowie die damit verbundenen Auswirkungen auch auf den
Kfz-Verkehr beurteilen zu kdnnen.

Insgesamt konnten im untersuchten Zeitraum keine Hinweise auf riskante Fahrmanéver oder potenzi-
ell kritische Situationen festgestellt werden. Fiir die einbiegenden Kfz von der Albert-Schweitzer-
Stralle in den Mittelweg kam es vereinzelt zu langeren Wartezeiten. Insgesamt stellen sich die War-
tezeiten fur die einbiegenden Kfz aber eher gering dar. Die maximale Riickstaulange in der Albert-
Schweitzer-Strale konnte aufgrund des einsehbaren Bereichs nicht unmittelbar festgestellt werden.
Maximal wurden 6 Kfz festgestellt, die unmittelbar hintereinander in den Mittelweg eingebogen sind,
wobei die Ankunftszeit der einzelnen Fahrzeuge aufgrund der Beobachtungsposition nicht festgestellt
werden konnte. Weitere (rechnerisch belegte) Ausflihrungen zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunk-
tes finden sich im Kapitel 2.5.

Die FG-LSA wurde in der vormittaglichen Spitzenstunde 21-mal und in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde 15-mal angefordert. Durch die zweite vorgezogene Haltlinie, fur die in nordlicher Richtung fah-
renden Kfz, konnten regelmalRig ein bis zwei Fahrzeuge aus der Albert-Schweitzer-Stralle wahrend
der Rotphase einbiegen und sich vor der ersten Haltlinie aufstellen.

Des Weiteren war zu beobachten, dass Querungen des Mittelwegs durch den FuB- und Radverkehr
regelméRig auch unabhangig zur FG-LSA stattfanden. Die entsprechenden Querungen standen vor
allem mit Wegen der WallstralRe sudlich des Knotenpunktes K1 in Relation, fir welche die Nutzung
der FG-LSA ein Umweg bedeuten wirde. Weiterhin wurden regelmaRig Radfahrende entgegen der
Fahrtrichtung beobachtet, die vor allem aus der Albert-Schweitzer-Strae kommend die linksseitige
Nebenanlage des Mittelweges in Richtung Innenstadt befuhren.

2.4 Unfallauswertung

Die Betrachtung des Unfallgeschehens ist zur Beurteilung der Planungen im Zusammenhang mit der
vorliegenden Bestandssituation ein wichtiger Bestandteil, um im Rahmen der Planungen méglicher-
weise bestehende infrastrukturelle Mangel in Bezug auf die Verkehrssicherheit beheben bzw. vermei-
den zu konnen. Beispielsweise lassen viele Unfalle in der Hauptverkehrszeit evil. auf eine einge-
schrankte Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes schlieBen und viele Unfalle in der Dammerung bzw.
Dunkelheit konnen auf eine verbesserungswirdige Beleuchtung hinweisen.

GemaR dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko 2012) ist fiir
die Beurteilung von Unfallhdufungsstellen (UHS) innerorts fiir Knotenpunkte die Unfallhdufigkeit inner-
halb der 1-Jahres-Karte (1-JK) und / oder der 3-Jahres-Karte mit Personenschéden (3-JKu)) malge-
bend. Fur die 1-JK betragt der Grenzwert fur eine UHS 5 Unfélle gleichen Unfalltyps. Der Grenzwert
fur eine UHS in der 3-JK betragt 5 Unfalle mit Personenschaden, unabhangig vom Unfalltyp.
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Um Aussagen zum Unfallgeschehen im Untersuchungsgebiet treffen zu kénnen, wurde eine entspre-
chende Unfallfallauswertung der letzten drei vollstandigen Jahre 2017 — 2019 bei der zustandigen
Polizeidirektion Delmenhorst/Oldenburg-Land/Wesermarsch angefordert. Das Unfallgeschehen fir
das Untersuchungsgebiet wurde ausgewertet und analysiert. Die Unfalltypenkarte der Jahre 2017 -
2019 mit dem betrachteten Untersuchungsgebiet wird in Anlage 2.6 dargestellt.

Im untersuchten Zeitraum der Jahre 2017 — 2019 wurden im Untersuchungsgebiet fur den Knoten-
punkt Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer-Stralke sieben Unfalle durch die Polizei aufgenommen.
Die Unfalle fanden mit jeweils einer Ausnahme bei Tageslicht und trockener Fahrbahn statt. Bei zwei
Unfallen kam es zu insgesamt drei leichtverletzten Personen. Es kam zu keinen schwerwiegenderen
Unfallen und es gab keine Unfalle mit Beteiligung schwacherer Verkehrsteilnehmer (zu Ful gehende,
Radfahrende).

Es kam von 2017 bis 2019 zu jeweils zwei Abbiegeunfallen (AB), Einbiegen-Kreuzen-Unfallen (EK)
und Sonstigen Unféllen (SO) sowie dartber hinaus zu einem Unfall mit ruhendem Verkehr (RV) (vgl.
Abbildung 1: Ubersicht Unfallgeschehen 2017 - 2019Abbildung 1). Aus den vorliegenden Daten der
Unfallauswertung scheinen die Unfallhergénge vor allem auf individuelle Fahrfehler hinzudeuten. Bei
der Ortsbesichtigung konnten am betrachteten Knotenpunkt keine Hinweise auf unfallbegiinstigende
Voraussetzungen festgestellt werden. GemaR der vorliegenden Unfallauswertung liegt am untersuch-
ten Knotenpunkt K1 keine Unfallhdufungsstelle vor.

Abbildung 1: Ubersicht Unfallgeschehen 2017 - 2019

Unfalle Ge- | Dez- | Sa/So | 6-9/ | dammrig/ nass / Allein- | FuBg./
2017 - 2019 samt | Mar 16-19 dunkel | winterglatt | Unfall | Radf.

Gesamt 7 4 1 4 1 1 0 0
mit Schwerverletzen 0 0 0 0 0 0 0 0
mit Leichtverletzten 2 1 1 1 0 0 0 0
mit schwerem 0 0 0 0 0 0 0 0
Sachschaden

mit leichtem 5 3 1 3 1 1 0 0
Sachschaden

Quelle: eigene Darstellung

Das Unfallgeschehen auf dem Mittelweg (K 188) im Abschnitt zwischen Albert-Schweitzer-Strafie und
Bremer StraBe zeigt sich auffallig. Dieser Abschnitt liegt zwar am Rande des Untersuchungsgebietes,
wurde aber ebenfalls betrachtet. Im betroffenen Abschnitt wurden im Zeitraum der vollstandigen Jahre
2017 - 2019 insgesamt 40 Unfalle durch die Polizei festgestellt. Fast alle Unfalle hatten mit Parkvor-
gangen zu tun. Insgesamt 28 Unfélle mit Beteiligung des ruhenden Verkehrs (RV), 4 sonstige Unfalle
(SO) und 7 Unfalle im Langsverkehr wurden erfasst. Es kann begrindet vermutet werden, dass die
vorliegende Situation mit den in diesem Abschnitt parkenden Kfz im Zusammenhang steht. Hier be-
finden sich mehrere Geschafte und Dienstleister mit eigenen Parkplatzen und Einfahrten. Dazwischen
gibt es markierte Stellplatze auf der Fahrbahn, die ebenfalls genutzt werden, vor allem weil in Bezug
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auf die privaten Stellplatze eine hohe Fluktuation zu verzeichnen ist. Es wird vermutet, dass durch die
vorhandene Verkehrsbelastung auf dem Mittelweg und die Fluktuation auf den Stellplatzen auf pri-
vatem Grund regelmaRig untbersichtliche Verkehrssituationen entstehen, die potenziell unfalltrachtig
sein konnen. Durch die markierten Stelllatze auf der Fahrbahn wird die vorhandene Fahrbahnbreite
des Mittelweges faktisch auf knapp 5,50 m oder weniger verringert. Fir den Begegnungsfall Lkw / Pkw
sind gemal RASt 06 5,55 m vorgesehen, die so nicht mehr eingehalten werden konnen. Mit einge-
schrankten Bewegungsspielrdumen, d.h. bei mit verringerten Geschwindigkeiten (30 km/h), verringert
sich die erforderliche Fahrbahnbreite nach RASt 06 auf 5,00 m. Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist fiir
Fahrbahnbreiten ab 4,75 m vorgesehen. Mit Beriicksichtigung eines zusatzlichen Sicherheitsraumes
zum Ein- und Aussteigen der auf der Fahrbahn parkenden Kfz stehen die 4,75 m in jedem Fall zur
Verfligung, jedoch ist der Sicherheitsraum nicht kenntlich gemacht (z.B. durch Markierung), wodurch
er faktisch nicht vorhanden ist, da sich Fahrzeuge eher am rechten Fahrbahnrand orientieren.

2.5 Leistungsfahigkeitsherechnungen Bestand

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit fir die untersuchten Knotenpunkte wird auf Grundlage der
ermittelten Spitzenstunde des Verkehrs durchgefiihrt. Als Resultat der Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen werden verschiedene verkehrstechnische KenngroRen ermittelt, z.B. mittlere Warte- oder Verlust-
zeiten oder wie weit sich in einzelnen Stromen bzw. Fahrstreifen die Kfz zurtickstauen (konnen). Die
in den folgenden Kapiteln beschriebenen Leistungsfahigkeitsberechnungen basieren auf der mittleren
Wartezeit. Vergleichbar mit dem Schulnotensystem werden den erreichten Verkehrsverhaltnissen auf
Basis der mittleren Wartezeiten Qualitétsstufen zugeordnet, den sogenannten Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) (vgl. Abbildung 2).

Die Stufe A wird dabei flr den bestmdglichen Verkehrsfluss vergeben. Bis einschlieBlich der Quali-
tatsstufe D wird von einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat ausgegangen. Die Stufen E
und F zeigen an, dass die Verkehrsanlage an die Grenze ihrer Funktionalitat und Leistungsfahigkeit
gelangt bzw. (iber die vorhandene Kapazitat hinaus belastet wird. Angestrebt wird i.d.R. mindestens
die Qualitétsstufe D, wobei sich kein gesetzlicher Handlungsbedarf aus einer schlechteren Bewertung
ergibt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Ermittlung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemaly
HBS 2015 betrachten einen Knotenpunkt losgelost von externen Faktoren, die die Leistungsfahigkeit
am untersuchten Knotenpunkt direkt oder indirekt beeinflussen konnen (“Planung auf der griinen
Wiese”). Durch die bestehende FG-LSA am Knotenpunkt kommt es zeitweise zu einer direkten Beein-
flussung.

Die Leistungsfahigkeiten des Knotenpunktes K1 (Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer-StraRe)
stellen sich im Bestand so dar, dass fir alle Verkehrsstrome des Mittelwegs (K 188) der QSV-Wert A
festgestellt werden kann (siehe Anlage 2.7). Die mittleren Wartezeiten betragen dabei zwischen 0 s
und knapp 6 s. Flr die Strdme der Albert-Schweitzer-Stralle ergibt sich flr den rechtseinbiegenden
Strom die QSV A mit mittleren Wartezeiten von ca. 9 s. Fir den linkseinbiegenden Strom ergibt sich
eine mittlere Wartezeit von ca. 16 s und damit die QSV B. Insgesamt bestehen damit sehr geringe
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Abbildung 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs — Knotenpunkte ohne LSA

Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015,
Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen e. V.

Wartezeiten fiir die betroffenen Verkehrsteilnehmer.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt K2 (Albert-Schweitzer-StraBe / Sophie-
Scholl-Strale) werden aufgrund der niedrigen Belastungen und der absehbar vorhandenen sehr

guten Leistungsfahigkeit im Bestand als auch im Prognose-Nullfall 2036 ausschlieflich fur den Prog-
nosefall 2036 durchgefiihrt.

Die in Kapitel 0 aufgefiihrten Anmerkungen zu den untersuchten Knotenpunkten im Untersuchungs-
gebiet bleiben bestehen.

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm 10



Gemeinnitzige Nordenhamer Siedlungsgesellschaft mbH: Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 149 PNr.: 0077

3 Prognose-Nullfall 2036
3.1 Allgemeine Beschreibung des Prognose-Nullfalls 2036

Der Prognose-Nullfall beriicksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die
ohne das zu untersuchende Vorhaben bis zu einem Prognosehorizont von 15 Jahren eintreten kon-
nen. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsverhaltnissen und den durch
das Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden. Dadurch wird deutlich, ob mog-
liche verkehrsverbessernde Maflnahmen auch ohne das konkrete Vorhaben notwendig werden kénn-
ten. Um die Veranderungen des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet abschétzen zu kon-
nen, wie sie sich ohne den Einfluss der geplanten Entwicklungen bis zum Prognosehorizont 2036
ergeben konnten, wurden die Bestandsverkehrsmengen unter Zuhilfenahme geeigneter Faktoren
hochgerechnet:

Wahrend die Shell-Studie von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2036 ausgeht, wird fur
den Schwerlastverkehr eine Zunahme um bis zu 39% prognostiziert. Die Zunahme des Schwerlast-
verkehrs erstreckt sich bei diesen Prognosen in erster Linie auf Gberregionale Verbindungen, d.h. vor
allem Autobahnen und BundesstralRen. Der Wegweiser Kommune der Bertelsmann Stiftung prognos-
tiziert die relative Bevolkerungsentwicklung der Stadt Nordenham von 2012 bis 2030 mit einem leich-
ten Riickgang von - 7,2%?. Der Bericht zur Kleinrdumigen Bevélkerungsprognose im Landkreis We-
sermarsch von 2017° prognostiziert hingegen eine Stagnation der Bevélkerungsentwicklung (+ 0,3 %)
in der Stadt Nordenham.

Um eine mdglicherweise starkere Entwicklung im Untersuchungsgebiet darzustellen, d.h. einen hin-
sichtlich der Verkehrsentwicklung maéglichst "ungiinstigen" Fall, die sich méglicherweise auch durch
geplante Entwicklungen der Stadt Nordenham im Bereich sudlich der Bahnhofstralie (u.a. ,Hansings
Garten®) ergeben konnte, wurde eine allgemeine Erhdhung der Bestandsbelastungen um 5% ange-
nommen. Auf dieser Grundlage ergeben sich fur den Prognose-Nullfall 2036 die in Anlage 3.1 darge-
stellten Verkehrsbelastungen fir die Spitzenstunde des Verkehrs.

3.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Nullfall 2036

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung flr den Prognose-Nullfall 2036 lassen im Vergleich
zu den Leistungsfahigkeiten der Prognosefélle Riickschllsse darauf zu, ob Verbesserungen an den
untersuchten Knotenpunkten auch ohne die im Weiteren untersuchten Vorhabenumsetzungen not-
wendig erscheinen. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen des Prognose-Nullfalls 2036 sind in der An-
lage 3.2 zusammengefasst. Die in Kapitel 0 aufgefihrten Anmerkungen zu den untersuchten Knoten-
punkten im Untersuchungsgebiet bleiben bestehen.

Die Leistungsfahigkeiten stellen sich im Prognose-Nullfall 2036 fir die Knotenstrome der Albert-
Schweitzer-StralRe flr die rechtseinbiegenden Kfz um ca. 2 s und fir die linkseinbiegenden Kfz um ca.

2 https:/lwww.wegweiser-kommune.de/kommunen/nordenham, abgerufen am 06.01.2021

https:/landkreis-wesermarsch.de/uploads/files/bericht-bevlkerungsprognose_wsm_2013_final.pdf, abgerufen am 06.01.2021
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5 s schlechter als im Bestand dar, so dass beide Knotenstrome folglich mit der Qualitatsstufe B be-
wertet werden. Die mittleren Wartezeiten der Verkehrsstrome des Mittelwegs (K 188) bleiben im Ver-
gleich zum Bestand nahezu unverandert. Insgesamt bestehen nach wie vor geringe Wartezeiten flir
die betroffenen Verkehrsteiinehmenden und es ist weiterhin ein guter und fliissiger Verkehrsablauf zu
erwarten.

4 Prognosezustand 2036
4.1 Allgemeine Beschreibung des Prognosezustands

Die Gemeinniitzige Nordenhamer Siedlungsgesellschaft plant die Entwicklung eines Wohngebietes
mit bis zu 45 Einfamilienhdusern auf einer aktuell landwirtschaftlich genutzten Flache sudwestlich der
Lise-Meitner-Strale. Die Entwicklungsflache hat eine GroRe von ca. 4,1 ha und die Anbindung soll
uber zwei ErschlieBungsstraBen an die Lise-Meitner-Strafie erfolgen, die hier bereits vorgesehen sind.

Die HaupterschlieBung des Wohngebietes soll tber Lise-Meitner-Strale, Kathe-Kollwitz-Stralke, So-
phie-Scholl-Strale und Albert-Schweitzer-Strale stattfinden. Darliber hinaus besteht eine weitere
Verbindung Gber Mihlheimer Strale, Disseldorfer Stralie und Leverkusener Stralle, die als verkehrs-
beruhigter Bereich ausgewiesen sind, Uber die Bonner Stral8e bis hin zur BahnhofstralRe.

Zusatzlich plant die Stadt Nordenham unabhangig von der Entwicklung an der Lise-Meitner-Strale
die Entwicklung von ca. 80 Wohneinheiten auf der ca. 4,3 ha groen Flache des ehemaligen Kran-
kenhauses an der Albert-Schweitzer-StraRe.

4.2 Verkehrserzeugung und -umlegung

Die Prognosebelastungen werden durch die Ermittlung der Verkehre fir die geplanten Wohngebaude
auf den beiden vorgesehenen Flachen iberschlagig berechnet. Dies geschieht auf Basis der Ergeb-
nisse der Verkehrserhebungen mit Hilfe des Programms Ver_Bau (vgl. Kapitel 2.1), welches auf aktu-
ellen statistischen Werten sowie Erfahrungswerten ahnlicher Vorhaben basiert. Erganzt werden die
Berechnungen durch Einschatzungen des Vorhabentragers sowie der Stadt Nordenham. Die Umle-
gung der neu entstehenden Verkehre auf das Bestandsnetz wird auf Basis des vorhandenen Ver-
kehrsnetzes, von Erreichbarkeiten der wichtigen Quell- und Zielpunkte sowie von Erfahrungswerten
vorgenommen und in Anlage 4.1 dargestellt.

Die Verbindung von der Lise-Meitner-StraRe in nordlicher Richtung tber die Mihlheimer Strale, Dis-
seldorfer StralRe, Leverkusener Stralie und Bonner Strafle zur Bahnhofstrafe fiihrt iiberwiegend durch
einen verkehrsberuhigten Bereich. Diese Verbindung durch das Wohngebiet Gber die Bonner Stralke
zur BahnhofstraRe stellt sich aufgrund der indirekten Fiihrung und des verkehrsberuhigten Bereichs
als unattraktive Verbindung fir den Kfz-Verkehr dar. Es wird vermutet, dass etwa 5-10 % der neu
induzierten Verkehre des an die Lise-Meitner-StralRe angebundenen Wohngebietes diese Relation
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nutzen werden. Stérkere Auswirkungen am Knotenpunkt BahnhofstralRe / Bonner Stralle sind auf-
grund der niedrigen zusatzlichen Belastungen nicht zu erwarten und werden im Folgenden nicht weiter
untersucht. Die durch das Vorhaben erzeugten Verkehre wurden fir die Untersuchung im Weiteren
vollstandig auf die Albert-Schweitzer-Strale und den Knotenpunkt K1 (Mittelweg (K 188) / Albert-
Schweitzer-Stralle) umgelegt, um die Leistungsfahigkeiten unter der theoretisch méglichen Maximal-
belastung zu bewerten.

Die erzeugten Kfz-Verkehre verteilen sich am Knotenpunkt Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer-
Stralle auf Basis der Bestandsbelastungen etwa in gleichen Teilen in beiden Richtungen. In nérdlicher
Richtung sind die Innenstadt sowie Teile der nordlich der Innenstadt liegenden Gewerbe- und Indust-
riegebiete zu erreichen. In sudlicher Richtung mit Orientierung zur GroRensieler Stralle und B 212
sind weitestgehend alle weiteren relevanten Ziele, insbesondere in Bezug auf mogliche Arbeitswege,
am besten zu erreichen. Dementsprechend werden, wie beschrieben, jeweils 50 % der Quell- und
Zielverkehre in und aus beiden mdglichen Richtungen prognostiziert.

Fur die Entwicklungen auf dem ehemaligen Krankenhausgeléande werden alle Kfz-Fahrten Uber die
Albert-Schweitzer-Strale umgelegt und am Knoten K1 ebenfalls nach beschriebenem Schlissel ver-
teilt.

Die berechneten Spitzenstunden des Verkehrs beschreiben sich durch die Betrachtung und Uberla-
gerung der Verkehre der Verkehrserzeuger. Die resultierenden Knotenstrome fir den Prognosefall
2036, die sich aus Prognose-Nullfall 2036 addiert mit der Verkehrserzeugung ergeben, sind der An-
lage 4.2 zu entnehmen.

Dariiber hinaus ist mit einem erhéhten Aufkommen von zu Fuly gehenden und vor allem Radfahrenden
zu rechnen. Hierzu werden gesonderte Aussagen im Kapitel 0 getroffen.

4.3 Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognosefall 2036

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit fur den Prognosefall 2036 wird auf der Grundlage der erhobe-
nen und berechneten Spitzenstunde des Verkehrs durchgeflihrt. Dabei werden die spezifischen und
maglicherweise zeitlich differierenden Spitzenstunden iberlagert, um einen hinsichtlich der Leistungs-
fahigkeit moglichst ,unginstigen“ Fall abzubilden. Das heilt, dass die Verkehrsbelastungen der
Hauptverkehrszeit des geplanten Wohnprojektes mit der Hauptverkehrszeit des Gibergeordneten Stra-
Rennetzes Uberlagert werden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen des Prognosefalls 2036 sind fur den Knotenpunkt K1 in der An-
lage 4.3 und fur den Knotenpunkt K2 in der Anlage 4.4 zusammengefasst.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt K1: Mittelweg (K 188) / Albert-Schweit-
zer-StraRe weisen flr alle Knotenstrome des Mittelwegs (K 188) weiterhin die Qualitatsstufe A aus.
Dabei ergeben sich sehr geringe mittlere Wartezeiten von bis zu 6 Sekunden, die nur minimal vom
Prognose-Nullfall 2036 abweichen. Fir die untergeordneten Strome der Albert-Schweitzer-StralRe er-
geben sich fur beide Knotenstrome um jeweils ca. 7 s erhohte mittlere Wartezeiten im Vergleich zum
Prognose-Nullfall 2036. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs werden firr die linkseinbiegenden Kfz
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bei einer mittleren Wartezeit von ca. 26 s folglich mit C und fir die rechtseinbiegenden Kfz bei knapp
19 s weiterhin mit B bewertet (vgl. Anlage 4.3). Die betroffenen Verkehrsteilnehmenden der Albert-
Schweitzer-Stralle mlssen nun eine splrbare Anzahl an bevorrechtigten Kfz beachten und Wartezei-
ten treten regelmaRiger (vor allem in der Hauptverkehrszeit) auf. Es konnen sich Staus bilden, die sich
aber weder zeitlich noch raumlich problematisch auswirken und sich i.d.R. schnell wieder abbauen.
Fur den bevorrechtigten Mittelweg (K 188) besteht weiterhin ein sehr guter und flissiger Verkehrsab-
lauf.

5 FuB- und Radverkehr

Durch die Realisierung der beiden geplanten Wohngebiete kdnnte dem nicht motorisierten Verkehr im
Untersuchungsraum zukiinftig eine hohere Bedeutung zukommen, als es heute der Fall ist. Aufgrund
der gunstigen Lage im sudlichen Innenstadtbereich und damit kurzen Radverbindungen zu den we-
sentlichen alltaglichen Zielen kann vermutet werden, dass die zukinftigen Bewohner und Bewohne-
rinnen einen vergleichsweise hohen Anteil der taglichen Wege mit dem Rad und teilweise zu Full
bestreiten konnten. Vor diesem Hintergrund wurde die vorliegende Planung gepriift und bewertet.

Durch die Anbindung der geplanten Wohngebiete an die bestehende Wohnbebauung mit ihrer gut
ausgebauten Verkehrsinfrastruktur sind diese grundsatzlich auch gut fur den Ful- und Radverkehr
angebunden. Die vorhandenen Nebenanlagen fur den FuRverkehr sind ausreichend dimensioniert
und der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Bei den vorliegenden Verkehrsbelastungen ist
dies als unproblematisch und positiv zu bewerten. Auf dem Mittelweg (K 188) wird der Radverkehr
benutzungspflichtig auf den als gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ 240) ausgewiesenen Nebenan-
lagen gefiihrt. Diese sind mit einer Breite von jeweils ca. 3,10 m gemaR den geltenden Richtlinien als
ausreichend dimensioniert zu bewerten.

Uber die vorhandene Verbindung fiir den FuR- und Radverkehr von der Albert-Schweitzer-StraRe zur
Mindener StraRe / Bremer StralRe besteht die MAglichkeit, weitestgehend ohne Nutzung der Haupt-
verkehrsstralie ins Zentrum und zu wichtigen Zielen zu gelangen.

Im Bereich des Mittelwegs (K 188) als auch der Bahnhofstrale bestehen an den Einmindungen FG-
LSA, die gesicherte Querungen flr den FuB- und Radverkehr, welche aus den zusammenhangen-
den Wohngebieten dort geblndelt auftreten, zulassen. Auf dem Mittelweg (K 188) befindet sich dar-
uber hinaus sudlich auf Hohe der Saarstralle eine weitere FG-LSA, Uber welche die Grundschule
Sud erreicht werden kann. An der Bahnhofstralie kann ber eine weitere FG-LSA zwischen Bonner
Strale und Libbenstralie die Grundschule Atens erreicht werden.

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm 14
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6 Empfehlungen

Die Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Wohnbauentwicklungen auf die Al-
bert-Schweitzer-Stralle, den Mittelweg (K 188) sowie das weitere umliegende Strallennetz zeigt auf,
dass die Anbindung der geplanten Wohngebiete aus Sicht der Verkehrssicherheit als auch der Leis-
tungsfahigkeiten wie geplant maglich ist.

Grundsatzlich sollte der Radverkehr innerhalb der Wohngebiete, wie bereits im Bestand ausgewiesen,
auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Fur den Mittelweg (K 188) kann die Radverkehrsflihrung auf den benutzungspflichtig ausgewiesenen
Nebenanlagen grundsétzlich als angemessen angesehen werden. Losgeldst von der Realisierung des
Wohnbauprojektes kann aber Uberlegt werden, die Radverkehrsfiihrung entsprechend aktueller
Standards weiter zu entwickeln. Die Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA) empfehlen fir das
vorliegende Geschwindigkeitsniveau (50 Km/h) und die vorliegenden Verkehrsbelastungen (ca. 700
Kfz/Sph) die Ausweisung der Nebenanlagen als Gehwege mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei‘.
Hierdurch wiirde es Radfahrenden freigestellt, auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit den Kfz oder auf
der Nebenanlage zu fahren — wobei zu Fu gehenden auf der Nebenanlage mit dieser Ausweisung
gewisser Weise Vorrang vor dem Radverkehr eingeraumt wird. Als (zu bevorzugende) Alternative stellt
sich bei ausreichender Dimensionierung der Fahrbahn die Anlage von Schutzstreifen fur den Radver-
kehr dar. Diese sind i.d.R. jeweils 1,50 m breit und werden mit unterbrochenem Schmalstrich vom
Fahrbahnrand abgesetzt. Radpiktogramme in regelméRigen Abstanden verdeutlichen die Filhrungs-
form. Schutzstreifen durfen durch den Kfz-Verkehr nur im Bedarfsfall tiberfahren werden. Da die ver-
bleibende Breite der Kernfahrbahn zwischen den Schutzstreifen mindestens 4,50 m betragt, ist dies
i.d.R. nur bei der Begegnung von groRen Fahrzeugen der Fall (z.B. Lkw-Lkw). Der Mittelweg (K 188)
weist auf seinem etwa 2 km langen Abschnitt eine Fahrbahnbreite von durchgehend etwa 7,50 m auf,
was den Anforderungen an Schutzstreifen gentigt. Jedoch muss beachtet werden, dass das Parken
und Halten auf der Fahrbahn dann nicht mehr méglich ist. Da es im Zusammenhang mit dem ruhenden
Verkehr auf der Fahrbahn (markierte Stellplatze auf dem Mittelweg (K 188) ndrdlich der Albert-
Schweitzer-Strale) jedoch zu vielen Unféllen gekommen ist, kann tberlegt werden, diese zugunsten
eines durchgehenden Radschutzstreifens zu entfernen. Eine Unterbrechung des Schutzstreifens zu-
gunsten der Stellplatze sollte nicht angedacht werden. Fir diesen Fall konnte die nicht benutzungs-
pflichtige Fihrung des Radverkehrs auf der Nebenanlage bevorzugt werden, wenngleich sich im Zuge
der angestrebten Verkehrswende berechtigter Weise die Frage gestellt werden sollte, wie die Belange
des Radverkehrs jenen des Kfz-Verkehrs vorangestellt werden kénnen, ohne das System ,Kfz-Ver-
kehr* als solches auszublenden. Hier sind klare Ziele, politische Entschlisse und Umsetzungsorien-
tierung gefragt, um die Motivation und letztendlich die Akzeptanz aller Verkehrsteilnehmenden zu er-
reichen.

Die vorhandene Bushaltestelle ,Nordenham, Kindergarten Mitte* sollte nach Mdglichkeit barrierefrei
ausgebaut und insgesamt in ihrer Attraktivitat gesteigert werden. Durch die geplante Anbindung der
beiden neuen Wohngebiete stellt diese Haltestelle einen wichtigen Zugang zum OPNV dar. Durch die
Erneuerung des Wartebereichs sowie durch Erganzung von geeigneten modernen Radabstellanlagen

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm 15
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Anlage 2.2  Verkehrserhebung K1 (Tabelle)
Anlage 2.3  Verkehrserhebung K1 (Diagramm),
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Anlage 24  Verkehrshelastungen Bestand,
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Knoten 1:
Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer-Strale
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28 x Ruhender Verkehr,
4 x Sonstige,
7 x Langsverkehr,
1 x Einbiegen/Kreuzen
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Ubersicht von 15:00 bis 16:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Mittelweg (K 188) /Albert-Schweitzer-Stralle
Bestand
Name der Datei : Bestand.EIN

Ubersicht von 15:00 bis 16:00

Strom Wz Wz Wz WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 331 331 0 A
3 00 00 00 00 0, 0 0 0 0 0,0 0 75 75 0 A
4 18,7 1555 28,0 1650 0,3 1 2 8 104 14 9 72 71 1 B
6 97 93 16,0 1429 0,2 0 1 5 90 14 9 63 63 0 A
7 55 54 90 635 01 0 1 3 68 1,1 8 61 61 0 A
8 27 05 40 529 0,0 0 0 7 65 0,2 8 320 320 0 A
Sum 36,5 24 1650 01 8 0,4 9 922
Ubersicht von 15:00 bis 16:00
75 330
3 2
0Kfz
n o4 2 D
64 6 T ~Fp—o0
OKfz
B 7 8
60 319

C=Albert-Schweitzer-Strale
B=Mittelweg (K 188) Sud
D=

A=Mittelweg (K 188) Nord
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 149

Projektnr.: 0077

Leistungsfahigkeiten K1

Datum: 08.01.21

BGStand Anlage: 2.7




Knoten 1:
Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer-Strale
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Knoten 2
Knoten 2:
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StraRe Knoten 1
—4 A » Es wurde eine allgemeine Steigerung der Verkehrs-
16— “— 5 belastung von 5 % angenommen.
Oﬁ r 53
Legende:
4.I T r Q Standort Knotenpunkte
°°8 <4— \erkehrsstrom Kfz
5 ermittelte Kfz/h
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Ubersicht von 15:00 bis 16:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Mittelweg (K 188) /Albert-Schweitzer-Stralle
Prognose-Nullfall 2036
Name der Datei : Prognose-Nullfall 2036.EIN

Ubersicht von 15:00 bis 16:00

Strom Wz Wz Wz WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []

2 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 347 347 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0, 0 79 79 0 A
4 245 19,3 36,0 3686 04 1 2 9 122 1,6 14 76 76 0 B
6 124 11,2 19,0 211,9 0,2 1 1 6 104 1,6 14 67 67 0 B
7 60 56 90 56,7 01 0 1 4 72 1,1 8 64 64 0 A
8 34 06 40 515 01 0 0 8 78 0,2 9 336 336 0 A
Sum 46,2 29 368,6 0,1 9 0,4 14 969
Ubersicht von 15:00 bis 16:00
79 347
3 2
0Kfz
67 6 T o0
0Kfz
7 8
63 335

C=Albert-Schweitzer-Stralle
B=Mittelweg (K 188) Sud
D=

A=Mittelweg (K 188) Nord

Gemeinntzige Nordenhamer Siedlungsgesellschaft mbH:
Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 149

Projektnr.: 0077

Leistungsfahigkeiten K1

Datum: 08.01.21

Prognose-Nullifall 2036

Anlage: 3.2




Ausgangsgroen der Verkehrserzeugung Bestandsbelastungen
Einzugsgebiet Anzahl WE | Einwohner Wege MIV-Anteil | Besucher | Pkw-Besetzung
[EW /WE] | [W/EW /d] [%] [%] [Pers. / Pkw]
Wohngebiet GNSG ca. 45 3,0-3,5 3,5-4,0 70 - 80 5 1,1
Wohngebiet ehem. Krankenhaus ca. 80 2,5-3,5 3,5-4,0 70 - 80 5 1,1
_..-"" Einzugsgebiet Gesamtverkehr Quell- bzw. Zielverkehr
[Kfz / 24h] [Kfz / 24h]
Wohngebiet GNSG 390 195
‘.“ Wohngebiet ehem. Krankenhaus 612 306
*
0”
o Spitzenstiindliche Verkehrsbelastung
.." Einzugsgebiet Quellverkehr Sph Zielverkehr Sph
o [Uhrzeit]  [Kfz / Sph] [Uhrzeit] [Kfz / Sph]
Wohngebiet GNSG 07 - 08 21 16 -17 26
Wohngebiet ehem. Krankenhaus 07 -08 34 17-18 39

Route wird aufgrund der
voraussichtlich geringen
Nutzung nicht berticksichtigt

ca. 45 WE
3¢
§ %
a® Legende:
XD
&
Knoten 1 Q Standort Knotenpunkte
%0 <— Quellverkehr
Zielverkehr
50 % relative Verteilung neu induzierter Verkehre
Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © . 2021
Gemeinniitzige Nordenhamer Siedlungsgesellschaft mbH:
Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 149
Projektnr.: 0077
Verkehrserzeugung und Umlegung T 080121
Anlage: 4.1

- M. 1:5.000 -




Knoten 1:
Mittelweg (K 188) / Albert-Schweitzer-Strale

L112
<+—347

103J
QSﬁ
Knoten 2
Knoten 2:
Albert-Schweitzer-Strae / Sophie-Scholl-
StraRe Knoten 1
04 L 1
50 —p <+— 4
Sﬁ r 79
Legende:
4.| T r Q Standort Knotenpunkte
weR <— \erkehrsstrom Kfz
44  ermittelte Kfz/Sph

Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © .aw« 2020

Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 149

Gemeinntzige Nordenhamer Siedlungsgesellschaft mbH:

Verkehrsbelastungen

Prognosefall 2036
- M. 1: 7.500 -

Projektnr.: 0077

Datum: 08.01.21

Anlage: 4.2




Ubersicht von 15:00 bis 16:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Mittelweg (K 188) /Albert-Schweitzer-Stralle
Prognose-Nullfall 2036
Name der Datei : Prognosefall 2036.EIN

Ubersicht von 15:00 bis 16:00

Strom Wz Wz Wz Wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [

2 00 00 00 0,0 0, 0 0 0 0,0 0 345 345 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 113 113 0 A
4 457 26,3 51,0 286,5 0,8 2 3 10 230 2,2 20 104 103 1 C
6 29,5 18,6 36,0 2794 0,5 1 3 12 211 2,2 22 95 94 1 B
7 106 6,4 10,0 66,8 0,2 1 1 5 123 1,2 14 99 99 0 A
8 65 12 40 626 01 0 1 9 134 04 13 333 333 0 A
Sum 922 51 286,5 0,3 12 0,6 22 1090
Ubersicht von 15:00 bis 16:00
112 347
3 2
0Kfz
103 4 D
95 6 W00
OKfz
7 8
96 335

C=Albert-Schweitzer-Stralle
B=Mittelweg (K 188) Sud
D_

A=Mittelweg (K 188) Nord

Gemeinntzige Nordenhamer Siedlungsgesellschaft mbH:
Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 149

Projektnr.: 0077

Leistungsfahigkeiten K1

Datum: 08.01.21

Prognosefall 2036

Anlage: 4.3




Ubersicht von 15:00 bis 16:00

Knotenpunktbezeichung : K2: Albert-Schweitzer-Stral3e / Sophie-Scholl-Stralie
Prognose-Nullfall 2036

Name der Datei : Prognosefall 2036 K2.EIN
Ubersicht von 15:00 bis 16:00
Stom WZ WZ WZ WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []
1 05 30 40 130 0,0 0 0 1 10 1,0 1 10 10 0 A
2 00 00 30 45 00 0 0 1 0 00 2 5 51 0 A
3 00 00 10 16 0,0 0 0 1 0 00 1 10 10 0 A
4 08 54 90 534 0,0 0 0 2 9 1,0 3 9 9 0 A
5 09 53 90 279 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
6 43 35 40 395 0,1 0 1 4 78 1,0 4 74 74 0 A
7 41 3.1 40 279 0,1 0 1 2 80 1,0 3 78 78 0 A
8 01 01 40 237 0,0 0 0 3 3 01 4 45 45 0 A
9 00 01 40 71 00 0 0 1 1 01 3 11 11 0 A
10 11 6,7 11,0 426 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
11 09 54 90 399 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
12 05 31 40 125 0,0 0 0 1 10 1,0 2 10 10 0 A
Sum 132 24 534 0,0 4 0,7 4 328
Ubersicht von 15:00 bis 16:00
10 10 10
12 11 10
_Z OKfz| OKfz k

oKz~ 9 11

A —if— 3 44

L OKiz~= 779

10 1 e 0Kz
50 2 eos— B

10 3 = W—0Kiz

: 0Kfz 0Kfz

A=Albert-Schweitzer-Stralte West
C=Albert-Schweitzer-Stralle
B=Albert-Schweitzer-Stralle Ost
D=Albert-Schweitzer-Stralte Nord

Gemeinntzige Nordenhamer Siedlungsgesellschaft mbH:
Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 149

Projektnr.: 0077

Leistungsfahigkeiten K2

Datum: 08.01.21

Prognosefall 2036

Anlage: 4.4
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