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1 Aufgabenstellung

Die ted GmbH wurde von der Thieling Unternehmensgruppe, August-
groden 31 in 26937 Stadland beauftragt, im Rahmen der Planung fir das
Bauprojekt ,Hansings Garten“ in 26954 Nordenham schalltechnische Progno-

seberechnungen durchzuflhren. Im Zuge der Prognosen waren innerhalb des
betreffenden Areals die Gerauschimmissionen durch den Schienen- und
Strallenverkehr zu ermitteln und darzustellen. Den Berechnungen lagen die im
Januar 2021 vorliegenden Planungen zugrunde. Somit ersetzt das vorliegende
Gutachten die auf den Vorplanungen von 2018 beruhende Ausfertigung [F4].

Darlber hinaus waren angesichts des Neubaus der beiden Zufahrtstra3en von
der Hansingstralde zum Grundstlck die durch StralRenverkehr auf die angren-
zenden Gebaude einwirkenden Schallimmissionen zu berechnen und zu
beurteilen.

2 Orts- und Vorhabenbeschreibung

Der im Rahmen der Prognoserechnungen betrachtete Bereich in Nordenham
erstreckt sich Uber 6,8 ha zwischen der Hansingstralle 129 — 209 und der
Bahnstrecke. Es ist geplant, dort 20 modulare, viergeschossige Doppelwohn-
einheiten mit einem Penthouse im 5. Geschoss zu errichten. Auf dem zur
Bahnstrecke gelegenen Grundstiicksareal sollen Garagengebaude fir 122
Stellplatze errichtet werden. Ein Bebauungsplan liegt noch nicht vor, jedoch
werden der Aufstellungsbeschluss zur Eréffnung des Bauleitverfahrens und
der Beschluss zur 6ffentlichen Auslegung vor dem 01.03.2021 erfolgen.

In schalltechnischer Hinsicht relevant ist vor allem die an das Plangebiet
angrenzende Bahnstrecke, die von Guterziigen und der Regional-S-Bahnlinie
RS 4 frequentiert wird. Von demgegenlber geringerer Bedeutung fir die
geplante Wohnbebauung sind die von der Hansingstrale herrihrenden
Schallimmissionen, wurden aber im Rahmen der Prognoserechnungen mit
bertcksichtigt. Fur die an den Plangebietszufahrten gelegene Bestands-
bebauung ist ferner der An- und Abfahrtverkehr vom Plangrundstick in schall-
technischer Hinsicht relevant. Einen Uberblick Uber die 6rtlichen Gegeben-
heiten liefern die Abbildungen in diesem Gutachten und Anhang A1.
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3.1

Beurteilungsgrundlagen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften

Die Bauleitplanung soll dazu beitragen, eine menschenwlrdige Umwelt zu
sichern sowie die naturlichen Lebensgrundlagen zu schutzen und zu
entwickeln (§ 1, Absatz 5, Satz 1 BauGB [G2]). Dabei sind insbesondere auch
die Belange des Umweltschutzes zu bertcksichtigen (§ 1, Absatz 5, Satz 2,
Nummer 7 BauGB). Der Zweck des BImSchG [G1], Menschen sowie Tiere,
Pflanzen und andere Sachen vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu
schitzen und dem Entstehen solcher Einwirkungen vorzubeugen, entspricht
insoweit den vorgenannten allgemeinen Planungsleitsatzen des Baugesetz-
buchs.

Nach dem verbindlichen Grundsatz des § 50 BImSchG [G1] sind die flr eine
bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass
,Schadliche Umwelteinwirkungen“ auf die ausschliellich oder Uberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete
,Ssoweit wie mdglich“ vermieden werden. Dieser Grundsatz ist gleichberechtigt
zu den Planungsgrundsatzen des § 1, Absatz 5 BauGB [G2]. Im Rahmen des
§ 1 Abs. 7 und § 1a BauGB muss eine gerechte Abwagung der offentlichen
und privaten Belange erfolgen, wobei die Bewertung der auf die Schutzguter
einwirkenden Gerauschimmissionen ausdrucklich zu beachten ist. Welche
Verordnungen oder Regelwerke dabei zu berlcksichtigen sind, bleibt an
dieser Stelle offen. Unstrittig ist, dass bei der Abwagung den allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse Rechnung
getragen werden muss.

Unter Beachtung des Abwagungsgebotes (§ 1, Absatz 7 BauGB [G2]) kdnnen
die Belange des Umweltschutzes ein besonderes Gewicht haben, allerdings
kommt den Belangen des Umweltschutzes nicht von vornherein ein Vorrang

zu. Uberwiegen andere Belange, so kann auch eine Zuriickstellung der
Belange des Immissionsschutzes in einem gewissen Mall in Betracht
kommen. Auf jeden Fall muss sichergestellt sein, dass Gesundheitsgefahren
nicht auftreten konnen.

Die Rechts- und Verwaltungsvorschriften des Immissionsschutzrechts sind im
Rahmen der Bauleitplanung bei der Beurteilung nicht pauschal anwendbar.
Die Bauleitplanung muss sich dennoch im Rahmen des Abwagungsprozesses
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an diesen Werten orientieren, da sie im Zusammenhang mit dem
BImSchG [G1] sowie der hdchstrichterlichen Rechtsprechung einen Rahmen
fur den Schutz der Gesundheit der Bevolkerung darstellen.

Fir die Beurteilung der Zulassigkeit der festgestellten Immissionen kann auf
technische Regelwerke, insbesondere die DIN 18005-1 ,Schallschutz im
Stadtebau“ [N1], zurlckgegriffen werden. Es ist in der Rechtsprechung und
Literatur anerkannt, dass solche Regelwerke nur eine Orientierungshilfe sein
konnen und keinesfalls als Grenzwerte verstanden werden durfen’.
Uberschreitungen der Werte konnen daher zuléssig sein. Die DIN 18005-1
bietet Methoden flr die Berechnung von Schallemissionen und -immissionen
an. Die in einem Beiblatt zur DIN 18005-1 [N2] enthaltenen Orientierungswerte
stellen lediglich Hilfswerte flr die Bauleitplanung dar. lhre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Gebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Gerausch-
belastungen zu erfullen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [G4] werden Immis-
sionsgrenzwerte fur Verkehrslarm angegeben, die zum Schutz der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
sicherzustellen sind. Die Verordnung gilt jedoch nur fir den Bau oder die
wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der
Eisen- und StralRenbahnen.

Fir die Beurteilung der Immissionsbelastung durch Gewerbelarm sind die
Immissionsrichtwerte der TA Larm [G6] heranzuziehen. Diese Technische
Anleitung gqilt fur Anlagen, die als genehmigungsbedirftige oder nicht
genehmigungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des
BImSchG unterliegen, mit Ausnahme von ebenfalls in der TA Larm spezifizier-
ten Anlagen. Im vorliegenden Fall liegen keine, auf die Plangebiete relevant
einwirkenden Gerausche durch gewerbliche Quellen vor. Daher werden die
Vorgaben der TA Larm [G6] im Rahmen der vorliegenden Prognose nicht
weiter berucksichtigt.

Sind an schutzbedlrftigen Bebauungen Gerduschimmissionen zu erwarten,
welche die Orientierungswerte relevant Uberschreiten oder die
Immissionsgrenz- und Richtwerte nicht einhalten, muss Uberprift werden, ob

1 BVerwG, Beschluss v. 18.12.90, NVwZ 1991, S. 881; Urteil v. 22.5.87, NJW 1987, S. 2886;
Schrédter, Baugesetzbuch, § 1, RdNr. 94 e ff.
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3.2

durch Schallschutzmalinahmen aktiver bzw. passiver Art ein angemessener
Schutz vor Gerauscheinwirkungen erreicht werden kann. Die Ergebnisse

dieser Prufungen sind dann in den Abwagungsprozess der Bauleitplanung
einzubeziehen. Im Fall passiven Schallschutzes sind die Anforderungen an die

Luftschalldammung von Aufenbauteilen aus den Larmpegelbereichen

entsprechend der DIN 4109-1 [N3] abzuleiten, um dem Schutzzweck innerhalb

von Wohnraumen Rechnung zu tragen. Den Larmpegelbereichen liegt der
maldgebliche AulRenlarmpegel zugrunde.

Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1

Im Beiblatt 1 der DIN 18005-1 [N2] werden flr die stadtebauliche Planung

folgende Orientierungswerte angegeben, die in der Regel auf den Rand der
Bauflachen bzw. Uberbaubaren Grundsticksflachen zu beziehen sind:

Orientierungswerte nach Beiblatt 1, DIN 18005-1, in dB(A)
Gebietseinstufung 6£ ?%‘ngedthr gglgia_cggejhr
Reine Wohngebiete 50 40 bzw. 35
Allgemeine Wohngebiete 55 45 bzw. 40
Dorf- und Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kern- und Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
Tabelle 1 Orientierungswerte nach Beiblatt 1, DIN 18005-1

Bei zwei angegebenen Nachtwerten sollen der niedrigere Wert fir Gerausche
aus Industrie-, Gewerbe- und Freizeiteinrichtungen sowie fir Gerausche von
vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben und der hdhere Wert fur Gerausche aus
offentlichem Verkehr gelten.

Im Rahmen der vorliegenden Prognoserechnungen wurden die o. g. Orientie-
rungswerte auf die Gebaudefassaden der geplanten Wohngebaude bezogen.
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3.3 Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

In der 16. BImSchV [G4] werden Immissionsgrenzwerte angegeben, die zum
Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche sicherzustellen sind. Diese Immissionsgrenzwerte stellen
sich wie folgt dar:

Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV
: . Tageszeit Nachtzeit
Gebietseinstufung (620 - 2200 Uhr) (229 - 6% Uhr)
Relr]e unq al!gemelne Wghngeblete 59 dB(A) 49 dB(A)
sowie Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)

Tabelle 2 Grenzwerte nach 16. BImSchV

Im Rahmen der vorliegenden Prognoserechnungen wurden die o. g. Grenz-
werte auf die an den ZufahrtstraRen gelegenen Bestandsgebaude bezogen.
Gemall dem Gebietscharakter wurde von einem Wohngebiet ausgegangen.
Die Anwendung der 16. BImSchV [G4] erfolgte aufgrund des Baus der
Zufahrtswege und ihrer Einrichtung als offentliche StralRen gemaR § 1 Abs. 1

des Regelwerkes.

Da sowohl der Aufstellungsbeschluss zur Eroffnung des Bauleitverfahrens als

auch dessen offentliche Bekanntgabe vor dem 01.03.2021 erfolgen bzw.

erfolgt sind, kommt entsprechend der 2. Verordnung zur Anderung der
16. BImSchV [G5] die Fassung der 16. BImSchV von 2014 [G4] mit Bezug auf
Anlage 1 zur Berechnung des Beurteilungspegels fur Stralen bzw. auf
RLS-90 [F1] zur Anwendung.
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4.1

Berechnung der Gerauschemissionen und -immissionen

Die auf Bahn- und StralRenverkehr beruhenden Gerauschemissionen wurden
auf Basis der im Folgenden beschriebenen Regelungswerke und Ansatze
ermittelt.

Gerauschemissionen durch Bahnverkehr

Fir die Berechnung der Gerauschemissionen durch den Bahnverkehr wurde
auf die Anlage 2 ,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege
(Schall 03)“ der am 01.01.2015 in Kraft getretenen 16. BImSchV [G4] Bezug
genommen. Die betreffenden Verkehrsdaten der durchfahrenden Zige wur-
den von der Deutschen Bahn, Verkehrsdatenmanagement, als Prognose-
horizont bis 2030 zur Verfiigung gestellt, siche Anhang A2. Uber diesen
Zeithorizont hinaus gehende Zahlen lagen nicht vor. Die Zahl der Fahrzeuge
(Elektro- und Diesellokomotiven, Elektro-Triebzige und verschiedene Typen
von Guterwaggons) ist im Einzelnen vorgegeben und wurde konform zur
Schall 03 in das Prognosemodell Ubernommen, siehe Tabelle 3. Die
Geschwindigkeit der Zuge ist in den Verkehrsdaten der Deutschen Bahn mit

70 km/h angegeben.

Fahrzeugarten Anzahl der Fahrzeuge
Tageszeit Nachtzeit
690 - 2200 Jhr 2290 - 6% Uhr
Elektrolok flr Guterzug, 4 Achsen, 5 3
Rad- oder Wellenscheibenbremse
Diesellok fiir Giiterzug, 4 Achsen,
2 0

Grauguss-Klotzbremse
Guterwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse 210 90
Kesselwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse 56 24
Elektro-Triebzug (Halbzug mit 10 Achsen),

. 64 12
Radscheibenbremse

Tabelle 3

MaRgebliche Verkehrsstarken fir die Prognose (2030), Bahn

Die Strecke ist im betreffenden Abschnitt mehrgleisig, wobei mehrere Gleise

der Abstellung von Zigen oder Zugteilen dienen. Auf der Halfte der an das

Plangebiet angrenzenden Strecke teilt sich in nordlicher Richtung der Guter-

zugverkehr auf zwei Gleise auf. Die Personenziige befahren das zum Plan-

gebiet nachstgelegene Gleis.
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Die auf den Rangierbetrieb zuriickgehenden Schallemissionen sind ebenfalls
entsprechend der Anlage 2 (Schall 03) der 16. BImSchV [G4] berechnet wor-
den. Hierzu waren Zeile 2 und 3 in Tabelle 10 der Schall 03 zu bericksichti-

gen, die sich auf Roll- und Antriebsgerausche bezogen. Weitere, fur den ,klas-
sischen“ Rangierbetrieb typische Gerauschquellen (Abdricken, Gleisbrem-
sen, Retarder etc.) waren im Rahmen einer Ortsbegehung nicht auszuma-
chen. Gemal der Festlegungen in der Schall 03 wurde die Geschwindigkeit im
Rangierbereich fur die Prognoserechnungen mit 70 km/h angesetzt, um die
spezifischen Emissionen durch Rangierbewegungen zusammenzufassen.

Da keine Eingangsdaten Uber die Frequentierung auf den Rangiergleisen
vorlagen, wurde flr die Prognose angenommen, dass alle Waggons eines
Viertels der den Streckenabschnitt befahrenden Glterzlige zusatzlich zum
Durchfahranteil zweimal im Rangierbereich bewegt werden. Die Ubrigen
Guterztge fahren in voller Lange direkt in bzw. aus Richtung der am Hafen
gelegenen Betriebe und Einrichtungen in Nordenham durch. Als Emissionsort
der Rangiergerausche wurde das den Durchfahrgleisen nachstgelegene
Rangier- bzw. Abstellgleis angenommen. Auf Grundlage des o. g. schall-
technischen Ansatzes macht der Anteil des Rangierbetriebs an den gesamten
Schallemissionen des Bahnverkehrs rund 30 % aus.

Bei den Emissionsansatzen fur den Bahnverkehr kam neben den in der
Schall 03 [G4] enthaltenen Schallquellenarten der Fahrzeuge (Roll- und
Aggregatgerausche etc. in den Tabellen 5 und 10) die Pegelkorrektur flr
Fahrbahnarten ¢1 im Bereich des BahnlUbergangs der Groliensieler Stralie
gemal Tabelle 7 der Schall 03 zur Anwendung. Sonstige pegelmindernde
oder pegelerhdhende Einflussgrofien sowie die Auffalligkeit von Gerauschen
entsprechend der Tabellen 8 bis 11 der Schall 03 lagen nicht vor.

Der Emissionsanteil des Personenverkehrs (S-Bahnen) an den gesamten
bahnbedingten Schallemissionen liegt bei 20 % am Tag und 10 % wahrend
der Nacht. Es resultieren folgende Emissionsansatze fur den Bahnverkehr,
wobei in der folgenden Tabelle die Schallleistungen aller in z. T. unterschied-
lichen Hohen emittierten Teilquellen in allen Oktavbandern nach Schall 03
[G4] aufsummiert sind:
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4.2

. . Emissionspegel nach Schall 03
Gleisabschnitte in dB(A)/m
Tageszeit Nachtzeit
690 - 2200 UYhr 2290 - 6% Uhr
Lwa Lwa
eingleisiger Abschnitt im Siiden 79,6 78,1
im Bereich des Bahniibergangs 85,3 83,8
westliches Gleis nordlich der Abzweigung / Weiche
- p 77,6 75,6
(Glter- und Personenziige)
ost_l_lche§ Gleis nérdlich der Abzweigung / Weiche 752 74.4
(Glterzige)
Rangiergleise 75,2 74,4
Tabelle 4 Emissionspegel Lwa des Bahnverkehrs fir die Prognose

Gerauschemissionen durch StraBenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen durch den Kfz-Verkehr auf der
Hansingstralke erfolgte gemal der ,Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen - (RLS-90) [F1]. Fur die Hansingstralle wurde von der Stadt
Nordenham, Amt flr Stadtentwicklung und Bauordnung ein DTV-Wert von
1.666 Kfz / 24 h angegeben, der sich aus Verkehrszahlungen an der Hansing-
stral3e im Jahr 2017 ergab [F3]. Die entsprechenden malfigeblichen Verkehrs-
starken fur die Tages- und Nachtzeit sowie die Lkw-Anteile errechneten sich
aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) und Tabelle 3 der
RLS-90 [F1] fur Gemeindestralien. Aus den Verkehrszahlen wurden folgende
Eingangsdaten entsprechend den Vorgaben der RLS-90 fir den Ausgangs-
zustand abgeleitet:

. MaRgebliche Ver- MaRgebender Lkw-
Straftenabschnitt kehrsstarke in Kfz/h Anteil in %
Mt Mn pt Pn
Hansingstral3e, beide Richtungen
(2017) 100 18 4,3 1,3
Tabelle 5 Verkehrsstarken Stralle, Ausgangszustand

Die Strallenoberflache wurde als nicht geriffelter Gussasphalt mit D siro = 0 dB
charakterisiert. Als Geschwindigkeit fur Kfz auf der Hansingstral’e wurde mit
Ausnahme des Schwerverkehrs eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von

8
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50 km/h zugrunde gelegt. Fur den Schwerverkehr ging entsprechend der
ortlichen Geschwindigkeitsbegrenzung eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h in die Berechnungen ein. Wegen der erforderlichen Berech-
nungsgenauigkeit hinsichtlich der raumlichen Auflésung erfolgte eine Auftei-
lung in zwei Fahrspuren.

Im Rahmen der Berechnungen wurde, entsprechend der fir die Bahn verflg-
baren Prognose, ein Zeithorizont bis 2030 bei einer jahrlichen Steigerung der
StralRenverkehrszahlen von 1 % bzw. einem Faktor von 1,01 angesetzt. Mit
diesem Faktor wurden die Ausgangsdaten vom jeweiligen Erhebungsjahr auf
das Jahr 2030 hochgerechnet, sodass die in Tabelle 6 aufgeflhrten, fir die
Prognose maf3geblichen Eingangsdaten flr den Stralenverkehr resultierten.

. MaRgebliche Ver- MaRgebender Lkw-
StraRenabschnitt kehrsstérke in Kfz/h Anteil in %
Mt Mn pt Pn
HansingstralRe, beide Richtungen 114 20 4,3 1,3
Tabelle 6 Mafgebliche Verkehrsstarken fur die Prognose (2030), Stralte

Die Berechnung der Schallemissionen durch den Zu- und Abfahrtverkehr zum
Plangebiet erfolgte auf Grundlage von Tab. 33 der Parkplatzlarmstudie [F2],
die fur eine Wohnanlage zur Tageszeit eine Bewegungshaufigkeit von 0,4 pro
Stunde und fur die Nachtzeit von 0,05 pro Stunde vorsieht. Aus einer Stell-
platzanzahl von 270 gemaly Auskunft des Auftraggebers und der Annahme,
dass die nordliche und die sudliche Zufahrt gleich stark frequentiert werden,
ergaben sich die folgenden Verkehrsstarken:

Mafgebliche Ver-
Strallenabschnitt kehrsstarke in Kfz/h
(keine Lkw)
Mt Mn
nérdliche Zufahrt, beide Richtungen 54 7
sudliche Zufahrt, beide Richtungen 54 7
Tabelle 7 MaRgebliche Verkehrsstarken auf den Zufahrtstraen
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Die Verkehrsstarken von Tabelle 7 wurden zu gleichen Teilen auf zwei
Fahrspuren der einzelnen Zufahrtstralen aufgeteilt. In die Prognoserechnun-
gen ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf den Zufahrt-
stral’en eingegangen.

Die Zufahrtverkehre erhdhen in geringem Umfang den Verkehr auf der
Hansingstral’e. Zur Erfassung der diesbezuglichen Schallimmissionen an der
nachstgelegenen Bestandsbebauung erfolgte eine Verlangerung und Auftei-
lung der Zu- und Abfahrtverkehre zu gleichen Teilen auf die beiden Fahr-
spuren der HansingstralRe, sodass sich hierflir im Berechnungsmodell vier
zusatzliche Linienschallquellen pro Zufahrt ergaben. Als Malnahme des
aktiven Schallschutzes wurden Larmschutzwande zu beiden Seiten beider
Zufahrtstrallen bericksichtigt. Diese waren 3 m hoch und auf beiden Seiten
absorbierend ausgestaltet.

Auf Grundlage der genannten Eingangsparameter haben sich fur die
relevanten Stralienabschnitte folgende Emissionsansatze ergeben:

Strallenabschnitt Emissionspegel nach RLS 90 pro Fahrtrichtung
Tageszeit Nachtzeit
69 - 2200 Yhr 2290 - 6% Uhr

Lm,E,t Lm,E,n
Hansingstralle 50,0 41,3
Zufahrtstral’e Nord und Sid jeweils 42,9 33,9
Jeweiliger An_tell des Zufahrtverkehrs 42,0 33.0
auf der HansingstralRe

Tabelle 8 Emissionspegel LmEe des StralRenverkehrs fiir die Prognose

10
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4.3

Immissionsprognoserechnung

Die Schallimmissionen im betrachteten Plangebiet wurden, ausgehend von
den Emissionspegeln des Bahn- und StralRenverkehrs, entsprechend der
Anhange zur 16. BImSchV [G4] (Schall 03 bzw. RLS-90 [F1]) ermittelt. Die
Berechnungen sind mit dem Immissionsprognoseprogramm ,Immi“ der Firma
Wolfel Engineering GmbH & Co. KG durchgeflihrt worden. Die Software erfullt
die Qualitdtsanforderungen und Prifbestimmungen gemafl DIN 45687 [NG6].
Im Vorfeld der Berechnungen sind die erforderlichen geometrischen und
schalltechnischen Daten des Untersuchungsgebietes in das digitale Modell
umgesetzt worden (Gelande, Gebaude, Plangebiet, emittierende Strallen und
Schienenwege). Die Bestimmung der Immissionsraster und Larmpegelberei-
che erfolgte unter Berlcksichtigung der Selbstabschirmung durch die geplan-
ten Wohngebaude.

Als Eingangsparameter fur die Ausbreitungsrechnung dienten die in Tabelle 4
und Tabelle 8 aufgefiuihrten Schallleistungspegel. Fur die Berechnung der Luft-
absorption Aatm kamen T =10°C und r.F. = 70 % zum Ansatz. Eine meteoro-
logische Korrektur Cmet des A-bewerteten Langzeit-Mittelungspegels am
Immissionsaufpunkt wurde nicht vorgenommen (C met = 0), was einer Berech-
nung fur die Mitwindsituation entsprach. Fur die Immissionsraster im Plan-
bzw. Entwicklungsgebiet wurden Hohen von4 m, 7 m, 10 m, 13 m und 16 m
Uber der Gelandeoberkante angesetzt, um den Immissionspegel im 1., 2., 3.,

4. und 5. Obergeschoss abzubilden.

Von den in Abschnitt 4.2 genannten Larmschutzwanden abgesehen wurden
entsprechend der Vorgabe durch den Auftraggeber keine weiteren Wande
bertcksichtigt. An der zur Bahn gerichteten Grundsticksgrenze dienten die
Garagengebaude in einigen Abschnitten zumindest fur die unteren Etagen als
abschirmende Hindernisse im Ausbreitungsweg.

Zur Ermittlung der Schallimmissionen an der geplanten Wohnbebauung
erfolgte eine Berechnung der Beurteilungspegel in Rasterform, um die Pegel
Uber die gesamte Lange der Bebauung bewerten zu konnen. Im Fall des
kleinrdumig relevanten Stralenverkehrslarms an den Zufahrtstrallen wurden
zusatzlich die Beurteilungspegel an Immissionsorten berechnet, die an die
nachstgelegenen Bestandsgebaude und an Hauser der Hansingstralle gesetzt
worden sind. Der Rasterbereich erstreckte sich im Fall der geplanten Bebau-
ung uber den in der Planzeichnung des Auftraggebers gekennzeichneten
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Uberbaubaren Bereich (siehe Anlage A1). Im Bereich der Zufahrtswege
erfolgte die Rasterberechnung entlang der Hansingstralde, beginnend 100 m
sudlich der sudlichen Zufahrtstralde und endend 100 m nérdlich der nérdlichen
Zufahrtstrale. In Abbildung 1 sind die Bestandteile des schalltechnischen
Modells auf Basis der Planlage vom 25.11.2020 in der Ubersicht dargestellt; in
Anlage A1 ist das Planmaterial des Auftraggebers enthalten.

Hansing-

————
straBe

Wohngebaude
Garagen

Immissions- |
orte '
(StraBen) -

zweigleisig
und Rangieren

Rangiergleise

Rechengebiete

Abbildung 1  Ubersicht tiber das schalltechnische Modell
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An den Ecken der neben den Zufahrten gelegenen Bestandsgebaude addie-
ren sich die Immissionsanteile von den Zufahrtswegen und dem zusatzlichen
Verkehrsanteil auf der HansingstralRe (siehe Abbildung 2). Weitere Immis-
sionsaufpunkte (IAP) wurden in einen Bereich der Hansingstralde gesetzt, in
dem nur der zusatzliche Verkehrsanteil wirksam wird (siehe Abbildung 1).

IAP Hansing- <
stralRe 167

IAP Hansing-
strae 195

=

M~ 0 i iy

: & N 120
IAP Hansing- IAP Hansing-
straBe 199 straBe 173

Abbildung 2  Schalltechnisches Modell im Bereich der Zufahrten (links: sudliche Zufahrt,
rechts: nordliche Zufahrt)
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5

5.1

Beurteilung der Schallimmissionen fiir das Plangebiet

Beurteilung nach DIN 18005-1

Zur Beurteilung der Immissionssituation innerhalb des betrachteten Plan-
gebietes nach DIN 18005-1 [N1] sind in den folgenden Abbildungen die be-
rechneten Immissionsraster der Beurteilungspegel dargestellt. Die Farbskala
entspricht der Konvention der DIN 18005-1, Teil 2. Die Raster sind in hoher
aufgeldster Darstellung und fur alle Obergeschosse auch dem Anhang A3 des
Berichts zu entnehmen. Wie der Strukturierung der Abbildungen enthommen
werden kann, wird der Immissionspegel in erster Linie durch die von der Bahn
kommenden Schallemissionen bestimmt. Die Kfz-bedingten Schallimmis-
sionen sind in den Rastern ebenfalls enthalten. Wahrend der Nachtzeit sind
die bahnbedingten Beurteilungspegel um ca. 1,3 dB(A) geringer als am Tag.

Die folgenden Abbildungen stellen eine exemplarische Auswahl fir das 1., 3.

und 5. Obergeschoss dar.

Abbildung 3 1. OG: Immissionsraster nach DIN 18005-1 (links Tag, rechts Nacht)
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Abbildung 4 3. OG: Immissionsraster nach DIN 18005-1 (links Tag, rechts Nacht)
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Abbildung 5 5. OG: Immissionsraster nach DIN 18005-1 (links Tag, rechts Nacht)
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In der Beurteilung nach DIN 18005-1 [N1] bzw. deren Beiblatt [N2] in Bezug
auf die Verkehrsgerausche haben sich die in Tabelle 9 dargestellten
Aussagen zur Einhaltung von Orientierungswerten (OW) bei verschiedenen
Gebietseinstufungen in den einzelnen Obergeschossen ergeben. Die spatere
Gebietseinstufung wird entsprechend der geplanten Nutzung vorgenommen.

Tageszeit Nachtzeit
6% - 2200 Uhr 2290 - 6% Uhr
Etage Gebaude- Reine Allgem. Dorf-/ Reine Allgem. Dorf- /
seite Wohngeb. | Wohngeb. | Mischgeb. | Wohngeb. | Wohngeb. | Mischgeb.
Oow: Oow: Oow: ow: Oow: Oow:
50 dB(A) | 55 dB(A) | 60 dB(A) | 40 dB(A) | 45dB(A) | 50 dB(A)
Osten nein gebgud_e— ja nein nein nein
abhangig
1.0G
Westen ja ja ja ja ja ja
Osten nein nein ja nein nein nein
2.0G ib
. . ; Uber- . .
Westen ja ja ja wiegend ja ja
; . Uber- . ; :
Osten nein nein ; nein nein nein
wiegend
3.0G oiud
. . . gebaude- . .
Westen ja ja ja abhangig ja ja
. . Uber- . . .
Osten nein nein : nein nein nein
wiegend
4.0G
Westen ja ja ja nein ja ja
; . Uber- . . .
Osten nein nein ; nein nein nein
wiegend
5.0G
Westen ja ja ja nein ja ja
Tabelle 9 Verkehrslarm: Einhaltung der Orientierungswerte (OW) nach DIN 18005-1

Fir die Nachtzeit liegt an der Bahnseite (Osten) in jedem Fall eine Uberschrei-
tung der Orientierungswerte durch den Verkehr vor, fur reine und allgemeine
Wohngebiete auch wahrend der Tageszeit. An der gegenuberliegenden
Fassade (Westseite) ist fur alle Gebietseinstufungen die Einhaltung der Orien-
tierungswerte zur Tageszeit zu erwarten. Fur die Nachtzeit gilt dies durch-
gangig nurim 1. OG. Bei der Bewertung der Gerauschimmissionen im Staffel-
geschoss ist zu berucksichtigen, dass nur die bebauten Teil-Abschnitte in
Abbildung 5 zugrunde zu legen sind.
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Um dem Schutz vor Gerauschen aus dem Verkehr, entsprechend der beab-
sichtigten Gebietseinstufung, Rechnung zu tragen und somit im Gebaude-
inneren gesunde Arbeits- bzw. Wohnverhaltnisse sicherzustellen, kénnen in
den textlichen Festsetzungen des aufzustellenden Bebauungsplans Mindest-
anforderungen fur den passiven Schallschutz am Baukdrper festgeschrieben
werden. Erlauternd ist hinzugefligt, dass diese Vorgabe dann nicht gilt, wenn

die betreffenden Raume nicht als Aufenthaltsraume im Sinne der DIN 4109-1
[N3] (im vorliegenden Fall als Wohn- und Schlafraume einschlieRlich Wohn-
dielen, Wohnklchen) genutzt werden. Kinderzimmer werden ebenfalls den
Schlaf- und Wohnraumen zugerechnet.

Zwar sind aus schalltechnischer Sicht pegelmindernde Malinahmen an der
Quelle in Form von Schallschutzwanden oder -wallen (,aktiver Schallschutz®)
generell zu bevorzugen bzw. sollen vorrangig realisiert werden. Dies gilt auch
angesichts dessen, dass nach standiger Rechtsprechung auch der Auf3en-
bereich in Form von Garten und Terrassen in die Abwagung einzubeziehen
ist, deren Schutzanspruch in der Nachtzeit indes nicht héher liegt als tagstber.
Jedoch steht die Realisierung des Vorhabens auch ohne Errichtung einer
Schallschutzwand neben den Bahngleisen dem Grundsatz nicht entgegen,
dass pegelmindernde Malnahmen an der Quelle (,aktiver Schallschutz)
generell zu bevorzugen sind. Im vorliegenden Fall ist zu erwarten, dass auf-
grund der geometrischen Gegebenheiten eine Schallschutzwand keine durch-
greifend pegelmindernde Wirkung hatte. Mit anderen Worten: die Orientie-
rungswerte des Beiblattes der DIN 18005-1 [N2] wirden auch mit einer Wand
Uberschritten werden.

Ursache dessen ist zum einen die groRe Entfernung von ca. 10 m zwischen
den ostlich gelegenen Gleisen bzw. den dortigen Schallquellen und dem
mdglichen Standort einer Schallschutzwand. Zum anderen ist mit signifikanten
Anteilen von Uber die Oberkante der Wand gebeugten Schalls zu rechnen; in
den oberen Geschossen wirde z. T. sogar noch die Sichtlinie zu den Schall-
quellen oberhalb einer zu errichtenden Wand verlaufen.
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5.2

Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1

Um dem Schutzzweck innerhalb von Wohnraumen Rechnung zu tragen,
wurden im Rahmen dieses Gutachtens Larmpegelbereiche entsprechend der
DIN 4109-1 [N3] ermittelt, auf deren Grundlage im Weiteren die Anforderun-

gen an die Luftschallddammung von AuRenbauteilen abzuleiten sind. Den
Larmpegelbereichen liegt der mal3gebliche Aufdenlarmpegel nach DIN 4109-2
[N4] zugrunde. Bei der rechnerischen Ermittlung des maligeblichen Aulien-
larmpegels wurde der vorgegebene Zuschlag von + 3 dB zu den errechneten
Beurteilungspegeln berucksichtigt [N4].

Die Ermittlung der Larmpegelbereiche und im Folgenden der passiven Schall-
schutzmalinahmen nach DIN 4109 Teil 1 und 2 [N3, N4] im Rahmen des vor-

liegenden Gutachtens erfolgte auf Basis der im Juli 2020 bauaufsichtsrechtlich
eingefihrten, letzten Fassung der Norm [G7]. Die Larmpegelbereiche be-
stimmten sich nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 [N3]:

Spalte 1 2
Malgeblicher Auf3enlarmpegel L,
Zeile Larmpegelbereich
dB
1 1 55
2 11 60
3 1 65
4 v 70
5 \'% 75
6 VI 80
7 VII >80 a
a DIN 4109-1 [N3]: Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
VV TB Niedersachsen [G7]: Die Anforderungen sind im Einzelfall von der Bauaufsichtsbehdrde festzulegen.

Tabelle 10  Tabelle 7 der DIN 4109-1 [N3]

Gemal der Vorgaben der DIN 4109-2 [N4] hangt der maligebliche Aulen-
larmpegel davon ab, ob sich an der betreffenden Gebaudeseite Uberwiegend
zum Schlafen nutzbare Raume befinden. Letzteres trifft auch auf Kinder-
zimmer zu. Dem Beurteilungspegel fir die Nachtzeit ist in solchen Fallen ein
Zuschlag von 10 dB(A) zu addieren (,groReres Schutzbedlrfnis in der Nacht®).
MaRgeblich ist nach DIN 4109-2 [N4] am Ende diejenige Tageszeit (06 & bis
22% Uhr) oder Nachtzeit (22 9 bis 06 2 Uhr), welche die hohere Anforderung
ergibt.
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Mit den genannten Vorgaben haben sich aus den berechneten Immissions-
pegeln unter Berlcksichtigung der spateren Nutzung die Larmpegelbereiche
in Tabelle 11 ergeben. Malistab der Anwendung der Larmpegelbereiche ist
die Uberschreitung von Orientierungswerten nach Tabelle 9 fiir die Einstufung
als allgemeines Wohngebiet. Dementsprechend sind an der Westfassade
(Parkseite) aufgrund der Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005-1
[N2] Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auflenbauteilen nicht
erforderlich. Lediglich fur den Fall, dass eine Einstufung als reines Wohngebiet
geplant sein sollte, wird auch an der Westseite die Anwendung von Larm-
pegelbereichen erforderlich.

Etage Wohnnutzung zur Tageszeit Schlafnutzung zur Nachtzeit
9 60 - 2200 Uhr 2200 - 600 Uhr
1.0G Haus 13, 15: 111 v
sonst: 1I
Haus 3, 5, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 15, 17: 1II Haus 10, 13,15: V
2.0G
sonst: II sonst: IV
3 0G I Haus 1, 6, 11, 18, 19, 20: IV
sonst: V
4. 0G I Haus 18, 19: IV
sonst: 'V
5.0G 111 v
Tabelle 11 Verkehrslarm: Larmpegelbereiche an der Ostfassade

Ein Uberblick Uber die prognostizierten Larmpegelbereiche im untersuchten
Plangebiet ist den folgenden Abbildungen fur die Wohn- und Schlafnutzung zu
entnehmen. Im Anhang A4 des Berichts sind alle ermittelten Larmpegel-
bereiche dargestellt. Falls eine Schlafnutzung an der zur Bahn gerichteten
Fassade vorgesehen ist, liegt dort ein Larmpegelbereich der Stufe 'V vor, im
Fall einer Wohnnutzung zur Tageszeit die Stufe I11.
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Larmpegelbereiche

I -55 dB(L)

II 56-60 dB(Z)
IIT €1-65 dB(Z)
IV €6-70 dB(Z)
v 71-75 dB(R)
VI 76-80 dB(Z)
VII >80 dB(Z)

Abbildung 6 1. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 (links Tag-, rechts Nachtnutzung)
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Abbildung 7 3. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 (links Tag-, rechts Nachtnutzung)
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DIM 4109
Larmpegelbereiche

I -55 dB (1)
II 56-0 dB(R)
IIT €1-65 dB(R)
IV €6-70 dB(R)
Ha [ vV 71-75 dB(Z)
M ey VI 76-30 dB(L)
VII  »30 dB(L)

Abbildung 8 5. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 (links Tag-, rechts Nachtnutzung)

Im Rahmen eines spateren konkreten Baugenehmigungsverfahrens oder bei
einer wesentlichen baulichen Veranderung ist der Nachweis nach DIN 4109-2
[N4] zu erbringen, dass die Anforderungen, die sich aus der DIN 4109-1 [N3]
fur die Larmpegelbereiche ergeben, durch die geplante Bauausfuhrung
eingehalten werden konnen. Nach standiger Rechtsprechung sind daruber
hinaus auch Aul3enbereiche in Form von Garten und Terrassen in die Prifung
einzubeziehen.

Lediglich zum besseren Verstandnis ist hinzugefiigt, dass die Festlegung des
Larmpegelbereiches unabhangig von den Aulienbauteilen und ihrer Bau-
Schalldamm-Male ausschliel3lich auf Grundlage der mafRgeblichen Aul3en-
larmpegel nach DIN 4109-2 [N4] erfolgt.
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5.3

Passive SchallschutzmaBRnahmen nach DIN 4109-2

Gemall DIN 4109-1 [N3] folgt aus dem malgeblichen AuBenlarmpegel La
durch Subtraktion von Kraumart die Anforderung an das gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-Mal erf. Rwges, d. h. an die Luftschallddmmung zwischen
dem Aufdenbereich und den Rdumen, nach

erf. R'w,ges = [ a2 — KRaumart
und folgender Einteilung:

KRaumart
Raumnutzung
dB
Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien 1) 25
Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrédume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume 30
und Ahnliches 2)
Birordume und Ahnliches 35

Tabelle 12 Kraumart nach DIN 4109-1
" Mindestens einzuhalten R'w,ges = 35 dB

2) Mindestens einzuhalten R'w,ges = 30 dB

Im vorliegenden Fall gilt K Raumart = 30 dB und erf. R' w,ges 2 30 dB. Ausgehend
von der o. g. Anforderung an Rwges (d. h. erf. Rwges) leitet sich fur das
gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal} der Fassade, das zu realisieren ist,
nach DIN 4109-2 [N4] unter Berucksichtigung des Korrekturwertes & und
einem Sicherheitsbeiwert von 2 dB der folgende, zu flihrende rechnerische
Nachweis ab:

R'w,ges — 2 dB = erf. R'w,ges + KaL

In den Korrekturwert K aL gehen die Fassadenflache und die Grundflache des
betreffenden Raumes ein. Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Malf3 der
Fassade R'w,ges errechnet sich nach DIN 4109-2 [N4] aus den Kenndaten der
die Fassade bildenden Bauteile.

Falls eine Nutzung als Aufenthaltsraume gemaf DIN 4109-1 [N3] beabsichtigt
ist (siehe Abschnitt 5.1), sind im Fall nicht zu 6ffnender Fenster die Fenster
und das Mauerwerk (letzteres i.d.R. vernachlassigbar) nach DIN 4109-2 [N4]

in die Berechnung des gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRes R* w,ges
einzubeziehen. Im Fall zu 6ffnender Fenster oder anderer Einrichtungen zur
vorubergehenden Luftung ist deren Schalldamm-MalR im geschlossenen Zu-
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stand, im Fall einer Einrichtung zur Dauerliftung das Schallddmm-Mal} im Be-
triebszustand zu berucksichtigen. In beiden Fallen muss das gesamte bewer-

tete Bau-Schalldamm-Mal} R‘w.ges unter Berucksichtigung des Korrekturwertes
KaL, des Sicherheitsbeiwertes von 2 dB und der Raumart K raumart = 30 dB das
erforderliche Schalldamm-Mal auf Basis der Larmpegelbereiche in Tabelle 11
einhalten.

5.4 Vorschlag fur textliche Festsetzungen im B-Plan

Auf Basis der ermittelten Larmpegelbereiche wird vorgeschlagen, die folgende
textliche Festsetzung in den B-Plan aufzunehmen:

Textliche Festsetzung

An der Ostseite der geplanten Wohngebdude werden die gebietstypischen
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 im Fall einer Einstufung des
Plangebietes als allgemeines Wohngebiet durch Schallimmissionen von der Bahnstrecke
Hude - Nordenham (liberschritten.

GemédlR § 9 (1) Nr. 24 BauGB ist bei der Errichtung von neuen Gebé&uden oder der
wesentlichen baulichen Anderung bestehender Gebé&ude innerhalb der gekennzeichneten
Lérmpegelbereiche sicherzustellen, dass gem&lB der bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109-1:2018 die Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung der nach aullen
abschlieBenden Bauteile von schutzbedlirftigen Aufenthaltsrdumen eingehalten werden.

An der &stlichen Gebédudefassade liegt folgender Ldrmpegelbereich vor, falls dort keine
liberwiegend zum Schlafen nutzbaren Rdume angeordnet sind:

Larmpegelbereich Il

In der Bauausfiihrung sind auf Grundlage des Lérmpegelbereiches Il die gesamten
bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R‘w,ges bzgl. der Luftschallddmmung durch die
AuBBenbauteile entsprechend dem Nachweis gemall DIN 4109-2:2018 einzuhalten. Als
Vorkehrung zum Schutz gegen schédliche Umwelteinwirkungen ist die erforderliche
Gesamtschalldémmung der Aullenfassaden mit Einrichtungen zur Dauerliiftung auch in
deren Betriebszustand sicherzustellen.

Entlang der neu einzurichtenden ErschlieBungsstraBen zum Plangebiet sind zu jeweils
beiden Seiten (liber eine Lédnge von 47 m von der HansingstraBe aus gerechnet
Schallschutzwénde mit einer Héhe von 3 m Uber StralRenniveau vorzusehen. Die Wénde
missen auf jeweils beiden Seiten absorbierend mit einem Reflexionsverlust von
mindestens 4 dB ausgefiihrt werden.
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6 Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr an den Zufahrten

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [G4] gilt nach § 1 Absatz 1
fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraBen sowie
von Schienenwegen der Eisen- und Straldenbahnen. Im vorliegenden Fall ist
durch den Bau der Zufahrtswege und ihrer Einrichtung als 6ffentliche Stralen
dieses Regelwerk [G4] anzuwenden. Hierdurch kommen die in der Verord-
nung angegebenen Immissionsgrenzwerte fur Verkehrslarm zum Tragen, die
zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche sicherzustellen sind.

Sind an schutzbedlrftigen Bebauungen Gerauschimmissionen zu erwarten,
welche die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [G4] nicht einhalten, muss
Uberprift werden, wie durch Schallschutzmallnahmen aktiver bzw. passiver
Art ein angemessener Schutz vor Gerauscheinwirkungen erreicht werden
kann. Bei Uberschreitung der Grenzwerte wird dem Grunde nach ein
Anspruch auf Schallschutz ausgeldst; ein Abwagungsspielraum besteht nicht.
Als SchallschutzmalRnahme aktiver Art sind Larmschutzwande entlang der
Zufahrtswege mit einem zur Hansingstralde abknickenden Abschnitt vor-
gesehen (siehe Abbildung 2). Des Weiteren wird als zulassige Hochst-
geschwindigkeit 30 km/h auf den Zufahrtstra3en festgelegt.

FUr den passiven Schallschutz sind die Anforderungen an die Luftschall-
dammung von AulRenbauteilen aus den Larmpegelbereichen bzw. den gesam-
ten bewerteten Bau-Schalldamm-Malien entsprechend der DIN 4109-1 [N3]
und DIN 4109-2 [N4] abzuleiten, um dem Schutzzweck innerhalb von Wohn-
und Schlafraumen Rechnung zu tragen, wie in Abschnitt 5.3 dargelegt.

Der raumliche Anwendungsbereich der 16. BImSchV [G4] ist baulich durch die
Zufahrtswege und den Einmundungsbereich zur Hansingstral3e bestimmt. Die
folgenden Abbildungen zeigen exemplarisch die durch Straldenverkehr verur-
sachten Schallimissionen im 1. OG durch die bestehende Hansingstralde (Ist-
Fall) und unter Berlcksichtigung der Hansingstralle einschlieRlich der Zusatz-
verkehre (Planfall). Die Farbaufteilung ist den Immissionsgrenzwerten der
Verordnung angepasst. Die zugrunde liegenden Pegelwerte sind ent-
sprechend der Vorgabe auf ganze Dezibel aufgerundet.
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Abbildung 9 Schallimmissionen StralRenverkehr,

Der Zusatzverkehr durch die Zufahrtsstral’en zeigt sich zum einen in einer

raumlich begrenzten Erweiterung der 59-dB(A)-Isophone neben die Zufahrt-

wege um wenige Meter (siehe Pfeile)

59

zum anderen in einer Verlagerung der

dB(A)-Isophone um weitere ca. 2 m von der Hansingstralde entfernt. Der
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Abbildung 10 Schallimmissionen Stral’enverkehr, Nachtzeit (links Ist-Fall, rechts Planfall)

Zur Nachtzeit sind qualitativ die gleichen Unterschiede zwischen Ist- und
Planfall wie zur Tageszeit festzustellen, lediglich bezogen auf die 49-dB(A)-
Isophone. Die Isophone erweitert sich neben den Zufahrtstrallen um wenige
Meter (siehe Pfeile), der Pegelbereich mit bis zu 49 dB(A) verbreitert sich auf
der Hansingstral3e um ca. 3 m.

An den gesetzten Immissionsaufpunkten stellen sich die Unterschiede
zwischen Ist- und Planfall bezuglich des auf ganze Dezibel aufgerundeten
Beurteilungspegels wie folgt dar, wobei eine Uberschreitung oder Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV [G4] mit aufgefiihrt ist (,Uber. /
Einh.%):
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Immissionsorte

Beurteilungspegel Lr1 in dB(A)

Tageszeit 6% - 22% Uhr

Beurteilungspegel Lin in dB(A)

Nachtzeit 22% - 6% Uhr

EG 1.0G 2.0G EG 1. 0G 2.0G
Hansingstr. 199 58 58 58 50 50 49
(Zufahrt Std) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Uber.) (Uber.) (Einh.)
Hansingstr. 195 57 58 57 49 49 49
(Zufahrt Sad) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.)
Hansingstr. 187 58 58 58 49 49 49
(6stlich) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.)
Hansingstr. 172 55 56 56 47 47 47
(westlich) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.)
Hansingstr. 173 58 58 57 49 49 49
(Zufahrt Nord) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.)
Hansingstr. 167 58 58 58 49 49 49
(Zufahrt Nord) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.)

Tabelle 13

Ist-Fall (nur Hansingstr.): Gesamtbeurteilungspegel durch den Stralenverkehr

Immissionsorte

Beurteilungspegel Lr1 in dB(A)

Tageszeit 6% - 22% Uhr

Beurteilungspegel Lin in dB(A)

Nachtzeit 229 - 6% Uhr

EG 1. 0G 2.0G EG 1.0G 2.0G
Hansingstr. 199 57 59 59 49 50 50
(Zufahrt Sud) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Uber.) (Uber.)
Hansingstr. 195 57 58 58 49 49 49
(Zufahrt Sud) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.)
Hansingstr. 187 59 59 58 50 50 50
(6stlich) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Uber.) (Uber.) (Uber.)
Hansingstr. 172 56 57 57 47 48 48
(westlich) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.)
Hansingstr. 173 57 58 58 49 50 50
(Zufahrt Nord) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Uber.) (Uber.)
Hansingstr. 167 58 59 58 50 50 50
(Zufahrt Nord) (Einh.) (Einh.) (Einh.) (Ober.) (Ober.) (Ober.)

Tabelle 14
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Die in Einzelfallen geringeren Beurteilungspegel im Plan- gegenuber dem Ist-
Fall sind auf die gegenuber der Hansingstralde abschirmende Wirkung der

abknickenden Larmschutzwande zurtickzufihren.

Sowohl die berechneten Immissionsraster als auch die Pegel an den Immis-
sionsaufpunkten zeigen, dass bereits im Ist-Fall zur Nachtzeit die Immissions-

grenzwerte an einigen Hausern entlang der Hansingstralle ausgeschopft oder
Uberschritten werden. Die gegenuber der Hansingstralte schwache Verkehrs-
belastung durch die Zusatzverkehre zu dem geplanten Wohngebiet flhrt dazu,
dass an weiteren Gebauden die Grenzwerte zur Nachtzeit um 1 dB(A) Gber-
schritten werden kénnen. Dies tritt nur an den Gebauden ein, an denen die
Grenzwerte bereits im Ist-Fall durch die Hansingstra’e ausgeschopft werden.
Eine grundsétzliche Anderung der Immissionssituation durch die geplante
Baumallnahme liegt dabei nicht vor, da der Pegelanteil der Zusatzverkehre
um mindestens 6 dB(A) bzw. 8 dB(A) im Mittel unter dem der Hansingstralle

liegt, wie die folgende Aufstellung zeigt.

Differenz der Beurteilungspegel Differenz der Beurteilungspegel
Lt Hansingstral3e / Lr~n Hansingstraf3e /
Zusatzverkehre in dB(A) Zusatzverkehre in dB(A)
JHESEREE Tageszeit 6% - 2200 Uhr Nachtzeit 22% - 6% Uhr
EG 1.0G 2.0G EG 1. 0G 2.0G
Hansingstr. 199
(Zufahrt Siid) -9.2 6,2 5.7 -9,6 6,5 6
Hansingstr. 195
(Zufahrt Sid) 8.5 7.6 6.5 -8,8 7,9 6,8
Hansingstr. 187 | 7 g 7.9 7.9 8.2 8.2 8,3
(Gstlich)
Hansmgstr. 172 79 8 8 83 8.3 83
(westlich)
Hansingstr. 173
(Zufahrt Nord) -8,6 -7,1 -6,2 -8,9 -7,4 -6,5
Hansingstr. 167
(Zufahrt Nord) 79 7.8 -1 8.2 -8 T4
Tabelle 15 Differenz der Teilbeurteilungspegel Hansingstralle / Zusatzverkehre

In der Summe der Gerauschimmissionen liegt die mittlere Pegelzunahme
durch die Zusatzverkehre mit 0,6 dB(A) signifikant unter 1 dB(A). Ein Spitzen-
wert der Zunahme wird mit 1,1 dB(A) lediglich in der Hansingstr. 199 direkt
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neben der sudlichen Zufahrt erreicht. Der energetische Anteil der Schallimmis-
sionen der Zusatzverkehre an den Gesamtimmissionen im Planfall betragt im
Mittel nur 15 %.

Unter den gegebenen Voraussetzungen mit den getroffenen Vorgaben (z. B.
absorbierende Schallschutzwande mit 3 m Hohe, 270 Stellplatze) erscheint es
aus gutachterlicher Sicht zielfihrend, den Anwendungsbereich der
16. BImSchV [G4] auf die an die geplanten Zufahrtswege angrenzenden
Gebaude zu beschranken.

HierfUr ergeben sich gemal 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmal}-
nahmenverordnung) [G8] fur MalRnahmen des passiven Schallschutzes
Anforderungen an die jeweiligen bewerteten Schalldamm-Male der Raum-
Aulenflachen. Dabei ist entsprechend der Verordnung [G8] die jeweilige
Raumnutzung (Korrektursummand D) zu berlcksichtigen. Als Eingangsgroéfien
gehen fur den Korrektursummanden E (Verkehrsweg innerstadtische Stralle)
ein Wert von 6 dB und fur den nachtlichen Beurteilungspegel L~ ein Wert von
50 dB(A) in die Berechnung der bewerteten Schalldamm-MalRe ein. Zur
Tageszeit liegt an den zu berucksichtigenden Gebauden hinter den
Schallschutzwanden keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach
16. BImSchV [G4] vor.
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7 Zusammenfassung

Die ted GmbH wurde von der Thieling Unternehmensgruppe, August-
groden 31 in 26937 Stadland beauftragt, im Rahmen der Planung fur das
Bauprojekt ,Hansings Garten“ in 26954 Nordenham schalltechnische Progno-
seberechnungen durchzuflhren. Im Zuge der Prognosen waren innerhalb des
betreffenden Areals die Gerauschimmissionen durch den Schienen- und
Strallenverkehr zu ermitteln und darzustellen. Den Berechnungen lagen die im
Januar 2021 vorliegenden Planungen zugrunde. Darlber hinaus waren
angesichts des Neubaus der beiden ZufahrtstraRen von der Hansingstralle
zum Grundstick die durch Strallenverkehr auf die angrenzenden Gebaude
einwirkenden Schallimmissionen zu berechnen und zu beurteilen.

Die Prognoserechnungen wurden fir die Planung von 20 modularen, vier-
geschossigen Doppelwohneinheiten mit einem Penthouse im 5. Geschoss und
Garagengebauden fur 122 Stellplatze durchgefihrt. In schalltechnischer Hin-
sicht relevant ist vor allem die an das Plangebiet angrenzende Bahnstrecke.
Von demgegenuber geringerer Bedeutung fur die geplante Wohnbebauung
sind die von der Hansingstral3e herrihrenden Schallimmissionen, wurden aber
im Rahmen der Prognoserechnungen mit bertcksichtigt. Fir die an den
Plangebietszufahrten gelegene Bestandsbebauung ist ferner der An- und
Abfahrtverkehr vom Plangrundstiick in schalltechnischer Hinsicht relevant. Als
MaRnahme des aktiven Schallschutzes wurden Larmschutzwande zu beiden
Seiten beider Zufahrtstralen berlcksichtigt. Diese waren 3 m hoch und auf
beiden Seiten absorbierend ausgestaltet. Das schalltechnische Modell beruhte
auf der Planlage vom 25.11.2020.

Die Beurteilung der berechneten Immissionspegel erfolgte auf Grundlage der
Orientierungswerte der DIN 18005-1 [N2] fUr die stadtebauliche Planung sowie
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [G4] zum Schutz der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche. Die
Anwendung der 16. BImSchV [G4] erfolgte aufgrund des Baus der Zufahrts-
wege und ihrer Einrichtung als offentliche Strallen gemals § 1 Abs. 1 des
Regelwerkes. Da sowohl der Aufstellungsbeschluss zur Eréffnung des Bauleit-
verfahrens als auch dessen offentliche Bekanntgabe vor dem 01.03.2021
erfolgen bzw. erfolgt sind, kommt entsprechend der 2. Verordnung zur
Anderung der 16. BImSchV [G5] die Fassung der 16. BImSchV von 2014 [G4]
mit Bezug auf Anlage 1 zur Berechnung des Beurteilungspegels fur Stral’en
bzw. auf RLS-90 [F1] zur Anwendung. Fur die Berechnung der Gerausch-
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emissionen durch den Bahnverkehr wurde auf die Anlage 2 ,Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)“ der 16. BImSchV [G4]
Bezug genommen.

Im Ergebnis wird der Immissionspegel an der geplanten Wohnbebauung in
erster Linie durch die von der Bahn kommenden Schallemissionen bestimmt.
Fir die Nachtzeit liegt an der Bahnseite (Osten) in jedem Fall eine Uberschrei-
tung der Orientierungswerte nach Beiblatt der DIN 18005-1 [N2] durch den
Verkehr vor, fir reine und allgemeine Wohngebiete auch wahrend der Tages-
zeit. An der gegenulberliegenden Fassade (Westseite) ist fur alle Gebiets-
einstufungen die Einhaltung der Orientierungswerte zur Tageszeit zu erwar-
ten, im Fall allgemeiner Wohngebiete auch fur die Nachtzeit.

Um dem Schutzzweck innerhalb von Wohnradumen Rechnung zu tragen,
wurden im Rahmen dieses Gutachtens Larmpegelbereiche entsprechend der
DIN 4109-1 [N3] ermittelt, auf deren Grundlage im Weiteren die Anforderun-

gen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen abzuleiten sind. Den
Larmpegelbereichen liegt der malRgebliche Auldenlarmpegel nach DIN 4109-2
[N4] zugrunde. Die Ermittlung der Larmpegelbereiche und der passiven
Schallschutzmalinahmen nach DIN 4109 Teil 1 und 2 [N3, N4] im Rahmen
des vorliegenden Gutachtens erfolgte auf Basis der im Juli 2020 bauaufsichts-
rechtlich eingefuhrten, letzten Fassung der Norm [G7]. GemaR der Vorgaben

der DIN 4109-2 [N4] hangt der maRgebliche AuRenlarmpegel davon ab, ob
sich an der betreffenden Gebaudeseite Uberwiegend zum Schlafen nutzbare
Raume befinden. Letzteres trifft auch auf Kinderzimmer zu. Dem Beurteilungs-
pegel fur die Nachtzeit ist in solchen Fallen ein Zuschlag von 10 dB(A) zu
addieren (,groReres Schutzbedurfnis in der Nacht®).

Mit den genannten Vorgaben hat sich aus den berechneten Immissions-
pegeln unter Berucksichtigung der spateren Nutzung an der Ostfassade der
geplanten Wohngebaude ein Larmpegelbereich der Stufe III ergeben. Voraus-
setzung dafir ist, dass an der zur Bahn gerichteten Seite keine Uberwiegend
zum Schlafen nutzbaren Raume (Schlaf- und Kinderzimmer) angeordnet wer-
den. Im Rahmen eines spateren konkreten Baugenehmigungsverfahrens oder
bei einer wesentlichen baulichen Veranderung ist der Nachweis nach
DIN 4109-2 [N4] zu erbringen, dass die Anforderungen an das gesamte
bewertete Bau-Schalldamm-Mal, die sich aus der DIN 4109-1 [N3] fur die
Larmpegelbereiche ergeben, durch die geplante Bauausfuhrung eingehalten
werden kdnnen. Im Fall zu 6ffnender Fenster oder anderer Einrichtungen zur
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vorubergehenden Luftung ist deren Schalldamm-MalR im geschlossenen Zu-
stand, im Fall einer Einrichtung zur Dauerliftung das Schallddmm-Mal} im Be-
triebszustand zu bertcksichtigen. Auf Basis der ermittelten Larmpegelbereiche
wurden textliche Festsetzungen zur Aufnahme in den B-Plan vorgeschlagen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [G4] gilt nach § 1 Absatz 1
fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraBen sowie
von Schienenwegen der Eisen- und Straldenbahnen. Im vorliegenden Fall ist
durch den Bau der Zufahrtswege und ihrer Einrichtung als 6ffentliche Stralen
dieses Regelwerk [G4] anzuwenden. Hierdurch kommen die in der
Verordnung angegebenen Immissionsgrenzwerte fur Verkehrslarm zum
Tragen, die zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche sicherzustellen sind. Der raumliche Anwen-
dungsbereich der 16. BImSchV [G4] ist im vorliegenden Fall baulich durch die
Zufahrtswege und den Einmundungsbereich zur Hansingstralle bestimmt. Als
SchallschutzmalRnahme aktiver Art sind Larmschutzwande entlang der
Zufahrtswege mit einem zur Hansingstralde abknickenden Abschnitt vor-
gesehen. Des Weiteren wird als zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h auf
den Zufahrtstrallen festgelegt.

Im Ergebnis der Prognoserechnungen fur den Stralenverkehr zeigt sich, dass
bereits im Ist-Fall zur Nachtzeit die Immissionsgrenzwerte an einigen Hausern
entlang der Hansingstralle ausgeschopft oder Uberschritten werden. Die
gegenuber der HansingstralRe schwache Verkehrsbelastung durch die Zusatz-
verkehre zu dem geplanten Wohngebiet fuhrt dazu, dass an weiteren
Gebauden die Grenzwerte zur Nachtzeit um 1 dB(A) Uberschritten werden
kdnnen. Dies tritt nur an den Gebauden ein, an denen die Grenzwerte bereits
im Ist-Fall durch die Hansingstralle ausgeschopft werden. Eine grundsatzliche
Anderung der Immissionssituation durch die geplante BaumaRnahme liegt
dabei nicht vor, da der Pegelanteil der Zusatzverkehre um mindestens 6 dB(A)
bzw. 8 dB(A) im Mittel unter dem der HansingstralRe liegt. Der energetische
Anteil der Schallimmissionen der Zusatzverkehre an den Gesamtimmissionen
im Planfall liegt im Mittel bei nur 15 %.

Unter den gegebenen Voraussetzungen mit den getroffenen Vorgaben (z. B.

absorbierende Schallschutzwande mit 3 m Hohe, 270 Stellplatze) erscheint es
aus gutachterlicher Sicht zielfihrend, den Anwendungsbereich der
16. BImSchV [G4] auf die an die geplanten Zufahrtswege angrenzenden
Gebaude zu beschranken. Hierfur ergeben sich gemal 24. BImSchV
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(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung) [G8] fur Malinahmen
des passiven Schallschutzes Anforderungen an die jeweiligen bewerteten
Schallddamm-Male der Raum-Aulienflachen. Dabei geht ein nachtlicher
Beurteilungspegel Lrn von 50 dB(A) in die Berechnung ein. Zur Tageszeit liegt
an den zu berlcksichtigenden Gebauden hinter den Schallschutzwanden
keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV [G4] vor.

Bremerhaven, 15. Januar 2021

-

Dipl.-Phys. Frank Dittmar Dipl.-Ing. Daniel Haferkamp

- Erstellt - - Fachlich verantwortlich -
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8

Bewertungsgrundlagen

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Planungsgrundlagen

[G1]

[G2]

[G3]

[G4]

[GY]

[G6]

[G7]

[G8]

BImSchG
BauGB
BauNVO

16. BImSchV

2. VO zur Anderung
der 16. BImSchV

TA Larm

VV TB Nieder-
sachsen

24. BImSchV

Bundes-Immissionsschutzgesetz, 08.04.2019
Baugesetzbuch, 27.03.2020
Baunutzungsverordnung, 21.11.2017

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrs-
larmschutzverordnung) mit Anlage 2 (Schall 03),
18.12.2014

Zweite Verordnung zur Anderung der 16. Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)
BGBI. Teil I Nr. 50 S. 2334, 04.11.2020

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,
09.06.2017, i.V.m. Rundschreiben des BMU
.Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der
[...] TALarm*“, 07.07.2017

Verwaltungsvorschrift Technische Baubestim-
mungen — Fassung Juni 2020, RdErl. d. MU v.
30.07.2020, veroffentlicht Niedersachsisches
Ministerialblatt Nr. 36, 10.08.2020

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflh-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverord-
nung), 23.9.1997
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Normen

[N1] DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grund-
lagen und Hinweise fur die Planung, 2002-07

[N2] Beiblatt 1 zur Schallschutz im Stadtebau — Berechnungs-

DIN 18005-1 verfahren — Schalltechnische Orientierungswerte

fur die stadtebauliche Planung, 1987-05

[N3] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanfor-
derungen, 2018-01 (bauaufsichtsrechtlich einge-
fuhrt im Nds. Ministerialblatt vom 10.08.2020)

[N4] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erflllung der Anforderungen,
2018-01

[N5] DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien — Teil 2: Allgemeines Berechnungs-
verfahren, 1999-10

[N6] DIN 45687 Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Ge-

rauschimmissionen im Freien — Qualitatsanforde-
rungen und Prifbestimmungen, 2006-05

Fachaufsatze und Berichte

[F1] RLS-90 Richtlinie fur Larmschutz an Stralen, 1990,
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

[F2] Heft89 Parkplatzlarmstudie, 6. Uberarbeitete Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007

[F3] StraRenverkehrs- Straldenverkehrszahlung in der Hansingstrale

zahlung 2017, Stadt Nordenham, Amt fir Stadtentwick-
lung und Bauordnung
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[F4] Schalltechnisches Schallimmissionsprognose fir das Objekt ,Han-
Gutachten sings Garten® in Nordenham, Projekt Nr.
20180101, ted GmbH, 19.02.2019

Die zitierten und verwendeten Gesetze, Normen, Richtlinien und Fachaufsatze
wurden jeweils in ihrer letzten gultigen Fassung zur Bearbeitung heran-
gezogen.
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Anlage A1
Planmaterial des Auftraggebers
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Raumliche Ansicht (2018)



Anlage A2
Verkehrszahlen
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—— Lastzug
—-Total

£ 00:ZT-00:TT BS
£ 00:80-00:£0 &S
= 00:¥0-00:€0 €S
00:00-00:€Z 44
< 00:02-00:61 44
= 00:91T-00:ST 44
£ 00:21-00:TT 44
= 00:80-00:0 44
= 00:¥0-00:£0
< 00:00-00:€Z 0Q
= 00:02-00:61 0Q
00:9T-00:ST 0@
00:Z1-00:TT 0Q

00:80-00:£0 0Q

T

['

00:¥0-00:€0 °Q
00:00-00-€Z I
00:0Z-00'6T IW
00:9T1-00:ST !N
00:ZT-00:TT I
00:80-00°L0 IN
= 00:¥0-00:€0 W
00-00-00:€Z !0
00:0Z-00'6T !
00:97-00:ST !a
00:2T-00:TT !d
00:80-00:£0 !0
00:+¥0-00:€0!a
00:00-00:€Z O
00:02-00:6T CW
00:9T-00:ST OW
00:ZT-00:TT O
00:80-00:£L0 O
00:70-00:€0 O

00:00-00:€Z 0S
00:02-00:61 05
00:9T-00:5T 0§
00:ZT-00:TT OS
00:80-00:£0 05
00:¥0-00:€0 05

i

= 00:00-00:€Z &S
00:0Z-00:6T S
00:9T-00:ST S
00ZT-00:TT S

V85 [km/h]

Vd[km/h] Vmax[km/h]

Anzahl

22 67 39
50
49

43

379
9721

Zweirad

83

Samstag, 29. April 2017,11:00 - Samstag, 6. Mai 2017,13:00

Auswertezeit
Tempolimit

50 km/h

12,56 %
60,65 s

Geschwindigkeitsiibertretung
Durchschnittl. Abstand
Kolonnenverkehr

DTV

DIV

96
57
52

1201 41

407
95

Transporter

11,29 %

43

32
29

1666
608090

40

Lastzug

4,25 %
Beide Richtungen

Schwerlastverkehrsanteil
Fahrtrichtun;

Bearbeiter:

49

96

41

11803

Total

Hadeler

.

Sueden

Kommentar:
Messort:

Hansingstr

lAnkommende Fahrzeuge Richtung:
_Abfahrende Fahrzeuge Richtung

Seaitaad

.
.

o
5 (=] =] 8 < o~

(y/w) yexBipumyoseD

Ergebnisse der Verkehrszahlung auf der HansingstraRe

A-8



Anlage A3
Immissionsraster nach DIN 18005-1
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 4.00m ]

324685100 32485200 32485300 324685400
| | | 1

32485500
1

324685600
|

5925200
I

5925100
I

5925000
L

5924900
|

5924800
|

5924700
L

5924600
|

5924500
|

#..—35
»35-40
»>40-45 |
»>45-50
»50-55
»55-a0
»g0-85
»85-70
»>70-T75 |
»>75-80
»80-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

0025265

0015265

0005265

0061265

008rees

0041265

009+Z6S

005¥E6S

. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Tageszeit
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Héhe 4.00m ]

32465100 32465200 32465300 32465400
1 1 1 1

32465500
1

32465600
1

5925200
I

5825100
I

5925000
|

5924900
1

5924800
1

5924700
|

5924600
1

5824500
1

»..-35
»35-40
»40-45 L
»45-50
»50-55
»55-a0
»60-85
»>65-70
»>70-75
»75-80
»80-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

0025265

0045265

0005265

006¥E6S

008¥Z6%

00L¥E6S

009¥Z6S

005¥Z6%

1. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Nachtzeit
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Héhe 7.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400
1 1 1 1

32465500
1

32465600
1

5825200
1

5925100
|

5825000
I

5824900
1

5924800
|

5824700
1

5824600
1

5924500
|

>..-35
>35-40
>40-45 [
>45-50
»50-55
>55-80
>E0-65
>E5-70
»70-75 [
>75-80
>80-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

0025265

0015285

0005265

00B1Z6%

008bZRs

0041265

0091265

005bZRs

. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Tageszeit
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Héhe 7.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400
1 1 1 1

32465500
1

32465600
1

5825200
1

5925100
|

5825000
I

5824900
1

5924800
|

5824700
1

5824600
1

5924500
|

»..—30
»35-40
»40-435 L
»>45-50
»50-55
»55-a0
»>60-65
»>65-70
»>T0-75 [
»>75-80
g0-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

0025265

0015285

0005265

00B1Z6%

008bZRs

0041265

0091265

005bZRs

2. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Nachtzeit
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 10.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400
I I I I

32465500
I

32465600
I

5925200
|

5925100
I

5925000
|

5924900
|

5924800
1

5924700
|

5924600
|

5924500
1

>..-35
>35-40
>40-45 |
>45-50
»50-55
>55-80
>E0-65
>E5-70
>70-75 |
>75-80
>80-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

009KZ6ES

0051265

. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Tageszeit
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Héhe 10.00m ]

32465100 32465200 32465300 32465400
1 1 1 1

32465500
1

32465600
1

5925200
I

5825100
I

5925000
|

5924900
1

5924800
1

5924700
|

5924600
1

5824500
1

F..—35
»35-40
»40-45 L
»>45-50
»50-55
»55-a0
»60-85
»>85-70
»70-75
»75-80
»80-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

0025265

0045265

0005265

006¥E6S

008¥Z6%

00L¥E6S

009¥Z6S

005¥Z6%

3. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Nachtzeit
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Héhe 13.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400
1 1 1 1

32465500
1

32465600
1

5825200
1

5925100
|

5825000
I

5824900
1

5924800
|

5824700
1

5824600
1

5924500
|

F..—35
»35-40
»40-435 L
»45-50
»30-55
»35-a0
»60-85
»85-70
»70-T73 [
»75-80
g0-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

0025265

0015285

0005265

00B1Z6%

008bZRs

0041265

0091265

005bZRs

. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Tageszeit
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 13.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400
I I I I

32465500
I

32465600
I

5925200
|

5925100
I

5925000
|

5924900
|

5924800
1

5924700
|

5924600
|

5924500
1

»..—30
»35-40
»40-45 1
»>45-50
»50-55
»55-a0
»>60-65
»>65-70
»>70-75
»>75-80
g0-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

009KZ6ES

0051265

4. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Nachtzeit
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 16.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400
I I I I

32465500
I

32465600
I

5925200
|

5925100
I

5925000
|

5924900
|

5924800
1

5924700
|

5924600
|

5924500
1

F..—35
»35-40
»40-43 L
»45-50
»30-55
»35-a0
»60-85
»85-70
»>70-T735 [
»75-80
g0-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

009KZ6ES

0051265

. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Tageszeit
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 16.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400
I I I I

32465500
I

32465600
I

5925200
|

5925100
I

5925000
|

5924900
|

5924800
1

5924700
|

5924600
|

5924500
1

>..-35
>35-40
>40-45 |
>45-50
>50-55
>55-&0
>E0-65
>E5-70
>70-75 |
>75-30
>80-..

T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400

T
32465500

T
32465600

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

009KZ6ES

0051265

. OG: Beurteilungspegel nach DIN 18005-1, Nachtzeit
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Anlage A4
Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 4.00m]

32465100 32465200 32485300 32465400 32465500 32465600
I I I I I I

5925200
|

5925100
I

5925000
|

5924900
|

5924800
1

5924700
|

g DIN 4109
5] Larmpegelbereiche
I -55 dB (L)
II 56-60 dB(RL)
III §1-65 4B(L)
IV §6-70 dB(L)

2] Vv 71-75 dB{A) [
g VI T6-80 dB(L)
B vir ss0 dB(R)

3246%100 3246%200 3246%300 3246%400 3246%500 3246%600

T
009KZ6ES

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

0051265

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Wohnnutzung
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Héhe 4.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400 32465500 32465600
1 1 1 1 1 1

5825200
1

5925100
|

5825000
I

5824900
1

5924800
|

5824700
1

5824600
1

5924500
|

DM 4109
Larmpegelbereiche

I -55 4B (L)
II S6-£0 dB(R)
III 61-£5 4B(L)
IV  66-70 dB(L)
Vv  71-75 dB(L)
VI 76-30 d4B(L)
VII >80 dB(L)

(=3I =]
(=2

T T T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400 32465500 32465600

T
0091265

0025265

0015285

0005265

00B1Z6%

008bZRs

0041265

005bZRs

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Schlafnutzung
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Héhe 7.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400 32465500 32465600
1 1 1 1 1 1

5825200
1

5925100
|

5825000
I

5824900
1

5924800
|

5824700
1

5824600
1

5924500
|

Dir 4109
Larmpegelbereiche

I -55 dB(&)
II 56-60 dB(R)
III €1-65 dB(R)
IV €6-70 dB(R)
v 71-75 dB(L)
VI 76-30 dB(L)
VII  >30 dB(L)

T T T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400 32465500 32465600

T
0091265

0025265

0015285

0005265

00B1Z6%

008bZRs

0041265

005bZRs

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Wohnnutzung
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Héhe 7.00m ]

3246?100 3246FZOD 3246FEDD 3246?400 3246F500 3246F600
S oM 4109

57 I Larmpegelbereiche
' I -55 dR{A&)
II 56-60 dB(R)
III 61-65 dB(R)
IV &6-70 dB(R)

g1 vV 71-75 dB{A) [
g VI T76-20 4B({L)
B vir 30 dB(R)

3246%100 3246%200 3246%300 3246%400 3246%500 3246%600

T
0091265

0025265

0015285

0005265

00B1Z6%

008bZRs

0041265

005bZRs

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Schlafnutzung
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 10.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400 32465500 32465600
I I I I I I

5925200
|

5925100
I

5925000
|

5924900
|

5924800
1

5924700
|

g DIN 4109
5] Larmpegelbereiche
I -55 dB (L)
II 56-60 dB(RL)
III §1-65 4B(L)
IV §6-70 dB(L)

2] Vv 71-75 dB{A) [
g VI T6-80 dB(L)
B vir ss0 dB(R)

3246%100 3246%200 3246%300 3246%400 3246%500 3246%600

T
009KZ6ES

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

0051265

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Wohnnutzung
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 10.00m ]

324E|5100 324E|52l]0 324E|5300 3246|54DD 3246|5500 3246:5600
g oir 4109

5] l Larmpegelbereiche
I -55 dB (L)
II 56-60 dB{RL)
III 61-65 dB{L)
IV 66-70 dB{L)

2] vV 71-75 dB{A) |
g VI T6-50 dB(L)
B Vi »20 aB(R)

T T T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400 32465500 32465600

T
009KZ6ES

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

0051265

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Schlafnutzung
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Héhe 13.00m ]

32465100 32465200 32465300 32465400 32465500 32465600
1 1 1 1 1 1

5925200
I

5825100
I

5925000
|

5924900
1

5924800
1

5924700
|

5924600
1

5824500
1

DM 4109
Larmpegelbereiche

I -55 dB(A)
II 56-60 dB(A)
III €1-65 dB(A)
IV €6-70 dB(A)
V  71-75 dB(L)
VI 76-30 dB(L)
VII >80 dB(L)

(=3I =]
(=2

T T T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400 32465500 32465600

0025265

0045265

0005265

006¥E6S

008¥Z6%

00L¥E6S

009¥Z6S

005¥Z6%

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Wohnnutzung
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 13.00m ]

324E|5100 324E|52l]0 324(5'5300 3246"5400 3246"5500 3246"5600
= . oM 4109
5] l Larmpegelbereiche [
I -55 4B (L)
II 5é-60 dB(R)
III 61-65 dB(R)
IV &6-70 dB(R)
g] v 71-75 dB{L) |
2 VI Té-30 d4B(L)
B Vi s20 aB(A)

T T T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400 32465500 32465600

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

009KZ6ES

0051265

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Schlafnutzung
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Raster Tag [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 16.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400 32465500 32465600
I I I I I I

5925200
|

5925100
I

5925000
|

5924900
|

5924800
1

5924700
|

5924600
|

5924500
1

DCir 4109
Larmpegelbereiche

I -55 4B (L)
II Sé-£0 dB(R)
III 61-£5 4B(L)
IV 66-70 dB(L)
v  71-75 dB(L)
VI 76-30 dB(L)
VII  >30 dB{L)

T T T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400 32465500 32465600

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

009KZ6ES

0051265

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Wohnnutzung
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Raster Nacht [ Prognose_Bahn, Rel. Hohe 16.00m ]

32465100 32465200 32485300 32465400 32465500 32465600
I I I I I I

5925200
|

5925100
I

5925000
|

5924900
|

5924800
1

i/
i

5924700
|

5924600
|

5924500
1

DCiM 41049
Larmpegelbereiche

I -55 dB (L)
II 56-60 dB(R)
III €1-65 dB(R)
v 70 dB (&)
v 71-75 dB(L)
VI 76-30 dB(L)
VII  >30 dB(L)

T T T T T T
32465100 32465200 32465300 32465400 32465500 32465600

00Z5265

0015265

0005265

006FE6ES

008¥Z6S

00LPZRS

009KZ6ES

0051265

. OG: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Schlafnutzung
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Anlage A5
Immissionsraster nach 16. BImSchV
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i

i

Beurteilungspegel nahe der Zufahrten
nach 16. BImSchV, 1. OG, Tageszeit

HansingstrafBe:

(Ist-Fall)

A-35



E”.-';:r/" 2

,mrf.,ﬂh,.
HansingstraBe und Zufahrten: Beurteilungspegel nahe der Zufahrten
(Planfall) nach 16. BImSchV, 1. OG, Tageszeit
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Beurteilungspegel nahe der Zufahrten
nach 16. BImSchV, 1. OG, Nachtzeit

HansingstrafBe:

(Ist-Fall)

A-37



-
==
b
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Liidngrig LT

HansingstraBe und Zufahrten: Beurteilungspegel nahe der Zufahrten
(Planfall) nach 16. BImSchV, 1. OG, Nachtzeit
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Anlage A6
Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten

A-39



A-40



Firma: ted GmbH
Bearbeiter: Frank Dittmar
Projekt: 20200105
Kurze Liste
Immissionsberechnung
Prognose_nur_Hansing
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPktO74 IPkt_Nr.199 EG 57,7 49,1
IPkt055 IPkt_Nr.199_1.0G 57,8 491
IPkt059 IPkt_Nr.189 2.0G 57,3 48,6
IPkt073 IPkt_Nr.185_EG 56,9 48,2
IPkt054 IPkt_Nr.185_1.0G 57,1 484
IPkt058 IPkt_Nr.185_2.0G 56,8 48,1
IPkt075 IPkt_Nr.187_EG 57,5 48,8
IPkt077 IPkt_Nr.187_10 57,5 488
IPkt079 IPkt_Nr.187_20 57,1 48,5
IPkt070 IPkt_Nr.172_EG 54,8 46,2
IPkt076 IPkt_Nr.172_10 55,5 46,8
IPkt078 IPkt_Nr.172_20 55,5 46,8
1Pkt072 IPkt_Nr.173_EG 57,1 48,4
IPkt053 IPkt_Nr.173_1.0G 57,2 48,5
IPkt057 IPkt_Nr.173_2.0G 56,9 48,2
IPkt071 IPkt_Nr.167_EG 57,5 48,8
IPkt052 IPkt_Nr.167_1.0G 57,5 48,9
IPkt056 IPkt_Nr.167_2.0G 57,2 48,5

Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten nahe der Zufahrten (Ubersicht),
nur HansingstraBe (Ist-Fall)
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Firma: ted GmbH
Bearbeiter: Frank Dittmar
Projekt: 20200105
Mittlere Liste »
Immissionsberechnung
IPKkt074 » IPkt_Nr.199_EG Prognose_nur_Hansingstr
x = 324651799 m y =5924709,1 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstrale_Nord_S 29,23 2923 20,55 20,55
STRb005 » Hansingstrae_Nord N 25,78 30,85 17,10 2217
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 32,53 34,78 23,85 26,10
STRb00B » Hansingstrae_Sud_No 25,78 3530 17,10 26,62
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 55,96 55,99 4728 47,32
STRb040 » Hansingstrafte_Sid_50 52,95 57,74 44,28 49,07
Summe 57,74 49,07
IPkt055 » IPkt_Nr.199_1.0G Prognose_nur_Hansingstr
x = 324651799 m y = 5924709,1 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 29,93 29,93 21,25 21,25
STRb0OO5 » Hansingstrae_Nord_N 25,89 31,37 17.21 2269
STRb033 » Hansingstrae_Sud_Su 33,07 35,31 24,39 26,63
STRbOO0E » Hansingstralle_Sud_No 25,89 3578 17,21 27,10
STRb039 » Hansingstraie_Nord_5 55,79 55,83 47,11 47,15
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 53,29 57,76 44,62 49,08
Summe 57,76 49,08
IPkt059 » IPkt_Nr.199_2.0G Prognose_nur_Hansingstr
x=32465179,9 m y =5924709,1 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » HansingstraBe_Nord_S 34,26 34,26 25,58 25,58
STRbO0S » Hansingstralle_Nord N 26,00 34,87 17,32 26,19
STRb0O33 » Hansingstralle_Std_Su 34,83 37,86 26,15 29,18
STRb00G » Hansingstrae_Sud_No 26,00 38,13 17,32 29,46
STRb039 » Hansingstrale_Nord_5 55,14 55,22 46,46 46,55
STRb040 » Hansingstrae_Sid_50 53,15 57,32 44,48 48,64
Summe 57,32 48,64
IPkt073 » IPkt_Nr.195_EG Prognose_nur_Hansingstr
x = 324651911 m y = 59247347 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA L riA LrA
/dB /dB /dB 1dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 19,79 19,79 11,11 11,11
STRb005 » HansingstraBe_Nord_N 26,45 27,30 17,78 18,62
STRb033 » Hansingstrale_Sud_Si 22,26 28,48 13,59 19,81
STRbOO6 » Hansingstrale_Sud_No 26,44 30,59 17,77 21,92
STRb039 » Hansingstrae_Nord 5 55,02 55,04 46,34 46,36
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 52,26 56,88 43,58 48,20
Summe 56,88 48,20
IPkt054 » IPkt_Nr.195_1.0G Prognose_nur_Hansingstr
x = 324651911 m y = 5924734,7 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstrae_Nord_S 24,46 24,46 15,78 15,78
STRbO0S » Hansingstralle_Nord_N 26,57 28,65 17,90 19,98
STRb033 » Hansingstrae_Sid_Su 25,52 30,38 16,85 21,70
STRbOOE » Hansingstralle_Sud_No 26,56 31,88 17,88 23,21

Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten nahe der Zufahrten (Details),
nur HansingstraBe (Ist-Fall)
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STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 55,03 55,05 46,35 46,37
STRbO40 » Hansingstrae_Siid_50 52,76 57,06 44,08 48,38
Summe 57,06 48,38
IPKt058 » IPkt_Nr.195_2.0G Prognose_nur_Hansingstr
x = 324651911 m y =5924734,7 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA L riA LrA
/dB /dB /dB 1dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 30,62 30,62 21,95 21,95
STRb0OOS5 » Hansingstrale_Nord_N 26,69 32,10 18,01 23,42
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 30,92 34,56 22,25 25,88
STRbOOE » Hansingstralle_Sud_No 26,68 3522 18,00 26,54
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 54,56 54,61 45,88 45,94
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 52,711 56,77 44,03 48,10
Summe 56,77 48,10
IPkt075 » IPkt_Nr.187_EG Prognose_nur_Hansingstr
x = 32465228,8 m y = 5924838,8 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstrale_Nord_S 6,83 6,83 -1,84 -1,84
STRbO0S » Hansingstralle_Nord_N 29,87 29,89 21,19 21,21
STRb033 » Hansingstrae_Sid_Su 21,84 30,52 13,16 21,85
STRbO0G » Hansingstralle_Sud_No 29,87 33,22 21,19 24,54
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 55,62 55,65 46,95 46,97
STRb040 » Hansingstrae_Sud_50 52,76 5745 44,09 48,77
Summe 57,45 48,77
IPKtO77 » IPkt_Nr.187_10 Prognose_nur_Hansingstr
x = 32465228,8 m y = 5924838,8 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB 1dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 10,91 10,91 2,23 2,23
STRbOOS » HansingstraBe_Nord_N 30,05 30,10 21,37 21,42
STRb033 » Hansingstralle_Sud_S0 22,30 30,77 13,62 22,09
STRb0O06 » HansingstralRe_Siid_No 30,05 33,43 21,37 24,76
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 55,51 55,54 46,83 46,86
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 53,12 57,50 44 .44 48,83
Summe 57,50 48,83
IPkt079 » IPkt_Nr.187_20 Prognose_nur_Hansingstr
X = 32465228,8 m y = 5924838,8 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB ldB /dB /dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 26,08 26,08 17,41 17,41
STRbOOS » Hansingstrale_Nord_N 30,22 31,64 21,55 22,96
STRbO33 » HansingstraBe_Sud_Su 26,84 32,88 18,16 24,20
STRb0O0E » Hansingstralle_Sud_No 30,22 34,76 21,55 26,09
STRb039 » Hansingstrae_Nord_5 54,96 55,00 46,28 46,32
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 53,03 57,14 44,35 48,46
Summe 57,14 48,46
IPKktO70 » IPkt_Nr.172_EG Prognose_nur_Hansingstr
x = 32465198,9 m y = 59248471 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » HansingstraRe_Nord_S 27,27 27,27 18,59 18,59
STRb0O0S » Hansingstralle_Nord N 28,78 31,10 20,10 22,42

Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten nahe der Zufahrten (Details),
nur HansingstraBe (Ist-Fall)
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STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 27,23 32,59 18,55 23,91
STRb00B » Hansingstrae_Siid_No 26,62 3357 17,94 24,89
STRbO39 » Hansingstralke_Nord_5 50,27 50,36 41,59 41,68
STRb0O40 » HansingstraRe_Sud_50 52,91 54,83 44 24 46,15
Summe 54,83 46,15
IPkt076 » IPkt_Nr.172_10 Prognose_nur_Hansingstr
X = 32465198,9 m y = 59248471 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB JdB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 27,46 27,46 18,78 18,78
STRbOOS » Hansingstrale_Nord_N 29,65 31,70 20,97 23,02
STRbO33 » Hansingstrae_Sud_Su 27,42 33,08 18,74 24,40
STRb0O0E » Hansingstralle_Sud_No 28,76 34,44 20,08 2577
STRb039 » Hansingstrae_Nord_5 51,40 5149 42,72 42,81
STRbO40 » Hansingstrale_Sud_50 53,25 55,47 44,57 46,79
Summe 55,47 46,79
IPkt078 » IPkt_Nr.172_20 Prognose_nur_Hansingstr
x = 324651989 m y =59248471 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » HansingstraBe_Nord_S 27,65 2765 18,97 18,97
STRb0O0S » Hansingstralle_Nord_N 29,94 31,96 21,27 23,28
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 27.61 33,32 18,93 24,64
STRbOOE » Hansingstrae_Sud_No 29,73 34,89 21,05 26,22
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 51,54 51,63 42,86 42,96
STRb040 » Hansingstrae_Sid_50 53,14 55,46 44,46 46,78
Summe 55,46 46,78
IPKkt072 » IPkt_Nr.173_EG Prognose_nur_Hansingstr
X = 32465259,9 m y =59249189 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA L riA LrA
/dB /dB /dB 1dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 12,46 12,46 3,78 3,78
STRbOO5 » HansingstraBe_Nord_N 33,55 3359 24,87 24,91
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 18,57 33,72 9,89 25,04
STRbOOE » Hansingstralle_Sud_No 33,56 36,65 24,88 2797
STRbO39 » Hansingstrae_Nord_5 55,20 55,26 46,53 46,59
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 52,39 57,07 43,72 48,40
Summe 57,07 48,40
IPkt053 » IPkt_Nr.173_1.0G Prognose_nur_Hansingstr
x = 32465259,9 m y = 59249189 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » HansingstraBe_Nord_S 15,63 15,63 6,96 6,96
STRbO0S » Hansingstralle_Nord N 33,86 33,93 2519 25,25
STRb033 » Hansingstrae_Siud_Su 20,43 34,12 11,75 2544
STRbO0G » Hansingstralle_Sud_No 33,86 37,00 25,18 28,32
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 55,16 55,23 46,48 46,55
STRbO40 » HansingstraBe_Sud_50 52,86 57,21 44,18 48,54
Summe 57,21 48,54
IPKtO57 » IPkt_Nr.173_2.0G Prognose_nur_Hansingstr
x = 324652599 m y = 5924918,9 m z=80m
Tag Nacht
LriA] LrA LriA] LrA \
/a8 | 1dB /d8 | 1dB \

Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten nahe der Zufahrten (Details),
nur HansingstraBe (Ist-Fall)
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STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 23,73 2373 15,05 15,05
STRb005 » HansingstraBe_Nord_N 34,18 3454 25,49 25,86
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 2413 34,92 15,45 26,24
STRbOO6 » Hansingstralle_Sud_No 34,15 37,56 2547 28,88
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 54,69 5477 46,01 46,09
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 52,80 56,91 4412 48,23
Summe 56,91 48,23
IPkt071 » IPkt_Nr.167_EG Prognose_nur_Hansingstr
x = 32465271,6 m y = 5924952,1 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » HansingstralRe_Nord_S 16,46 16,46 7,79 7.79
STRbO0S » Hansingstralle_Nord_N 35,78 35,83 27,11 27,16
STRb033 » Hansingstrae_Sid_Su 19,99 3595 11.31 27,27
STRbOOE » Hansingstralte_Sud_No 35,76 38,87 27,08 30,19
STRb039 » Hansingstrae_Nord_5 55,63 5572 46,95 47,04
STRbO40 » Hansingstrae_Sud 50 52,73 57,49 44,05 48,81
Summe 57,49 48,81
IPKt052 » IPkt_Nr.167_1.0G Prognose_nur_Hansingstr
x = 324652716 m y = 5924952,1 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 20,36 20,36 11,68 11,68
STRbOOS » Hansingstralle_Nord_N 36,20 36,31 27,53 27 .64
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 21,86 36,47 13,18 27,79
STRb00B » Hansingstrae_Sid_No 36,18 39,34 27,50 30,66
STRbO39 » Hansingstralke_Nord 5 55,51 55,61 46,83 46,94
STRb0O40 » Hansingstrale_Sud_50 53,08 57,54 44 41 48,86
Summe 57,54 48,86
IPkt056 » IPkt_Nr.167_2.0G Prognose_nur_Hansingstr
X = 324652716 m y = 5924952,1 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB JdB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 22,86 2286 14,19 14,19
STRb0OOS » Hansingstralle_Nord_N 36.62 36,80 27,94 28,12
STRbO33 » Hansingstrae_Sud_Su 23,25 36,99 14,57 28,31
STRb0O0E » Hansingstralle_Sud_No 36,59 39,81 27,92 31,13
STRb039 » Hansingstrae_Nord_5 54,93 55,06 46,25 46,38
STRb040 » HansingstralRe_Sud_50 52,97 57,15 44,29 48,47
Summe 57,15 48,47

Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten nahe der Zufahrten (Details),
nur HansingstraBe (Ist-Fall)

A-45



Firma: ted GmbH
Bearbeiter: Frank Dittmar
Projekt: 20200105
Kurze Liste
Immissionsberechnung
Prognose_Planfall
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPktO74 IPkt_Nr.199 EG 56,9 48,2
IPkt055 IPkt_Nr.199_1.0G 58,7 499
IPkt059 IPkt_Nr.189 2.0G 58,4 49,6
IPkt073 IPkt_Nr.185_EG 57,0 48,2
IPkt054 IPkt_Nr.185_1.0G 57,6 48,9
IPkt058 IPkt_Nr.185_2.0G 57,7 48,9
IPkt075 IPkt_Nr.187_EG 58,1 49,4
IPkt077 IPkt_Nr.187_10 58,2 494
IPkt079 IPkt_Nr.187_20 57,8 491
IPkt070 IPkt_Nr.172_EG 55,5 46,8
IPkt076 IPkt_Nr.172_10 56,1 47 4
IPkt078 IPkt_Nr.172_20 56,1 47,4
1Pkt072 IPkt_Nr.173_EG 56,9 48,2
IPkt053 IPkt_Nr.173_1.0G 58,0 493
IPkt057 IPkt_Nr.173_2.0G 57,8 49,1
IPkt071 IPkt_Nr.167_EG 58,0 49,3
IPkt052 IPkt_Nr.167_1.0G 58,2 49,5
IPkt056 IPkt_Nr.167_2.0G 57,9 49,2

Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten nahe der Zufahrten (Ubersicht),
HansingstraBe und Zusatzverkehre (Planfall)
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Mittlere Liste »
Immissionsberechnung
IPKkt074 » IPkt_Nr.199_EG Prognose_Planfall
x = 324651799 m y =5924709,1 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstrale_Nord_S 29,23 2923 20,55 20,55
STRb005 » Hansingstrae_Nord N 2391 30,35 15,24 21,67
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 32,53 34,59 23,85 2591
STRb00B » Hansingstrae_Sud_No 23,85 3494 15,18 26,26
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 54,39 54,44 4572 45,77
STRb040 » Hansingstrafte_Sid_50 51,58 56,25 42,90 47,57
STRb007 » Abfahrt_Nord 6,90 56,25 -2,10 47,57
STRbOO08 » Zufahrt_Nord 5,92 56,25 -3,08 47 .57
STRbO0Y » Abfahrt_Std 31,96 56,27 22,96 47,59
STRbO10 » Zufahrt_Sid 31,74 56,28 22,74 47,60
STRb011 » Nord_Zusatz_&ff_1 18,21 56,28 9,21 47,60
STRb012 » Nord_Zusatz_&ff_2 20,31 56,29 11,31 47,61
STRb0O13 » Nord_Zusatz_&ff_3 20.40 56,29 11,40 47 61
STRb014 » Nord_Zusatz_o6ff_4 18,57 56,29 9,57 47,61
STRbO15 » Sid_Zusatz_&ff_1 28,96 56,30 19,97 47 61
STRb018 » Siid_Zusatz_off_2 46,37 56,72 37,37 48,01
STRbO16 » Sud_Zusatz_6ff 3 43,58 56,92 34,58 48,20
STRbO17 » Sid_Zusatz_gsff_4 30,22 56,93 21,23 48,21
Summe 56,93 48,21
IPkt055 » IPkt_Nr.199_1.0G Prognose_Planfall
X = 32465179,9 m y = 5924709,1 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB JdB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 29,93 29,93 21,25 21,25
STRbOOS » Hansingstrale_Nord_N 26.09 3143 17.41 22,75
STRbO33 » Hansingstrae_Sud_Su 33,07 3534 24,39 26,66
STRbO0G » Hansingstralle_Sud_No 25,89 35,80 17,21 2713
STRb039 » Hansingstrae_Nord_5 55,72 55,76 47,04 47,08
STRbO40 » Hansingstralle_Sud_50 53,29 57,71 44,62 49,03
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 10,20 57,71 1,20 49,03
STRbOOB » Zufahrt_Nord 8,92 57,71 -0,08 49,03
STRbO0Y » Abfahrt_Sad 45,03 57,94 36,03 49,24
STRb010 » Zufahrt_Siid 40,13 58,01 31,13 49,31
STRbO11 » Nord_Zusatz_&ff_1 20,81 58,01 11,81 49,31
STRbO12 » Nord_Zusatz_&ff_2 2517 58,01 16,18 49,31
STRb013 » Nord_Zusatz &6ff 3 25,23 58,01 16,23 49,32
STRbO14 » Nord_Zusatz_&ff_4 21,30 58,02 12,30 49,32
STRb015 » Siid_Zusatz_off_1 40,12 58,09 31,12 49,38
STRb0O18 » Sud_Zusatz_&ff 2 46,55 58,38 37,55 49,66
STRbO16 » Siid_Zusatz_off_3 44,74 58,56 35,74 49,83
STRb017 » Sud_Zusatz off 4 41,97 58,66 3297 49,92
Summe 58,66 49,92
IPKt059 » IPkt_Nr.199_2.0G Prognose_Planfall
x = 324651799 m y =5924709,1 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » HansingstraRe_Nord_S 34,26 34,26 25,58 25,58
STRb0O0S » Hansingstralle_Nord_N 26,00 34,87 17,32 26,19
STRbO033 » Hansingstralle_Sud_Su 34,83 37,86 26,15 29,18
STRb00B » Hansingstrae_Sud_No 26,00 38,13 17,32 29,46
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 55,14 565,22 46,46 46,55
STRb040 » Hansingstralle_Std_50 53,15 57,32 44,48 48,64

Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten nahe der Zufahrten (Details),
HansingstraBe und Zusatzverkehre (Planfall)
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STRbOO7 » Abfahrt_Nord 11,53 57,32 2,54 48,64
STRb008 » Zufahrt_Nord 9,32 57,32 0.33 48,64
STRbO0Y » Abfahrt_Sud 44,57 57,55 35,57 48,85
STRbO10 » Zufahrt_Std 43,67 57,72 3467 49,02
STRbO11 » Nord_Zusatz_off_1 20,87 57,72 11,87 49,02
STRbO12 » Nord_Zusatz_&ff_2 25,54 57,72 16,54 49,02
STRb013 » Nord_Zusatz_o6ff_3 25,59 57,73 16,59 49,02
STRb014 » Nord_Zusatz_&ff 4 21,45 57,73 12,45 49,02
STRbO15 » Siid_Zusatz_off_1 40,18 57,80 3117 49,09
STRb018 » Sud_Zusatz off 2 45,76 58,07 36,76 49,34
STRbO16 » Siid_Zusatz_&ff_3 44,48 58,25 3548 49,51
STRbO17 » Sid_Zusatz_off_4 41,84 58,35 32,85 49,61
Summe 58,35 49,61
IPKt073 » IPkt_Nr.195_EG Prognose_Planfall
x = 324651911 m y =5924734,7 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA L riA LrA
/dB /dB /dB 1dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 19,79 19,79 11,11 11,11
STRb005 » HansingstraBe_Nord_N 26,61 2743 17,93 18,75
STRb033 » Hansingstralle_Std_S0 21,14 28,35 12,46 19,67
STRbOO6 » Hansingstrae_Sud_No 26,47 30,52 17,80 21,84
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 54,36 54,38 45,68 45,70
STRb040 » HansingstralBe_Sud_50 51,82 56,30 43,14 47 62
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 9,30 56,30 0,30 47,62
STRbO08 » Zufahrt_Nord 9,10 56,30 0,10 47,62
STRb00Y » Abfahrt_Std 28,28 56,30 19.28 47,83
STRb010 » Zufahrt_Siid 29,91 56,31 20,91 47,63
STRbO11 » Nord_Zusatz_&ff_1 21,60 56,32 12,60 47 64
STRbO12 » Nord_Zusatz_off_2 26,91 56,32 17,91 47,64
STRb013 » Nord_Zusatz_&ff_3 26,92 56,32 17,92 47 65
STRb014 » Nord_Zusatz_off_4 22,08 56,33 13,08 4765
STRb015 » Siid_Zusatz_sff_1 46,18 56,73 3718 48,02
STRbO18 » Siud_Zusatz_&ff_2 28,15 56,73 19,15 48,03
STRbO16 » Sid_Zusatz off 3 30,94 56,75 21,94 48,04
STRbO17 » Siud_Zusatz_&ff_4 43,61 56,95 34,62 48,23
Summe 56,95 48,23
IPkt054 » IPkt_Nr.195_1.0G Prognose_Planfall
x = 324651911 m y =5924734,7 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstrae_Nord_S 24,46 24,46 15,78 15,78
STRbO0S » Hansingstralle_Nord_N 26,75 28,77 18,07 20,09
STRb033 » Hansingstrae_Sid_Su 25,52 30,45 16,85 21,77
STRbOOG » Hansingstralte_Sid_No 26,56 31,94 17,88 23,26
STRb039 » Hansingstrale_Nord_5 54,78 54,80 46,10 46,12
STRbO40 » Hansingstrae_Sud_50 52,76 56,91 44,08 48,23
STRbBOO7 » Abfahrt_Nord 9,88 56,91 0,88 48,23
STRb008 » Zufahrt_Nord 9,55 56,91 0.55 48,23
STRb0O0S » Abfahrt_SGd 32,31 56,92 23,31 48,24
STRbO10 » Zufahrt_Stid 36,37 56,96 27,37 48,28
STRbO11 » Nord_Zusatz_o6ff_1 21,77 56,96 12,77 48,28
STRbO12 » Nord_Zusatz_&ff_2 27,40 56,97 18,40 48,28
STRb013 » Nord_Zusatz_off_3 27,39 56,97 18,39 48,29
STRb014 » Nord_Zusatz_&ff 4 22,22 56,97 13,22 48,29
STRbO15 » Siid_Zusatz_sff_1 46,12 57,31 37,12 48,61
STRb018 » Sud_Zusatz 6ff 2 37,02 57,36 28,02 48,65
STRbO16 » Siud_Zusatz_&ff_3 39,06 57 42 30,06 48,71
STRbO17 » Sid_Zusatz_off_4 44,29 57,63 35,29 48,90
Summe 57,63 48,90

Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten nahe der Zufahrten (Details),

HansingstraBe und Zusatzverkehre (Planfall)
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IPKt058 » IPkt_Nr.195_2.0G Prognose_Planfall
x = 324651911 m y =5924734,7 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB IdB /dB /dB
STRb034 » Hansingstrae_Nord_S 30,62 30,62 21,95 21,95
STRb00S » Hansingstralle_Nord_N 26,69 32,10 18,01 23,42
STRb033 » Hansingstrae_Sid_Su 30,92 34,56 22,25 25,88
STRbOOE » Hansingstralte_Sud_No 26,68 35,22 18,00 26,54
STRb039 » Hansingstrae_Nord_5 54,56 54,61 45,88 4594
STRbO40 » Hansingstrae_Sud_50 52,71 56,77 44,03 48,10
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 12,27 56,77 3,27 48,10
STRb008 » Zufahrt_Nord 10,52 56,77 1,52 48,10
STRb0O0Y » Abfahrt_SGd 39,06 56,85 30,06 48,16
STRbO10 » Zufahrt_Stid 42,95 57,02 33,96 48,33
STRb011 » Nord_Zusatz 6ff 1 21,76 57,02 12,76 48,33
STRbO12 » Nord_Zusatz_&ff_2 27,88 57,03 18,88 48,33
STRb013 » Nord_Zusatz_o6ff_3 27,86 57,03 18,86 48,34
STRb014 » Nord_Zusatz_&ff 4 22,39 57,03 13,39 48,34
STRbO15 » Siid_Zusatz_sff_1 45,72 57,34 36,72 48,63
STRb018 » Sud_Zusatz 6ff 2 37,83 57,39 28,83 48,67
STRbO16 » Sud_Zusatz_&ff_3 39,36 57,46 30,36 48,74
STRbO17 » Sid_Zusatz_off 4 44,09 57,66 35,09 48,92
Summe 57,66 48,92
IPKtO75 » IPkt_Nr.187_EG Prognose_Planfall
x = 32465228,8 m y = 5924838,8 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB 1dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 6,83 6,83 -1,84 -1,84
STRb005 » HansingstraBe_Nord_N 29,58 29,61 20,90 20,93
STRb033 » Hansingstralle_Std_S0 21,64 30,25 12,96 21,57
STRbO0O6 » Hansingstrae_Sid_No 29,84 33,06 2117 24,38
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 55,62 55,65 46,95 46,97
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 52,76 57,45 44,09 48,77
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 16,25 57,45 7,25 48,77
STRb0O08 » Zufahrt_Nord 16,35 57,45 7,35 48,77
STRb009 » Abfahrt_Std 13,32 57,45 4,32 48,77
STRbO10 » Zufahrt_Sud 13,45 57,45 4,45 48,77
STRbO11 » Nord_Zusatz_ff_1 26,37 57,45 17,37 48,78
STRbO12 » Nord_Zusatz_o6ff 2 47,59 57,88 38,60 49,17
STRb013 » Nord_Zusatz_&ff_3 44,38 58,07 35,38 49,35
STRb014 » Nord_Zusatz_off_4 27,10 58,07 18,10 49,36
STRbO15 » Sud_Zusatz_&ff 1 32,80 58,09 23,80 49,37
STRbO18 » Sid_Zusatz_sff_2 22,58 58,09 13,58 49,37
STRb016 » Sud_Zusatz off 3 24,05 58,09 15,05 49,37
STRbO17 » Siud_Zusatz_&ff_4 33,04 58,10 24,05 49,38
Summe 58,10 49,38
IPktO77 » IPkt_Nr.187_10 Prognose_Planfall
x = 32465228,8 m y = 5924838,8 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstrale_Nord_S 10,91 10,91 223 223
STRbO0S » Hansingstralle_Nord_N 29,91 29,96 21,23 21,29
STRb033 » Hansingstrae_Sid_Su 21,94 30,60 13,26 21,92
STRbO0E » Hansingstralle_Sad_No 30,05 33,34 21,37 24,67
STRb039 » Hansingstrae_Nord_5 55,51 55,54 46,83 46,86
STRb040 » Hansingstrae_Sud 50 53,11 57,50 44,44 48,82
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 17,08 57,50 8,08 48,82
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STRb0O08 » Zufahrt_Nord 17,05 57,50 8,05 48,82
STRb009 » Abfahrt_Std 13,93 57,50 4,93 48,83
STRbO10 » Zufahrt_Sid 14,19 57,50 5,19 48,83
STRbO11 » Nord_Zusatz_ff_1 26,77 57,51 17,77 48,83
STRbO12 » Nord_Zusatz_o6ff 2 47,38 57,91 38,38 49,20
STRb013 » Nord_Zusatz_&ff_3 44,68 58,11 35,68 49,39
STRb014 » Nord_Zusatz_off_4 27,46 58,11 18,46 49,40
STRbO15 » Sud_Zusatz_&ff 1 34,11 58,13 2511 49,41
STRbO18 » Sid_Zusatz_osff_2 22,99 58,13 13,99 49,41
STRb016 » Sud_Zusatz 6ff 3 24,38 58,14 15,38 49,42
STRbO17 » Siud_Zusatz_&ff_4 34,35 58,15 25,35 49,43
Summe 58,15 49,43
IPkt079 » IPkt_Nr.187_20 Prognose_Planfall
x = 32465228,8 m y = 5924838,8 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 26,08 26,08 17,41 17,41
STRbOOS » Hansingstralle_Nord_N 30,22 31,64 21,55 22,96
STRb033 » Hansingstrae_Sud_Su 26,84 32,88 18,16 24,20
STRbO0E » Hansingstralle_Sud_No 30,22 34,76 21,55 26,09
STRb0O39 » HansingstraRe_Nord_5 54,96 55,00 46,28 46,32
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 53,03 57,14 44 35 48,46
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 19,92 57,14 10,92 48,46
STRbOO8 » Zufahrt_Nord 18,29 57,14 9,30 48,46
STRb0O0Y » Abfahrt_SGd 15,21 57,14 6,21 48,46
STRbO10 » Zufahrt_Siid 17,04 57,14 8,04 48,46
STRb011 » Nord_Zusatz_6ff 1 27,18 57,14 18,18 48,46
STRbO12 » Nord_Zusatz_&ff_2 46,70 57,52 37,70 48,81
STRbO13 » Nord_Zusatz_off_3 44,47 57,73 35,47 49,01
STRb014 » Nord_Zusatz_&ff_4 27,82 57,73 18,82 49,02
STRb015 » Siid_Zusatz_off_1 3517 57,76 26,17 49,04
STRb018 » Siid_Zusatz_sff 2 24,57 57,76 15,57 49,04
STRbO16 » siid_Zusatz_6ff_3 25,45 57,76 16,45 49,04
STRbO17 » Std_Zusatz off 4 35,38 57,79 26,38 49,07
Summe 57,79 49,07
IPKkt070 » IPkt_Nr.172_EG Prognose_Planfall
x = 32465198,9 m y = 59248471 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB 1dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 27.27 2727 18,59 18,59
STRbOOS » Hansingstrae_Nord_N 28,78 31,10 20,10 22,42
STRb033 » Hansingstralle_Sud_S0u 27,23 32,59 18,55 239
STRb00B » Hansingstrae_Sid_No 26,62 33,57 17,94 24,89
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 50,27 50,36 41,59 41,68
STRb0O40 » Hansingstralle_Sud_50 52,91 54,83 44 24 46,15
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 18,92 54,83 9,92 46,16
STRbO008 » Zufahrt_Nord 17,86 54,83 8,87 46,16
STRb009 » Abfahrt_Std 15,55 54,83 6.55 46,16
STRbO10 » Zufahrt_Sid 16,77 54,84 707 46,16
STRbO11 » Nord_Zusatz_ff_1 26,00 54,84 17,00 46,16
STRb012 » Nord_Zusatz_6ff 2 41,54 55,04 32,54 46,35
STRbO13 » Nord_Zusatz_&ff_3 44,61 5542 35,62 46,70
STRb014 » Nord_Zusatz_off_4 26,17 5542 17,18 46,70
STRbO15 » Sud_Zusatz_&ff_1 32,49 55,44 23,49 46,72
STRb018 » Siid_Zusatz_sff_2 24,46 5545 15,46 46,73
STRb016 » Sud_Zusatz 6ff 3 25,03 5545 16,03 46,73
STRbO17 » Siud_Zusatz_&ff_4 33,67 5548 2467 46,76
Summe 55,48 46,76

Beurteilungspegel an Immissionsaufpunkten nahe der Zufahrten (Details),

HansingstraBe und Zusatzverkehre (Planfall)

A-50




Firma: ted GmbH
Bearbeiter: Frank Dittmar
Projekt: 20200105
IPKtO76 » IPkt_Nr.172_10 Prognose_Planfall
x = 32465198,9 m y = 59248471 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 27.46 27,46 18,78 18,78
STRb0OO5 » Hansingstrae_Nord N 29,65 31,70 20,97 23,02
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 27,42 33,08 18,74 24,40
STRb00B » Hansingstrae_Sid_No 28,76 34,44 20,08 25,77
STRb039 » HansingstraBe_Nord_5 51,40 51,49 42,72 42,81
STRb0O40 » Hansingstrae_Sud_50 53,25 5547 44 57 46,79
STRb0OO7 » Abfahrt_Nord 19,59 5547 10,59 46,79
STRbO08 » Zufahrt_Nord 18,42 5547 9,42 46,79
STRbO0Y » Abfahrt_Std 15,99 5547 6,99 46,79
STRbO10 » Zufahrt_Sid 17,32 55,47 8,32 46,79
STRbO11 » Nord_Zusatz_&ff_1 26,53 55,48 17,53 46,80
STRbO12 » Nord_Zusatz 6ff 2 42,72 55,70 33,72 47,01
STRbO13 » Nord_Zusatz_&ff_3 44,85 56,04 35,85 47,33
STRbO14 » Nord_Zusatz_off_4 26,94 56,05 17,94 47,33
STRbO15 » Sud_Zusatz_&ff_1 33,71 56,07 24,71 47,36
STRb018 » Siid_Zusatz_off_2 24,76 56,08 15,76 47,36
STRbO16 » Sud_Zusatz_6ff 3 25,34 56,08 16,34 47,36
STRbO17 » Sud_Zusatz_&ff_4 35,12 56,12 26,12 47,39
Summe 56,12 47,39
IPkt078 » IPkt_Nr.172_20 Prognose_Planfall
X = 32465198,9 m y = 59248471 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB ldB /dB /dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 27,65 27,65 18,97 18,97
STRbOOS » Hansingstralle_Nord_N 20,94 31,96 2127 23,28
STRbO33 » Hansingstrae_Sud_Su 27,61 33,32 18,93 24,64
STRb0O0G » Hansingstralle_Sud_No 29,73 34,89 21,05 26,22
STRb039 » Hansingstrale_Nord_5 51,54 5163 42,86 42,96
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 53,14 55,46 44 46 46,78
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 20.30 55,46 11,30 46,78
STRb0OO8 » Zufahrt_Nord 18,96 5546 9,97 46,78
STRb0O0Y » Abfahrt_Sad 16,43 55,46 743 46,78
STRb010 » Zufahrt_Siid 17,90 55,46 8,90 46,79
STRbO11 » Nord_Zusatz_&ff_1 26,87 55,47 17,88 46,79
STRbO12Z » Nord_Zusatz_&ff_2 42,711 55,69 33,71 47,00
STRb013 » Nord_Zusatz_6ff 3 44,61 56,02 35,61 47,30
STRb014 » Nord_Zusatz_&ff_4 27,46 56,03 18,46 47,31
STRbO15 » Siid_Zusatz_off_1 34,980 56,06 2591 47,34
STRbO18 » Sud_Zusatz_&ff 2 25,056 56,06 16,05 47,34
STRbO16 » Siid_Zusatz_6ff_3 25,65 56,07 16,65 47,35
STRbO17 » Sud_Zusatz off 4 35,94 56,11 26,94 47,39
Summe 56,11 47,39
IPKt072 » IPkt_Nr.173_EG Prognose_Planfall
x = 32465259,9 m y = 59249189 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstrale_Nord_S 12,46 12,46 3,78 3,78
STRb0OS » HansingstraBe_Nord N 31,07 31,13 22,39 22,45
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 18,50 31,36 9,82 22,68
STRbOOE » Hansingstrae_Sid_No 31,11 34,25 2243 25,57
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 54,28 54,32 45,60 45,64
STRb0O40 » HansingstraRe_Sud_50 51,75 56,23 43,07 47 56
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 30,87 56,25 21,88 47,57
STRbO08 » Zufahrt_Nord 29,72 56,26 20,72 47,58
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STRb0O0Y » Abfahrt_Sad 8,44 56,26 -0,56 47,58
STRb010 » Zufahrt_Siid 8,82 56,26 -0,18 47,58
STRbO11 » Nord_Zusatz_&ff 1 29,75 56,27 20,75 47,59
STRb012 » Nord_Zusatz_off_2 46,21 56,67 37,21 47,97
STRbO13 » Nord_Zusatz_6ff 3 43,54 56,88 34,54 48,16
STRbO14 » Nord_Zusatz_&ff_4 32,80 56,90 23,81 48,18
STRb015 » Siid_Zusatz_off_1 23,31 56,90 14,31 48,18
STRb018 » Sud_Zusatz_&ff 2 18,48 56,90 9,49 48,18
STRbO16 » Siid_Zusatz_osff_3 19,96 56,90 10,97 48,18
STRb017 » Sud_Zusatz off 4 23,67 56,90 14,67 48,18
Summe 56,90 48,18
IPKt053 » IPkt_Nr.173_1.0G Prognose_Planfall
x = 324652599 m y = 5924918,9 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » HansingstraRe_Nord_S 15,63 15,63 6,96 6,96
STRbOOS » Hansingstrae_Nord N 33,86 33,93 25,19 25,25
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 20,32 34,11 11,64 2544
STRb00E » Hansingstrae_Siud_No 33,86 37,00 25,18 28,32
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 5517 55,23 46,49 46,56
STRb040 » HansingstraRe_Sud_50 52,86 57,22 44,18 48,54
STRb007 » Abfahrt_Nord 40,69 57,31 31,69 48,63
STRbO08 » Zufahrt_Nord 35,24 57,34 26,24 48,65
STRbO09 » Abfahrt_Std 8,92 57,34 -0,08 48,65
STRbO10 » Zufahrt_Sid 9,45 57,34 0,46 48,65
STRbO11 » Nord_Zusatz_sff_1 38,59 57,40 29,59 48,71
STRb012 » Nord_Zusatz 6ff 2 46,08 57,71 37,08 49,00
STRbO13 » Nord_Zusatz_&ff_3 44,32 57,90 35,32 49,18
STRb014 » Nord_Zusatz_off_4 40,42 57,98 31,42 49,25
STRbO15 » Siud_Zusatz_&ff_1 23,65 57,98 14,65 49,25
STRb018 » Siid_Zusatz_off_2 18,97 57,98 9,97 49,25
STRbO16 » Siid_Zusatz_sff 3 20,38 57,98 11,39 49,25
STRbO17 » Sid_Zusatz_gsff_4 24,00 57,98 15,00 49,26
Summe 57,98 49,26
IPkt057 » IPkt_Nr.173_2.0G Prognose_Planfall
X = 32465259,9 m y =5924918,9 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 23,73 23,73 15,05 15,05
STRb0OO5 » Hansingstralle_Nord_N 34,16 34,54 25,49 25,86
STRbO33 » Hansingstrae_Sud_Su 24,13 34,92 15,45 26,24
STRbO0E » Hansingstralle_Sud_No 34,15 37,56 2547 28,88
STRb039 » Hansingstrae_Nord_5 54,69 5477 46,01 46,09
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 52,80 56,91 44,12 48,23
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 43,44 57,10 34,44 4841
STRbOOB » Zufahrt_Nord 41,18 57,21 32,19 48,51
STRbO0Y » Abfahrt_Std 9,98 57,21 0,98 48,51
STRb010 » Zufahrt_Siid 12,05 57,21 3.05 48,51
STRbO11 » Nord_Zusatz_&ff_1 38,85 57,27 29,85 48,57
STRb01Z » Nord_Zusatz_off_2 45,62 57,56 36,63 48,84
STRb013 » Nord_Zusatz_6ff 3 44,12 57,75 35,12 49,02
STRbO14 » Nord_Zusatz_&ff_4 40,49 57,83 31,49 49,09
STRb015 » Siid_Zusatz_off_1 23,99 57,83 14,99 49,10
STRbO18 » Sud_Zusatz_&ff 2 20,63 57,83 11,63 49,10
STRb016 » Siid_Zusatz_off_3 21,41 57,84 12,41 49,10
STRb017 » Sud_Zusatz 6ff 4 24,33 57,84 15,33 49,10
Summe 57,84 49,10
IPKktO71 » IPkt_Nr.167_EG Prognose_Planfall
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x = 324652716 m y = 5924952,1 m z=20m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 15,36 15,36 6,68 6,68
STRbOOS » Hansingstralle_Nord_N 35,78 35,82 27,11 27,15
STRb033 » Hansingstrae_Sud_Su 18,70 3591 10,02 27,23
STRbO0E » Hansingstralle_Std_No 35,76 38,85 27,08 30,17
STRb0O39 » HansingstraRe_Nord_5 55,45 55,55 46,78 46,87
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 52,61 57,33 43,93 48,65
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 32,72 57,35 23,72 48,67
STRbOO8 » Zufahrt_Nord 28,65 57,35 19,65 48,67
STRb0O0Y » Abfahrt_Std 6,92 57,35 -2,08 48,67
STRbO10 » Zufahrt_Siid 7,92 57,35 -1,08 48,67
STRb011 » Nord_Zusatz_6ff 1 47,35 57,77 38,35 49,06
STRbO12 » Nord_Zusatz_&ff_2 29,83 57,77 20,83 49,07
STRbO13 » Nord_Zusatz_o6ff_3 36,46 57,81 27,46 49,10
STRb014 » Nord_Zusatz_&ff_4 44,59 58,01 35,59 49,29
STRb015 » Siid_Zusatz_off_1 20,02 58,01 11,02 49,29
STRb018 » Sid_Zusatz_sff_2 16,92 58,01 792 49,29
STRbO16 » Siid_Zusatz_g&ff_3 18,23 58,01 9,23 49,29
STRbO17 » Sud_Zusatz off 4 20,37 58,01 11,38 49,29
Summe 58,01 49,29
IPKkt052 » IPkt_Nr.167_1.0G Prognose_Planfall
x = 324652716 m y = 5924952,1 m z=50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB 1dB
STRb034 » Hansingstralle_Nord_S 20,36 20,36 11,68 11,68
STRbOOS » Hansingstralle_Nord_N 36,20 36,31 27,53 27 .64
STRb033 » Hansingstralle_Sud_Su 21,77 36,46 13,10 27,79
STRb00B » Hansingstrae_Siid_No 36,18 3933 27,50 30,66
STRb039 » Hansingstralle_Nord_5 55,53 55,63 46,85 46,95
STRb0O40 » Hansingstralle_Sud_50 53,08 57,55 44 41 48,87
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 33,33 57,57 24,33 48,89
STRbO008 » Zufahrt_Nord 34,30 57,59 25,30 48,91
STRb009 » Abfahrt_Std 8,07 57,59 -0,93 48,91
STRbO10 » Zufahrt_Sid 9,52 57,59 0,52 48,91
STRbO11 » Nord_Zusatz_ff_1 47,06 57,96 38,06 49,25
STRb012 » Nord_Zusatz_6ff 2 36,82 57,99 27,82 49,28
STRbO13 » Nord_Zusatz_&ff_3 38,64 58,04 29,64 49,33
STRb014 » Nord_Zusatz_off_4 44,83 58,24 35,83 49,52
STRbO15 » Sud_Zusatz_&ff_1 21,68 58,24 12,68 49,52
STRb018 » Siid_Zusatz_off_2 18.64 58,24 9,64 49,52
STRb016 » Sud_Zusatz 6ff 3 19,62 58,24 10,62 49,52
STRbO17 » Sud_Zusatz_&ff_4 22,06 58,25 13,06 49,52
Summe 58,25 49,52
IPkt056 » IPkt_Nr.167_2.0G Prognose_Planfall
X = 324652716 m y = 5924952,1 m z=80m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB IdB /dB /dB
STRb034 » Hansingstrae_Nord_S 22,86 22,86 14,19 14,19
STRbOOS » Hansingstrale_Nord_N 36,62 36,80 27,94 28,12
STRb033 » Hansingstrae_Sid_Su 23,25 36,99 14,57 28,31
STRbO0E » Hansingstralle_Sud_No 36,59 39,81 27,92 31,13
STRb039 » Hansingstrale_Nord_5 54,93 55,06 46,25 46,38
STRb040 » Hansingstralle_Sud_50 52,97 57,15 44,29 48,47
STRbOO7 » Abfahrt_Nord 34,03 57,17 25,03 48,49
STRbOOB » Zufahrt_Nord 41,45 57,29 32,45 48,60
STRb0O0Y » Abfahrt_Std 8,45 57,29 -0,54 48,60
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STRbO10 » Zufahrt_Sid 10,62 57,29 1,62 48,60

STRb011 » Nord_Zusatz_off_1 48,37 57,63 37,38 48,92

STRb012 » Nord_Zusatz_&ff_2 37,21 57,66 28,21 48,95

STRbO13 » Nord_Zusatz_&ff_3 38,84 57,72 29,84 49,01

STRbO14 » Nord_Zusatz_off 4 44,62 57,93 35,62 49,20

STRbO15 » Siud_Zusatz_&ff_1 21,95 57,93 12,95 49,20

STRb018 » Siid_Zusatz_off_2 19,47 57,93 10,47 49,20

STRbO16 » Sud_Zusatz_&ff 3 20,16 57,93 1117 49,20

STRbO17 » Siid_Zusatz_off_4 22,33 57,93 13,33 49,20
Summe 57,93 49,20
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