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Stadt Nordenham — Bebauungsplan Nr. 114 3

1 ANLASS UND ALLGEMEINE ZIELE DER PLANUNG

Im Airbus-Werk im Nordenhamer Stadtteil Einswarden werden seit Jahren Rumpfsegmente fiir die Pas-
sagierflugzeuge der Airbus-Modellreihe gefertigt und von dort aus zur weiteren Montage an andere Wer-
ke des Airbus-Konzerns ausgeliefert. Diese Auslieferungsvorgénge erfolgen bislang iiberwiegend per
LKW (iber das offentliche StralRennetz.

Mit der Erweiterung der Modellpalette auf den neuen Airbus A 380, der als Langstreckenflugzeug erheb-
lich groRer sein wird als alle bisherigen Airbus-Modelle, miissen die Transportvorgénge innerhalb des
Fertigungsablaufes grundlegend neu organisiert werden. Dies wird vor allem deshalb erforderlich, weil
die Rumpfsegmente des groen Airbus A 380 aufgrund ihrer Abmessungen nicht mehr Gber offentliche
Stralen transportiert werden kénnen.

Weil sowoh! der Standort des Airbus-Werkes in Nordenham als auch der fiir die weitere Montage vorge-
sehene Standort in Hamburg-Finkenwerder direkt am seeschifftiefen Fahrwasser liegen, bietet sich der
Transport auf dem Seewege fiir die Zukunft an. So konnen nicht nur groRere Bauteile leichter transpor-
tiert werden, es ist zudem auch die Entlastung des StraRennetzes vom Schwerverkehr sowie die Einspa-
rung von Ressourcen — insbesondere von Primérenergie — zu erwarten.

Fiir den Umschlag dieser Bauteile geeignete Schiffsanleger und Verlademéglichkeiten besitzt das Air-
bus-Werk in Nordenham selbst allerdings bislang nicht. Deshalb hat man sich an die ebenfalls in Nor-
denham anséssige Firma Rhenus Midgard gewandt. Rhenus Midgard betreibt in unmittelbarer Nachbar-
schaft des Airbus-Werkes bereits seit Jahren eine Umschlagsaniage — insbesondere fiir Massengiiter.
Der zu dieser Anlage gehdrende Schiffsanleger soll nun fir den Umschlag von Airbus-Bauteilen erweitert
und fiir das Anlegen von RoRo-Schiffen (.roll on — roll off‘) vorbereitet werden. AuBerdem soll eine neue
Zufahrtstrate im Bereich zwischen Hauptdeich und Weserufer gebaut werden, die das Gelande der
Flugzeugwerke und das Betriebsgelédnde Rhenus Midgard mit dem Anleger verbindet.

Fir die Errichtung dieser Zufahrtsstrafe wird von der Stadt Nordenham ein Baugenehmigungsverfahren
durchgefiihrt. Die 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen fir die Erweiterung des Schiffsanlegers werden
auBerhalb des Bauleitplanverfahrens beantragt, diese Verfahren sind nicht Gegenstand der vorliegenden
Betrachtungen.

Die geplanten BaumafRnahmen im Vordeichsgelande sollen auf einer Flache stattfinden, die im Flachen-
nutzungsplan der Stadt Nordenham als Grinflache dargestellt ist. Einen rechtsverbindlichen Bebau-
ungsplan gibt es fiir diesen Bereich {iberwiegend nicht. Lediglich ein kleiner Teil der Flache liegt im Gel-
tungsbereich des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Nr. 37 der Stadt Nordenham. Die Stadt Norden-
ham hat deshalb beschlossen, einen Bebauungsplan (Bebauungsplan Nr. 114) aufzustellen, um die
bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die geplanten Mafnahmen zu schaffen. Darliber hinaus
bedarf es fiir alle im Vordeichsgelande geplanten Mainahmen einer deichrechtlichen Ausnahmegeneh-

migung.

Sowoh! dieses deichrechtliche Verfahren als auch das Baugenehmigungsverfahren werden zeitgleich
neben der Aufstellung der obengenannten Bauleitpléne durchgefuhrt. Die Zustimmung insbesondere der
Unteren Deichbehoérde (Landkreis Wesermarsch) ist Voraussetzung fir die Durchfiihrbarkeit der Bau-
leitplanung der Stadt Nordenham.

2 LAGE UND ABGRENZUNG DES PLANUNGSGEBIETES

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 114 befindet sich im Stadtteil Einswarden der
Stadt Nordenham. Er umfaiit etwa die Halfte des parallel zur Stadtstrae Am Deich verlaufenden Haupt-
deiches sowie das Gelande zwischen Hauptdeich und Uferlinie im Abschnitt zwischen dem Airbus-Werk
und der Zufahrt zu der bestehenden Pieranlage der Firma Rhenus Midgard.

Die genaue Abgrenzung des raumlichen Geltungsbereiches ergibt sich aus der Planzeichnung. Sie ist
dariiber hinaus in der Ubersichtskarte auf dem Titelblatt der vorliegenden Begriindung kenntlich ge-
macht.
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4 Stadt Nordenham — Bebauungsplan Nr.114

3 PLANUNGSVORGABEN

An dieser Stelle sollen die Vorgaben und Zielsetzungen von bereits vorliegenden, (ibergeordneten Pla-
nungen und Fachplanungen dargestellt werden, denen der Bebauungsplan Nr. 114 der Stadt Norden-
ham anzupassen ist oder die bei der Planung zu beriicksichtigen sind.

3.1 Regionalplanung

Im Niederséchsischen Landesraumordnungsprogramm von 1994 (LROP 94) ist die Stadt Nordenham
innerhalb des Ordnungsraumes Bremerhaven als Mittelzentrum und als Vorrangstandort fiir Seehafen
festgelegt. Auerdem ist die Weser als Seeschiffahrisstrake festgelegt. (vgl. LROP 94, Teil Il Zeichn.
Darstellung (Verbindliche Festlegungen))

,In Ordnungsraumen sind insbesondere solche Manahmen vorrangig durchzufiihren, die

e die Leistungsfahigkeit der Ober- und Mittelzentren als Wirtschafts- und Dienstieistungszentren er-
halten und verbessern,

e fir die Versorgung der Bevolkerung mit Gitern und Dienstleistungen — auch tber die Ordnungs-
raume hinaus — sowie fir die Sicherung und Schaffung zukunftsbesténdiger Arbeitsplatze wesent-
liche Bedeutung haben,

e (...).* (LROP 94, Teil ll, Beschreib. Darstellung, S 35)

_Die Infrastruktur ist — vorrangig in den Teilbereichen Verkehr, Energie, Wasserversorgung und Entsor-
gung — strukturell, technisch, organisatorisch und mit Hilfe flankierender ordnungspolitischer Mafinah-
men so zu entwickeln und auszugestalten, daf sie den dkologischen Umbau der Wirtschaft fordert und
fir alle Nutzungsarten und Nutzergruppen Anreiz schafft fir einen sparsamen Umgang mit den natirli-
chen Ressourcen und fiir umweltvertragliche Nutzungsformen.*

(LROP 94, Teil ll, Beschreib. Darstellung, S 55)

JIn allen Landesteilen ist darauf hinzuwirken, dal} die vorhandenen Arbeitsstatten im produzierenden
Gewerbe (...) weiterentwickelt und durch neue erganzt werden.”
(LROP 94, Teil I, Beschreib. Darstellung, S 55)

,Regions- und standortspezifische Vorteile, wie Lage am seeschifftiefen Fahrwasser (...} sind gezielt zu
nutzen und zu sichern.* (LROP 94, Teil Il, Beschreib. Darstellung, S 55)

Die Beikarten zum Teil Il des LROP 94 enthalten dariiber hinaus weitere Darstellungen. So ist die Un-
terweser etwa zwischen Rodenkirchen und der Bremerhavener Stadtgrenze als aus Landessicht wert-
voller Landschaftsteil, der fiir eine Festlegung als Vorsorgegebiet fiir Natur und Landschaft im Regiona-
len Raumordnungsprogramm in Betracht kommt, dargestellt. Als fachliche Grundlage dieser Darstellung
wird das Niedersachsische FlieRgewasserschutzsystem angegeben. (vgl. LROP 94, Teil i, Beikarte 1)

zusammenfassend ist festzustellen, da der Bebauungsplan Nr. 114 aufgrund seiner allgemeinen Ziele
und Zwecke sowie mit seinen konkreten Festsetzungen den Zielen der Raumordnung, wie sie sich aus
dem Niedersachsischen Landesraumordnungsprogramm 1994 ergeben, angepaft ist. Ein in Kraft be-
findliches Regionales Raumordnungsprogramm (RROP) fir den Landkreis Wesermarsch liegt derzeit
nicht vor.

3.2 Flachennutzungspian

Im Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Nordenham in seiner zur Zeit wirksamen Fassung ist der
raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 114 als Griinflache dargestellt. Eine ndhere
Zweckbestimmung dieser Griinfliche enthélt der Flachennutzungsplan nicht.

Die nordéstlich an den Plangeltungsbereich anschliefenden Flachen sind im Flachennutzungsplan als
Sondergebiet ,Hafen* (SO Hafen) dargestellt. Am Rande dieses Sondergebietes verlauft nach der
Plandarstellung eine Erdélleitung. Die unmittelbar jenseits der Strale Am Deich anschlieBenden, meist
bebauten Grundstiicke sind im Flachennutzungsplan als Mischgebiet (M) dargestellt. Weiter nordlich
schlieRen sich dargestellte Industriegebiete mit Nutzungsbeschrankungen (Glg) an. Die Abgrenzung
zwischen diesen Mischgebieten und Industriegebieten erfolgt durch eine im Flachennutzungsplan darge-
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Stadt Nordenham — Bebauungsplan Nr. 114 5

stellte Grinflache. Auch der Bereich des Airbus-Werkes ist als Industriegebiet mit Nutzungsbeschran-
kungen (Glg) im Flachennutzungsplan dargestellt.

Der Bebauungsplan Nr. 114 wird aus den Darstellungen des Flachennutzungsplanes der Stadt Norden-
ham entwickeit.

3.3 Bebauungspldne

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 114 wurde bislang noch nicht von der verbind-
lichen Bauleitplanung erfafit. Im Nordosten grenzt der Geltungsbereich des rechtsverbindlichen Bebau-
ungsplanes Nr. 37 der Stadt Nordenham an. Dieser aus dem Jahre 1990 stammende Bebauungsplan
weist im angrenzenden Bereich — dort befindet sich die Zufahrt zur bestehenden Verladepier der Firma
Rhenus Midgard — ein ,Sondergebiet Hafen" (SO Hafen) aus. AuRerdem sind hier StraRenverkehrsfla-
chen fiir die Zufahrten zum bestehenden Anlager und zu der daneben befindiichen Olabscheideanlage
festgesetzt. Entlang der Straenverkehrsflachen ist auerdem die Errichtung von Larmschutzanlagen
festgesetzt. Tatséchlich befinden sich heute in der Ortlichkeit beiderseits dieser Zufahrt (Flyover) ent-
sprechende Larmschutzwénde. Eine Kopie dieses Teilbereiches des Bebauungsplanes Nr. 37, der hier

in der Fassung der 4. Anderung rechtsverbindlich ist, ist im Anhang der vorliegenden Begriindung bei-
gefiigt.

Auch der grofie Bereich nordwestlich der Strafle Am Deich bis an die Martin-Pauls-Strafte heran liegt im
Geltungsbereich des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Nr. 37. In diesem Bebauungsplan sind hier
iiberwiegend Gewerbe- und Industriegebiete festgesetzt. Der Bereich der &lteren Bebauung an der
Nordwestseite der StraRe Am Deich ist im Bebauungsplan Nr. 37 als Mischgebiet (MI) festgesetzt. Hier
gilt eine Grundfldchenzahl (GRZ) von 0,4 und eine GeschoRflachenzahl (GFZ) von 0,8. Die Gebaude
diirfen maximal zwei Vollgeschosse haben und es gilt die offene Bauweise. Auflerdem ist entlang der
StraRe Am Deich ein Zufahrtsverbot festgesetzt, durch das sichergestelit wird, dal} eine Erschlieffung
der weitldufigen Gewerbe- und Industriegebiete nicht iber die schmale, wenig leistungsfahige Stralle Am
Deich erfolgen kann.

Die stadtebauliche Konzeption des Bebauungsplanes Nr. 37 bleibt durch die Aufsteliung des Bebau-
ungsplanes Nr. 114 unangetastet. Die festgesetzten Nutzungen nordwestlich der Strale Am Deich wer-
den beriicksichtigt.

3.4 Sonstige Planungen und Fachplanungen

Im Landschaftsrahmenplan fiir den Landkreis Wesermarsch ist der Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes Nr. 114 als Teil des Nordenhamer Stadtgebietes eingestuft, fir das auf der Ebene der Landschafts-
rahmenplanung keine ndheren Aussagen getroffen werden. Ein Landschaftsplan fir das Stadtgebiet
Nordenham liegt bislang nicht vor.

Der gesamte Stadtteil Einswarden wurde in das Bund-Lander-Programm ,Stadtteile mit besonderem
Entwicklungsbedarf — die soziale Stadt‘ aufgenommen. Dies gilt auch fir den raumlichen Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes Nr. 114, der im Hinblick auf den hier bestehenden, ungehinderten Zutritt
~um Weserufer und auf die hier regelmaRig ausgeiibte Erholungsnutzung einbezogen wurde.

Im Rahmen des Programms ,Die soziale Stadt" ist vorgesehen, flr den benachteiligten Stadteil Einswar-
den eine zukunftsfahige Entwickiung einzuleiten, was durch untereinander abgestimmte, integrierte
MaRnahmen auf verschiedenen Handlungsfeldern erreicht werden soll. Mit solchen Manahmen sollen
soziale, dkonomische, dkologische, kulturelle, baulich-stéadtebauliche, partizipatorische und politisch-
administrative Impulse fiir Einswarden gegeben werden.

Die Einzelheiten der durchzufiihrenden Mafnahmen stehen gegenwértig noch nicht fest, dem bereits
formulierten ,Leitbild fiir Einswarden* (Mérz 2001) ist jedoch zu entnehmen, daR die 6ffentlichen und
privaten Freiflachen in Einswarden fir die Einwohner in einem breiten Spekirum vorhanden sowie at-
traktiv und nutzerorientiert gestaltet sein sollen. (vgl. Leitbild, S. 11)

Weiter ist dort formuliert, daR die Umweltbelastungen Einswardens aktiv angegangen und entsprechen-
de Betriebe angesiedelt werden miissen. Auerdem sollen vorhandene Betriebe in Einswarden gestérkt
werden. (vgl. Leitbild, S. 10)
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6 Stadt Nordenham — Bebauungsplan Nr.114

Mehrfach ist in dem Leitbild auch ein Bereich mit der Bezeichnung ,Schéfers Loch® angesprochen, der
als Naherholungsgebiet gestaltet werden soll. Die Ortsbezeichnung ,Schéfers Loch* meint hier den
raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 114 und zwar insbesondere den siidlichen, in der
unmittelbaren Nachbarschaft des Airbus-Werkes gelegenen Teil.

Auch im Rahmen der friihzeitigen Biirgerbeteiligung zum Bebauungsplan Nr. 114, die in Form einer 6f-
fentlichen Birgerversammiung in Einswarden am 25.02.2002 stattfand, wurden dahingehende Vorschla-
ge vorgebracht. Insbesondere wurde in dieser Versammlung deutlich, daB fiir viele Birger des Stadtteils
Einswarden die ungehinderte Zutrittsmoglichkeit zum Vordeichsgeldnde an der Weser auflerordentlich
wichtig ist. Die Nutzbarkeit dieses Bereiches zum Spazierengehen, Joggen, Radfahren, usw. hat far die
Lebensqualitit des Staditeils einen hohen Rang.

Sonstige Planungen oder Fachplanungen, die bei der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 114 zu be-
riicksichtigen wéren, liegen nicht vor. Hinzuweisen ist an dieser Stelle allerdings auf eine derzeit laufen-
de Untersuchung der ,Forschungsstelle Kiiste" zur Verénderung der Hochwassersténde im Bereich der
Wesermiindung. Die Ergebnisse dieser Untersuchung werden voraussichtlich im Laufe des Jahres 2002
vorliegen. Es ist aber bereits heute absehbar, daf kiinftig mit deutlich htheren ,Bemessungshochwas-
serstanden® in der Wesermiindung gerechnet werden muf, daf folglich umfassende MalRnahmen des
Kiistenschutzes erforderlich sein werden. Dieser Umstand wurde beim Entwurf des Bebauungsplanes
Nr. 114 bereits beriicksichtigt — insbesondere bei der Bemessung der fiir den Hauptdeich bendtigten
Flachen und der sich daraus ergebenden Lage der geplanten Zufahristrale.

Neben der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 114 der Stadt Nordenham werden zusétzliche Geneh-
migungsverfahren nach den einschlégigen Fachgesetzen durchgefiihrt.

4 BESTAND UND GEGENWARTIGE NUTZUNG

In den nachfolgenden Abschnitten werden die Ergebnisse der im raumlichen Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes 114 und in der ndheren Umgebung durchgefiihrten, értlichen Bestandsaufnahmen dar-
gestellt und bewertet. Die daraus folgenden planerischen Konsequenzen und Planinhaite werden dann
im anschlieRenden 5. Kapitel im einzelnen dargelegt und begrtindet.

4.1 Art und MaR der Nutzung

Die Grundstiicke im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 114 sind Teil des soge-
nannten ,Deichbesticks“. Hier befindet sich der Hauptdeich und die zum Deich gehérende, hier relativ
breite Deichberme. Ein Deichvorland ist nicht vorhanden, das Deichbestick reicht hier bis direkt an die
Uferlinie der Weser heran. Eine Nutzung dieser Flachen erfolgt offenbar nicht, die Unterhaltung und
gelegentliche Mahd obliegt dem II. Oldenburgischen Deichband. Im Bereich der Deichberme gibt es
einen etwa drei Meter breiten, mit Schotter befestigten Fahrweg, der parallel zum Deich verlauft. Auf der
Deichkrone befindet sich auRerdem ein schmaler, mit Betonplatten belegter, allerdings sehr schadhafter
Fuflweg. Eine Absperrung oder Einfriedung ist nicht vorhanden, der Deich und seine Berme sind fiir
FuBRganger an verschiedenen Stellen zugénglich und werden regelmaRig auch zu Erholungszwecken
genutzt.

Nordwestlich des Plangeltungsbereiches verléuft die StraRe Am Deich (StadtstraBe), sie grenzt unmittel-
bar an den FuR des Hauptdeiches an. Die gegentiberliegende StraRenseite ist tiberwiegend bebaut. Hier
stehen zumeist Wohngebaude alteren Baujahres, die zwischen einem und zwei Vollgeschossen — je-
weils mit zusatzlichem Dachgeschofl — aufweisen. Hinter dieser einzeiligen, strallenbegleitenden Be-
bauung schlieBen sich unbebaute, teilweise landwirtschaftlich genutzte Fiachen an.

Im Siidwesten des Plangeltungsbereiches schiiet sich das Gelande des Airbus-Werkes an, das von
einer Hochwasserschutzmauer umgeben ist und — neben Fertigungshallen — auch weitldufige Freifia-
chen aufweist. Insbesondere die an den Plangeltungsbereich angrenzenden Flachen sind hier weitge-
hend unbebaut.
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Nordostlich des Plangeltungsbereiches befindet sich die aufgestanderte Zufahrt zu der bereits beste-
henden Hafenanlage der Firma Rhenus Midgard. Diese Zufahrt besitzt etwa die Breite einer einspurigen
Strake. Neben der Zufahrt verlaufen eine — ebenfalls aufgestanderte — Forderanlage fiir Schiittguter
sowie eine Rohrleitung. Die weiter nordostlich anschlieBenden Flachen vor dem Hauptdeich werden
gewerblich bzw. industriell genutzt, und zwar iberwiegend zu Lagerzwecken.

4.2 Immissionen

Zum Zeitpunkt der értlichen Bestandsaufnahme waren im Planungsgebiet und an der StraBe Am Deich
keine nennenswerten Immissionen — zum Beispiel Schall-, Geruchs- und Staubimmissionen oder Er-
schiitterungen — wahrnehmbar. Es fand zu diesem Zeitpunkt allerdings auch kein Giiterumschlag an der
Verladepier statt.

Die im Rahmen der Bauleitplanung und der dariiber hinaus erforderlichen Genehmigungsverfahren zu
beriicksichtigenden Immissionen — insbesondere im Bereich der Bebauung an der Stralte Am Deich —
wurden jedoch in einem schalltechnischen Gutachten des TuV Siddeutschland im einzelnen untersucht,
beschrieben und bewertet. Dieses Gutachten wird der vorliegenden Begriindung als Anhang beigefigt.

Im Kern ist dem Gutachten die Aussage zu entnehmen, daf die vorhandene Bebauung an der Strafte
Am Deich durch die bereits bestehenden und die planungsrechtlich verfestigten Nutzungen in der Um-
gebung mit Larm vorbelastet ist. Diese Larmimmissionen bewegen sich aber innerhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte aus dem Beibiatt zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, wo fiir Mischge-
biete (M1) tags bis zu 60 dB(A) und nachts bis zu 45 dB(A) vorgesehen sind. Vor allem am Tage werden

diese Werte bei weitem nicht erreicht.

Das Gutachten befafit sich auch mit den aufgrund der geplanten Baumafinahmen zu erwartenden zu-
satzlichen Immissionsbelastungen. Darauf wird in einem der nachfolgenden Kapitel ndher eingegangen.

4.3 Natur und Landschaft

Zur Vorbereitung einer sachgerechten Bearbeitung und Abwagung der Belange von Natur und Land-
schaft wurde das Ingenieurbiiro ARSU, Oldenburg, mit der Durchfiihrung einer naturschutzfachlichen
orilichen Bestandsaufnahme beauftragt. Diese Bestandsaufnahme erfolgte im Oktober 2001. Die we-
sentlichen Ergebnisse sind einer entsprechenden Kartendarstellung im Anhang der vorliegenden Be-
griindung zu entnehmen.

Aus der Sicht des Arten- und Biotopschutzes kommt insbesondere den im Planungsgebiet festgestellten
Schilfréhrichten und dem abschnittsweise mit Réhricht bestandenen, parallel zum Deich verlaufenden
Wassergraben eine gewisse Bedeutung zu. Nach Einschatzung von ARSU weisen diese Biotopstruktu-
ren allerdings aufgrund ihrer GroRe und ihrer konkreten Auspragung nicht die Qualitét von besonders
geschiitzen Biptopen oder besonders geschitztem Feuchtgriinland (§§ 28a/b NNatG) auf. Die dariber
hinaus vorhandenen, mehr oder minder intensiv gepflegten Rasenfléchen sind hingegen fiir den Arten-
und Biotopschutz von geringerer Bedeutung. Es handelt sich zum Teil um mesophiles Grinland, zum
Teil auch um Intensivgriinland. Die Wertigkeit des Deiches und des davor liegenden Gelandes als Le-
bensraum fiir Tiere — insbesondere fiir Vogel — ist durch die haufige Anwesenheit von Personen und
durch gewerblichen Betrieb in der néheren Umgebung erheblich eingeschranki.

Bei den Boden im Planungsgebiet handelt es sich nicht um Naturboden, sondern um Bdden, die seit
Jahrhunderten immer wieder der EinfluBnahme des Menschen unterlegen haben. Insbesondere die
MaRnahmen zum Ausbau der Weser (Weserkorrektionen) und zum Schutz des Hinterlandes gegen
Hochwasser haben mehrfach zu Eingriffen in den Boden gefilhrt. Die Bedeutung des Bereiches fiir den
Bodenschutz ist mithin gering. Dies gilt gleichermaRen fir den Wasserhaushalt, fir das Klima und fiir die

Luft.

Auch das Landschaftsbild des Bereiches ist durch die vorhandene Verladepier bereits erheblich beein-
trachtigt. Aus groen Teilen des Planungsgebietes ist ein ungehinderter Ausblick auf die Weser nicht
méglich, weil die Pier die Sicht versperrt. Am besten ist die Aussicht noch von der Anhdhe des Deiches
aus. Nahegelegene Industieanlagen (Airbus-Werk, ehemaliges Asbestos-Werk, Tanklager) beeintrachti-
gen das Landschaftsbild weithin.
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8 Stadt Nordenham — Bebauungsplan Nr.114

4.4 Altlasten, Bodenbelastungen

Im Zusammenhang mit der Aufstellung des benachbarten Bebauungsplanes Nr. 37 hat sich die Stadt
Nordenham bereits umfassend mit dem Problem von Bodenkontaminationen (Asbest und Schwerme-
talle) in diesem Teil von Einswarden auseinandergesetzt, die aus fritlheren und bis heute noch bestehen-
den industriellen Nutzungen herriihren. Die Landwirtschaftliche Untersuchungs- und Forschungsanstalt
(LUFA) der Landwirtschaftskammer Weser-Ems hat sich seinerzeit mit der Schwermetallbelastung der
Boden und ihren Auswirkungen befat, das Fraunhofer-Institut fir Umweltchemie und Okotoxikologie,
Schmallenberg, mit der Luft- und Bodenbelastung durch Asbestfasern.

Die tatsachliche Luftbelastung durch Asbestfasern wurde aufgrund der durchgefiihrten Untersuchungen
vom Fraunhofer-Institut als so gering eingestuft, da ein erhdhtes gesundheitliches Risiko durch As-
bestfaserbelastungen nicht anzunehmen ist. In den Béden des Untersuchungsbereiches allerdings wur-
den — insbesondere im unmittelbaren Nahbereich der frilheren Transport- und Verarbeitungseinrichtun-
gen des Asbestos-Werkes — erhGhte Asbestfaserkonzentrationen festgestellt. Mit gesundheitlichen Risi-
ken ist jedoch auch hierdurch nicht zu rechnen.

Bei der Untersuchung der Schwermetallbelastungen des Bodens durch die LUFA wurden im Bereich der
Bebauung nordwestlich der Strate Am Deich folgende Konzentrationen (in Milligramm pro Kilogramm
Boden) festgestelit:

Zink: 510 — 1.000 mg/kg nach BBodSchV kein Priifwert angegeben
Blei: 160 — 250 mg/kg Priifwert nach BBodSchV: 1000 mg/kg
Cadmium: 2,04 — 3,50 mg/kg Priifwert nach BBodSchV: 50 mg/kg

Es kann fiir die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 114 aufgrund der ortlichen Situation davon ausge-
gangen werden, dafl entsprechende Schwermetallkonzentrationen nicht nur auf den Grundstiicken Am
Deich, sondern auch in den Béden des Planungsgebietes anzutreffen sind. Die LUFA kommt in ihrer
Beurteilung der Untersuchungsergebnisse zu dem Schiuf3, dafl mit einer Schadigung von Menschen
oder Tieren durch Zink oder Blei im Boden nicht zu rechnen ist. Hinsichtlich der Cadmiumbelastung wird
ein Problem nur dort gesehen, wo die Béden zur Pflanzenproduktion genutzt werden. Dies ist im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 114 jedoch nicht der Fall, hier ist nur der Wirkungspfad Boden —
Mensch zu betrachten.

Wie die obige Aufstellung zeigt, werden auch die nach der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverord-
nung anzuwendenden Priifwerte fiir Park- und Freizeitanlagen nicht Uberschritten. Fiir Industrie- und
Gewerbegrundstiicke gelten héhere Priifwerte. Als Prufwerte werden Werte bezeichnet, bei deren Uber-
schreiten gemaR § 8 Abs. 1 Nr. 1 des Bundesbodenschutzgesetzes (BBodSchG) unter Beriicksichtigung
der Bodennutzung eine einzelfallbezogene Priifung durchzufiihren und festzustellen ist, ob eine schédli-
che Bodenveranderung oder Altlast vorliegt.

Aus den seinerzeit durchgefilhrten Untersuchungen, den dazu erstellten Gutachten und den eingeholten
fachbehérdlichen Stellungnahmen 148t sich erkennen, daf die bestehende Belastung der Boden im
Plangeltungsbereich — auch unter Beriicksichtigung neuerer Rechtsvorschriften — der Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 114 nicht entgegensteht. Insbesondere wird in dem Bebauungsplan keine Nutzung
vorgesehen, die mit der bestehenden Bodenbelastung auf Dauer unvereinbar und somit unzuléssig wa-
re.

Aufgrund der vorliegenden Erkenntnisse zur Bodenkontamination im Planungsgebiet wird in den Bebau-
ungsplan gemaRk § 9 Abs. 5 Nr. 3 BauGB eine Kennzeichnung aufgenommen, die auf die bestehende
Belastung der Béden mit umweltgefahrdenden Stoffen hinweist.

5 INHALTE UND AUSWIRKUNGEN DER PLANUNG

In den nachfolgenden Abschnitten werden die Grundziige der Planung erlautert, die wesentlichen Dar-
stellungen beschrieben und die Griinde filr ihre Auswahl dargelegt. Die vorgenommene Abwégung der
zu beriicksichtigenden Belange wird ebenfalls nachvolizogen.
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5.1 Lage und Anbindung der geplanten Verkehrsflache, Nebenflachen

Der Bebauungsplan Nr, 114 der Stadt Nordenham wird aufgestellt, um die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fiir den Bau einer Strale im Gelande zwischen Hauptdeich und Weserufer zu schaffen, die
eine fiir Transportfahrzeuge befahrbare Verbindung zwischen dem Airbus-Werk Einswarden, dem vor-
handenen Betrieb Rhenus Midgard und der erweiterten und umgebauten Verladepier in der Weser her-
stellen soll.

Im Bebauungsplan Nr. 114 erfolgt deshalb die Festsetzung einer mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu
belastenden Flache gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 21 des Baugeseizbuches (BauGB). Beglinstigte dieser Fest-
setzung sind die Nutzungsberechtigten der Verladepier, deren Zufahrt mit der Festsetzung gesichert
wird.

Fir die neu anzulegende StraRe vor dem Hauptdeich muf} im Bereich des Deichfuftes eine entspre-
chende Aufschiittung hergestellt werden. Diese Aufschiittung wird nachrichtlich in die Planzeichnung
Gibernommen.

Entsprechend der Darstellung im wirksamen Fiachennutzungsplan und unter Berlicksichtigung seiner
tatsachlichen Nutzung wird der gesamte Plangeltungsbereich — mit Ausnahme der fir die Zufahrtstralle
vorgesehenen Flachen — als offentliche Griinflache festgesetzt. Damit wird dem Erfordernis entspro-
chen, das Gelande zwischen Hauptdeich und Weserufer auch zukiinftig als einen fiir die Naherholung
der Bevolkerung der umgebenden Wohngebiete nutzbaren Bereich vorzuhalten. Dabei ist an einfache
Formen der Erholung wie Spazierengehen, Radfahren, Sonnen oder Spielen gedacht, fiir die keine nen-
nenswerten baulichen oder infrastrukturellen Voraussetzungen erforderlich sind.

Der gesamte Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 114 wird dariiber hinaus als Flache fir den
Hauptdeich gemaR § 4 des Niedersdchsischen Wassergesetzes (NWG) festgesetzt. Damit wird dem
Umstand Rechnung getragen, dafd der gesamte Bereich des Hauptdeiches und die zwischen Deich und
Uferlinie gelegene Deichberme zum Deichbestick gehdren und anderen Nutzungen nur im Ausnahmefall
zugéanglich sind. Jede hier vorgesehene Nutzung — also auch der geplante Bau der Zufahristrae — be-
darf einer Ausnahmegenehmigung nach § 14 Abs. 2 des Niedersachsischen Deichgesetzes (NDG).
Diese Ausnahmegenehmigung ist widerruflich, bei Widerruf besteht kein Entschadigungsanspruch.

Der Hauptdeich, dessen Lage und Hohe gegenuber dem bisherigen Zustand noch verandert werden
sollen, wird bereits in seinem spateren Ausbauzustand nachrichtlich in die Planzeichnung tibernommen,
weil dies fiir das Verstandnis der Festsetzungen des Bebauungsplanes bedeutsam ist. Es ist aber zu
beachten, daR sich bei der spéteren Ausfiihrung des Deiches noch Abweichungen vom heutigen Pla-
nungsstand ergeben kénnen. Dies gilt entsprechend auch fir die nachrichtlich iibernommenen Auf-
schittungen zur Herstellung des Straenkorpers.

5.2 Lage und Gestaltung des Hauptdeiches

Langjahrige Beobachtungen von Sturmflutereignissen im Bereich der Wesermiindung haben gezeigt,
dal die Hohe der bestehenden Deiche langfristig nicht mehr ausreichen wird, und daB die Deiche deut-
lich erhéht werden miissen, um auch kiinftig einen hinreichenden Schutz vor Hochwasser bieten zu kén-
nen. Deshalb planen die zustdndigen Deichbehérden auch im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 114 die Erhdhung der Deichkrone. In diesem Zusammenhang mul auch der Deichverlauf geéndert
werden, weil die Gemeindestrae Am Deich ja nicht in Anspruch genommen werden kann. Eine Vor-
stellung vom zukiinftigen Querschnitt des neuen Deiches und der geplanten Zufahrtstrae zum Midgard-
Anleger vermittelt eine Skizze, die im Anhang der vorliegenden Begriindung beigefigt ist.

5.3 Kiinftige Nutzung der erweiterten Umschlagsanlage

AnlaR fiir die geplante Erweiterung der vorhandenen Verladepier der Firma Rhenus Midgard sind die
bevorstehenden Produktionserweiterungen des benachbarten Flugzeugwerkes Airbus. Die Rumpfseg-
mente des neuen, groRen Langstreckenflugzeuges A 380 konnen wegen ihrer Abmessungen nicht — wie
die Bauteile kleinerer Maschinen — auf dem Landwege transportiert werden. Deshalb ist fir die Zukunft
die Verladung auf das Schiff vorgesehen. Benotigt wird dafiir eine ausreichend dimensionierte RoRo-
Anlage in der Weser und eine fir Transportfahrzeuge befahrbare StraBe zwischen dem Airbus-
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Werksgelande und dem erweiterten Anleger. Diese Anlagen sollen nach dem Willen der beiteiligien Un-
ternehmen auch méglichst bald errichtet werden.

Mittelfristig bietet der Bebauungsplan Nr. 114 dariiber hinaus die Option, den erweiterten Anleger stra-
Renmankig tber das Vordeichsgeldnde an das Betriebsgelande Rhenus Midgard anzubinden. Damit wiir-
den sich zusatzliche Mdglichkeiten erdffnen, neben dem bisherigen Umschlag Gberwiegend von Mas-
sen- und Fliissiggitern, einen vermehrten RoRo-Umschlag iiber die dann vorhandenen zwei Zufahrten
zu dem Anleger durchzufiihren.

In welchem Umfange diese Option tatséchlich auch genutzt werden wird und genutzt werden kann,
hangt — auRer von der entsprechenden Nachfrage — auch von den Vorgaben des Immissionsschutzes
ab. Bei allen mit Gerauschemissionen verbundenen Tétigkeiten im Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes Nr. 114 wird namlich auch in Zukunft die Einhaltung der Grenzwerte nach der TA Larm flr die be-
nachbarte Bebauung zu gewéhrleisten sein. Nahere Aussagen dazu enthalt der nachfolgende Abschnitt.

5.4 Immissionsschutz

Bereits im Vorfeld der Planungsarbeiten wurden die zu beriicksichtigenden Immissionen — insbesondere
im Bereich der Bebauung an der Strae Am Deich — in einem schalltechnischen Gutachten des TGV
Siiddeutschland im einzelnen untersucht, beschrieben und bewertet. Dieses Gutachten ist der vorliegen-
den Begriindung als Anhang beigefiigt.

Im Kern ist dem Gutachten die Aussage zu entnehmen, daf® die vorhandene Bebauung an der Stralte
Am Deich (Mischgebiet (MI) laut Bebauungsplan Nr. 37) durch die bereits bestehenden und die pla-
nungsrechtlich verfestigten Nutzungen in der Umgebung mit Larm vorbelastet ist. Diese Larmimmissio-
nen bewegen sich aber innerhalb der schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt zur DIN
18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, wo fiir Mischgebiete (Ml) tags bis zu 60 dB(A) und nachts bis zu 45
dB(A) vorgesehen sind. Vor allem am Tage werden diese Werte bei weitem nicht erreicht.

Das Gutachten enthélt Vorschliage zur Larmminderung im Rahmen der bereits bestehenden Gewerbeta-
tigkeit und befalit sich auch mit den aufgrund der geplanten Baumanahmen zu erwartenden zusatzli-
chen Immissionsbelastungen. Es empfiehit insbesondere den Einsatz larmarmer Transportfahrzeuge,
die laufende Unterhaltung der Fahrwege, um Gerduschentwicklung durch Unebenheiten zu vermeiden,
und eine sorgfiltige Ausfiihrung des Uberganges von der RoRo-Pier auf das Schiff, um auch hier Ge-
rausche zu vermeiden. Insgesamt wird davon ausgegangen, dal® die Verladeanlagen nach dem derzeiti-
gen Stand der Technik errichtet und betrieben werden.

Insgesamt kommt der TV Stiddeutschland in seinem Gutachten zu der Feststellung, da® auch bei voll-
standigem Ausbau der geplanten Zufahristrae und bei intensivster Transport- und Verladetatigkeit auf
der erweiterten Pieranlage damit gerechnet werden kann, dal’ die Immissionsrichtwerte nach TA Larm
an allen maRgeblichen Immissionsaufpunkten (Wohnhausermn Am Deich und Baltrumer Strale) einge-
halten werden. Lediglich bei gleichzeitiger Durchfiihrung von Massengutumschlag und RoRo-Verladung
kann es in einem Fall — bei dem nachstgelegenen Wohnhaus — nachts zu einer geringfiigigen Richt-
wertiiberschreitung um etwa 1 dB(A) kommen. Eine Schalldifferenz von 1 dB(A) ist erfahrungsgeman fiir
das menschliche Gehdr nicht wahrnehmbar. Am Tage bleiben die Immissionsrichtwerte sicher einge-
halten.

Voraussetzung fir die Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist eine noch zu realisierende Schallisolie-
rung am Maschinenhaus des vorhandenen Pierkranes. Diese Mafthahme zur Emissionsminderung soll
im Zusammenhang mit der Erweiterung der Pieraniage durchgefiihrt werden.

Die Ergebnisse des Schallgutachtens lassen jedoch insgesamt erkennen, daf die generelle Umsetzbar-
keit des Bebauungsplanes Nr. 114 sichergestellt ist. Dies gilt im Gbrigen auch bei einer — aufgrund vor-
gebrachter Anregungen — vom TV Siiddeutschland erganzend noch durchgefilhrten naheren Betrach-
tung der Schallimmissionen in der Nahe des Flyovers. Auch hier ist die Einhaltung der Immissionsricht-
werte nach TA Larm letztlich von Art, Umfang und Zeitpunkt der Umschlagstatigkeit abhangig. Daraus
folgt, da im Rahmen nachfolgender Verfahren durch bauliche, maschinentechnische und/oder betriebli-
che MaRnahmen sicherzustellen ist, daf® bei dem spéteren Betrieb die Immissionsrichtwerte nach TA
Larm nicht Gberschritten werden.
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5.5 Natur und Landschaft, Ausgleich

Die zu Beginn des Bauleitplanverfahrens vorhandene Situation von Natur und Landschaft im Planungs-
gebiet wurde in einem der vorangegangenen Abschnitte dargelegt und mit einer entsprechenden Bio-
toptypenkarte im Anhang dokumentiert.

Mit dem Ausbau der geplanten Zufahrtstrae werden erhebliche Bodenbewegungen sowie die Versie-
gelung bislang offener, vegetationsbedeckter Flachen einhergehen. Vorhandene Vegetationsstrukturen
und Lebensgemeinschaften werden dadurch voraussichtlich beeintrachtigt und moglicherweise auch
verdrangt werden. Dies gilt insbesondere fiir die im Planungsgebiet festgestellten Réhrichtbestdnde und
fur das festgestelite mesophile Griinland.

Es ist also mit Eingriffen in Natur und Landschaft zu rechnen, die im wesentlichen das Schutzgut . Arten
und Biotope* betreffen werden. Negative Auswirkungen auf die anderen Schutzgtiter sind hingegen nicht
zu erwarten. Eine Vermeidung der Eingriffe ist nicht mdglich, weil auf den Bau der Stralle nicht verzichtet
werden kann.

Gemaf § 1 Abs. 3 Satz 4 BauGB ist ein Ausgleich von Eingriffen nicht erforderlich, soweit die Eingriffe
bereits vor der planerischen Entscheidung erfolgt sind oder zuléssig waren. Die von den Eingrifien be-
troffenen Flachen sind Bestandteil des Deichbesticks, unterliegen also der Planfeststellung nach dem
Niedersachsischen Deichgesetz (NDG).

Im Rahmen des Baus und der Unterhaltung der Deiche sind Eingriffe der zustdndigen Behorden auf
Fidchen im Deichbestick grundsatzlich zuldssig, in diesem Rahmen sind auch das Grinland und der
Graben prinzipiell disponibel. Fir die Festsetzung von Ausgleichsmafinahmen im Sinne des Baugesetz-
buches verbleibt mithin im Falle des Bebauungsplanes Nr. 114 kein Raum, weil ein Ausgleich nicht er-
forderlich ist.

5.6 VerkehrserschlieBung

Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 114 ist es, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir
die Neuanlage einer ZufahrtstraBBe im Bereich der Deichberme zwischen Deich und Uferlinie zu schaffen.
Diese Strafte soll eine Verbindung zwischen dem Werksgelénde Airbus und dem erweiterten und fir
RoRo-Schiffe umgebauten Anleger der Firma Rhenus Midgard herstellen. Zudem soll diese Stralle im
Norden an das Betriebsgelande der Firma Rhenus Midgard angeschlossen werden. Der neue RoRo
Anleger wird nach endgiiltiger Herstellung der Strafle also sowohl vom Airbus-Werk als auch vom Mid-
gard-Gelande her erreichbar sein.

6 FLACHENUBERSICHT, KOSTEN

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 114 umfalt insgesamt rund 3,3 Hekiar. Davon
entfallen rund 0,45 Hektar auf die neu festgesetzten, mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu belasten-
den Flachen (Zufahristrae zum Anleger). Die librigen Flachen werden als 6ffentliche Griinflachen fest-
gesetzt und behalten ihre Eigenschaft als Hauptdeich.

7 ERGEBNISSE AUS DEN BETEILIGUNGSVERFAHREN

Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange gemaR § 4 BauGB und die 6ffentliche Auslegung des
Bebauungsplanentwurfes gemaR § 3 Abs. 2 BauGB wurden gleichzeitig durchgefiihrt. Anregungen von
privater Seite richteten sich im wesentlichen gegen eine erwartete Zunahme des Giiterumschlages der
Firma Rhenus Midgard mit entsprechenden Larmimmissionen, Erschitterungen und sonstigen Gefahren
oder Belsstigungen. Einige Biirger sahen den Bebauungsplan Nr. 114 auch im Widerspruch zu den Sa-
nierungszielen fir den — aus ihrer Sicht ohnehin benachteiligten — Stadtteil Einswarden. Insbesondere
die bestehende Freizeit- und Erholungsnutzung des Planungsgebietes sollte nach den Vorstellungen
einiger Biirger nicht nur beibehalten sondern méglichst noch ausgedehnt werden. Auch in diesem Punkt
werden nach Inkrafttreten des Bebauungsplanes von einigen Birgern Schwierigkeiten und Konflikte
erwartet.
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Aufgrund der von einzelnen Anwohnern der StraBe Am Deich vorgebrachten Anregungen wurde der TGV
Siiddeutschland noch einmal um eine Ergédnzung seines schalltechnischen Gutachtens gebeten, die
insbesondere die in der Nihe des bereits vorhandenen Flyovers (Briicke iiber die StraBe Am Deich, die
das Betriebsgelande Rhenus Midgard mit der Verladepier verbindet) gelegenen Wohnhauser besonders
beriicksichtigt. Die erganzende Stellungnahme des TV hat gezeigt, dafd Anderungen oder Erganzungen
des Bebauungsplanentwurfes aus Griinden des vorbeugenden Immissionsschutzes nicht erforderlich
werden, dalt jedoch in nachfolgenden Genehmigungsverfahren auf die Immissionsbelastungen insbe-
sondere des Wohnhauses Am Deich Nr. 26 — und auf die Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach TA
Larm — zu achten ist. Die vorliegende Begriindung wurde im Kapitel 5.4 entsprechend erganzt.

Die Bezirksregierung Weser-Ems (Obere Deichbehdrde) und der Il Oldenburgische Deichband haben in
ihren Stellungnahmen darauf hingewiesen, dal der rédumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 114 Teil des nach § 4 des Niederséchsischen Deichgesetzes (NDG) gewidmeten Hauptdeiches ist.
Der Bebauungsplan kann deshalb nur solche Festsetzungen erhalten, die mit der Zweckbestimmung
des Deiches vereinbar sind. Fiir die geplante Zufahrtstra3e wurde diese Vereinbarkeit bejaht, fiir die im
Entwurf noch enthaltene Ausweisung einer Zweckbestimmung als ,Parkanlage” hingegen nicht.

Die Stellungnahmen Bezirksregierung und Deichband haben dazu gefiihrt, dat auf die Festsetzung der
Zweckbestimmung ,Parkanlage” und auf die Festsetzung von Aufschiittungen, die fiir die Herstellung
des Straflenkorpers notwendig sind, verzichtet wurde. AuBerdem wurde statt einer ,Flache fiir die Was-
serwirtschaft, fir Hochwasserschutzanlagen und fiir die Regelung des Wasserabflusses” nun eine Fla-
che als ,Hauptdeich gemaR § 4 NWG" festgesetzt. SchlieBlich wurden auf Verlangen der Deichbehdrden
verschiedene Hinweise in den Bebauungsplan aufgenommen.

8 HINWEISE

Soliten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- oder friihgeschichtliche Bodenfunde (das kdnnen
unter anderem sein: Tongefafscherben, Holzkohlenansammiungen, Schiacken sowie auffillige Boden-
verfarbungen und Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) gemacht werden, so sind
diese gemaR § 14 Abs. 1 des Niederséchsischen Denkmalschutzgesetzes (NDSchG) meldepflichtig und
miissen der Bezirksregierung Weser-Ems, Dezernat 406 — Archaologische Denkmalpflege — oder der
unteren Denkmalschutzbehérde des Landkreises Wesermarsch unverziiglich gemeldet werden. Melde-
pflichtig ist der Finder, der Leiter der Arbeiten oder der Unternehmer. Bodenfunde und Fundstelien sind
nach § 14 Abs. 2 des NDSchG bis zum Ablauf von vier Werktagen nach der Anzeige unverandert zu
lassen, bzw. fir ihren Schutz ist Sorge zu tragen, wenn nicht die Denkmalschuizbehorde vorher die Fort-
setzung der Arbeit gestattet.

Sollten bei den geplanten Bauarbeiten Hinweise auf Altablagerungen zu Tage treten, so ist unverziiglich
die Untere Abfalibehérde zu benachrichtigen.

Die geplante Verbindungsstrafle zwischen der bestehenden Zufahrt und der neuen Zufahrt im Auften-
deichbereich kreuzt unterirdisch verlegte Rohdl-, Sole- und Brackwasserleitungen sowie Fernmeldeka-
bel. Hier sind entsprechende Schutzmafnahmen fiir die unterirdischen Leitungen und Kabel zu treffen.
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9 VERFAHRENSVERMERKE

Die Begriindung hat gemaR § 3 Abs. 2 BauGB zusammen mit der Plghzeichnung des Bebauungéplanes
Nr. 114 6ffentlich in der Zeit vom 26.03.2002 bis zum 26.04.2002 ausgelegen.

Nordenham, den £~

Stadtdirgkto

als Satzung beschlossenen

Die Begriindung wurde vom Rat der Stadt Nordenham zusammen mit d
Bebauungsplan Nr. 114 in der Sitzung am 13.06.2002 beschlossen.

Nordenham, den 38 JUU m

Biirggrineister

Stadtdlirektyr

5
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Schnittzeichnung Hauptdeich (alt / neu)
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