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1 Aufgabenstellung und stédtebauliches Erfordernis

Der Betreiber der Wesermarschklinik Nordenham, die Rhén-Klinikum AG, plant den Neubau
der Klinik auf Flachen an der K 190 zwischen Esenshamm und Hoffe, siidlich der Stadt
Nordenham.

Die bisherige Klinik wurde 1905 gegrindet und befindet sich seit Dezember 1974 am
Standort in der Albert-Schweitzer-Stralie am Stidwestrand von Nordenham (siehe Abbildung
1). Sie stellt ein Haus der Grund- und Regelversorgung mittlerer Grofle dar, umfasst 130
Krankenbetten und verfugt u.a. Uber eine permanente Notfallambulanz, Allgemein- und
Unfallchirurgie, Urologie, Gynakologie und Geburtshilfe sowie innere Medizin, Geriatrie,
Anasthesie und Intensivmedizin.

Insgesamt werden pro Jahr ca. 5.570 stationare und ca. 8.530 ambulante Patienten behan-
delt.

Zentrale Aufgabe der Klinik ist es, eine wohnortnahe und umfassende medizinische
Versorgung zu gewahrleisten. Zur Erweiterung dieser Funktionen und zur VergroRerung des
Einzugsgebietes ist die Errichtung eines neuen und gréReren Klinikgebaudes vorgesehen.

Abbildung 1: rot umrandet der Standort der Wesermarschklinik seit 1975 (Quelle Luftbild: Google Earth,
2011)
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Der bisherige Standort des Klinikums kann dem Bedarf an Erweiterung und der damit
verbundenen Attraktivitadtssteigerung dahingehend nicht entsprechen, dass er, aufgrund der
Lage inmitten von Wohnbebauung, raumlich sehr begrenzt ist und somit keine ausrei-
chenden Flachen zur Verfigung stehen. Eine wirtschaftlich notwendige Steigerung der
Patienten- und Behandlungszahlen lieRe sich am bisherigen Standort aufgrund dieser
Einschrankungen nicht erreichen.

Ein Umbau im Bestand wird auch daher ausgeschlossen, da zunachst umfangreiche
Investitionen in die alte und zum Teil schadstoffbelastete Bausubstanz sowie die veraltete
Gebaudetechnik notwendig waren und die vorhandene Bausubstanz weiterhin bestlinde.

Zur Wahl des neuen Klinikstandorts haben daher insbesondere die aulerstadtische und
dennoch stadtnahe Lage sowie die gute Erreichbarkeit durch die Anbindung an die B 212 im
Osten gefuhrt. Die grof3zigigen Flachen in ,griner Lage® (siehe Abbildung 2) bieten genug
Raum fur die Errichtung eines grélieren Klinikbaus und die Gestaltung dazugehdriger
Grianflachen mit Erholungsfunktion. Zudem befinden sich in der Nachbarschaft der Flachen
weder stark emittierende noch stark stérungsempfindliche Nutzungen.

Abbildung 2: blau umrandet der neue Kilinikstandort nérdlich von Esenshamm (Quelle Luftbild: Google Earth,
2011)

Am neuen Standort der Klinik zwischen Esenshamm und Hoffe werden alle bisher zur
medizinischen Versorgung der Bevdlkerung bereitstehenden Fachbereiche und Fachab-
teilungen weiterhin zur Verfliigung stehen. Durch den Neubau sollen jedoch eine verbesserte
Wirtschaftlichkeit, eine qualitative Steigerung sowie eine langfristige Sicherung der
Versorgung mit Krankenhausleistungen erreicht werden.

Die Klinik, welche sich als ,Klinik im Grinen® darstellen soll, wird Uber insgesamt 152 Betten
verfugen.
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Um die bislang als Intensivgriinland genutzten Flachen als Standort fir die neue Weser-
marschklinik nutzen zu kénnen, wird durch den Bebauungsplan (BP) Nr. 137 der Stadt
Nordenham ,Sondergebiet Krankenhaus, nérdlich Esenshamm® ein sonstiges Sondergebiet
Klinik (SO Kiinik) festgesetzt.

Mit Aufstellung des BP sollen insbesondere folgende Planungsziele erreicht werden:

- Schaffung der bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Klinik entsprechend
aktueller und zukiinftiger Erfordernisse

- Nutzung landwirtschaftlich genutzter Flachen als Flachen fiir einen Klinikneubau

- Ausschopfung des wirtschaftlichen Potenzials der Stadt Nordenham

- Sicherung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung

- Beachtung der naturschutzfachlichen Belange der Vermeidung, Minimierung und der
Kompensation voraussichtlicher Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft

Hinsichtlich der sich aus dem Bebauungsplan ergebenden Anderungserfordernisse wird der
Flachennutzungsplan (FNP) parallel angepasst.

2 Bearbeitungsverfahren

2.1 Plangrundlagen

Als planerische Grundlage dienen die Daten des Allgemeinen Liegenschaftskatasters, zur
Verfligung gestellt durch die Stadtverwaltung Nordenham, Abteilung Stadtentwicklung.

Der Bebauungsplan ist im Maf3stab 1:1.000 dargestellt.

2.2 Planungsverfahren

Tabelle 1: Verfahrensschritte fir die Aufstellung des Bebauungsplans
Verfahrensschritte Gesetzliche Grundlage
(in zeitlicher Reihenfolge)
1. Aufstellungsbeschluss § 2 Abs. 1 und Abs. 4 BauGB
2. ortsubliche Bekanntmachung des § 2 Abs. 1 BauGB

Aufstellungsbeschluss

3. friihzeitige Birgerbeteiligung § 3 Abs. 1 BauGB

4. frihzeitige Beteiligung der Nachbargemeinden, | § 4 Abs. 1 BauGB i.V.m. § 2 Abs. 2 BauGB
Behdrden und sonstigen Trager offentlicher
Belange mit Aufforderung zur AuRerung auch
im Hinblick auf den Umfang und
Detaillierungsgrad der Umweltpriifung

5. Beschluss uber die Billigung und die Offen- § 3 Abs. 2 Satz 1 BauGB
legung des Bebauungsplanentwurfes

6. Einholen der Stellungnahmen der Nachbarge- § 4 Abs. 2 BauGB i.V.m. § 2 Abs. 2 BauGB
meinden, Behérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich
durch die Planung beruhrt werden kann, zum
Planentwurf und der Begriindung

7. ortsibliche Bekanntmachung des §4 Abs. 2i.V.m. § 3 Abs. 2 BauGB
Offenlegungszeitraums
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Verfahrensschritte Gesetzliche Grundlage

(in zeitlicher Reihenfolge)

8. offentliche Auslegung des Planentwurfs mitder | § 3 Abs. 2 BauGB
Begriindung und den nach Einschatzung
der Stadt wesentlichen, bereits vorliegenden
umweltbezogenen Stellungnahmen

9. Behandlung der Anregungen und Bedenken §3Abs.2S.4i.V.m. § 1 Abs. 7 BauGB
der Biirger, der Stellungnahmen der beteiligten
Behorden, Trager offentlicher Belange und der
benachbarten Gemeinden im Stadtrat im
Rahmen einer umfassenden Abwagung

10.Information der Blirger, der Behérden, Trager § 3 Abs. 2 BauGB
offentlicher Belange und der benachbarten Ge-
meinden Uber berlcksichtigte und nicht
berucksichtigte Anregungen und Bedenken

11.Satzungsbeschluss § 10 Abs. 1 BauGB

12.6ffentliche Bekanntmachung der Satzung § 10 Abs. 3 BauGB

13.in Kraft treten des Bebauungsplans am Tag der | § 10 Abs. 3 BauGB
Bekanntmachung der Satzung

Aufstellungsbeschluss
Der Rat der Stadt Nordenham hat in seiner Sitzung am 13.04.2011 den Aufstellungs-
beschluss fir den BP Nr. 137 der Stadt Nordenham ,Sondergebiet Krankenhaus, nérdlich
Esenshamm® gefasst.

frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Der Rat der Stadt Nordenham hat in seiner Sitzung am 13.04.2011 den Beschluss zur
Durchfiihrung der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung gefasst. Die Beteiligung der Blrger
gemal § 3 Abs. 1 BauGB wurde, nach vorheriger Bekanntmachung in der Tageszeitung am
18.10.2011, in Form einer offentlichen Blrgerversammlung am 27.10.2011 ab 19 Uhr im
Ratssaal des Rathauses der Stadt Nordenham durchgeflihrt. Dabei hatten die anwesenden
Birger Gelegenheit zur AuRerung und Erérterung der Planunterlage.

offentliche Auslegung, T6B-Beteiligung

Der Rat der Stadt Nordenham hat in seiner Sitzung am 17.11.2011 den Beschluss zur
Offenlage des Bebauungsplanes Nr. 137 (Sondergebiet Krankenhaus nérdlich Esenshamm)
gefasst. Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der Behoérden gem. § 4 Abs. 2
BauGB erfolgte gleichzeitig mit der 6ffentlichen Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB. Die
jeweiligen Entwlrfe des Bauleitplanverfahrens waren im Internet sowie in der
Stadtverwaltung vom 29.11.2011 bis zum 30.12.2011 einsehbar.

Satzungsbeschluss

Der Rat der Stadt Nordenham hat in seiner Sitzung am 23.02.2012 den Satzungsbeschluss
fur den BP Nr. 137 der Stadt Nordenham ,Sondergebiet Krankenhaus, nérdlich Esenshamm®
gefasst.
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3 Lage und Abgrenzung

Das Plangebiet gehért zur Gemeinde Nordenham im Landkreis Wesermarsch. Der BP Nr.
137 der Stadt Nordenham ,Sondergebiet Krankenhaus, nérdlich Esenshamm® umfasst die
Flurstiicke 21/25 (teilweise), 21/26 (teilweise), 97/2 (teilweise), 98/21, 98/22 (teilweise),
98/23, 98/24 und 98/25 der Flur 12, Gemarkung Esenshamm.

Der Geltungsbereich begrenzt sich folgendermalen:

- Norden: durch die Restflachen des Flurstiicks 21/6 und die Restflachen des
Flurstiicks 98/22

- Osten: durch die Flurstiicke 98/14 und 98/13

- Sldwesten: durch die Flurstiicke 38/15 und 210/70

- Nordwesten: durch die Restflachen des Flurstiicks 97/2

der Flur 12 der Gemarkung Esenshamm.

4 Bestandsaufnahme/Analyse und vorliegende Planungen
4.1 Bestandsaufnahme/Analyse

Das Plangebiet umfasst eine Gesamtflache von ca. 5,89 ha. Die Flachen im Geltungsbereich
des Bebauungsplans werden derzeit, neben der Kreisstralle K 190, vollstandig landwirt-
schaftlich als Intensivgrinland genutzt.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans grenzt

- im Westen an die K 190 und ein dahinterliegendes Einzelhaus sowie einen ca. 3 m
breiten Entwasserungsgraben (Butterburger Tief Nr. 19)

- im Norden und Nordwesten an landwirtschaftlich genutzte Flachen

- im Nordosten an die B 212 (Stadtlander Strale)

- im Osten an Intensivgrinland mit einem dahinter liegenden Staufleet (Hoffer Tief) und

- im Suden an einen Entwasserungsgraben (Butterburger Tief Nr. 19) mit dahinter
liegenden Grunlandflachen

an.
4.2 Ubergeordnete Planungen
4.2.1 Landes-Raumordnungsprogramm des Landes Niedersachsen (2008)

Im Landesraumordnungsprogramm des Landes Niedersachsen (LROP, 2008) wird die Stadt
Nordenham als Mittelzentrum dargestellt. Zum Erhalt einer dauerhaften und ausgewogenen
Siedlungs- und Versorgungsstruktur sind die Funktionen von Mittelzentren zu sichern und zu
entwickeln.

Dazu gehoren zentralortliche Einrichtungen und Angebote fiir den gehobenen Bedarf (Z 2.2,
Zif. 03, Satz 3), die eine landesweit ausgeglichenen Ausstattung und Versorgung, u.a. mit
Gesundheitseinrichtungen, gewahrleisten.

Insbesondere bei zukinftig ricklaufiger Bevolkerungsentwicklung erhalt die regionale
Konzentration der 6ffentlichen und privaten Versorgungseinrichtungen auf gut erreichbare
leistungsstarke Mittelzentren dabei eine noch groRere Bedeutung fur die Wirtschaftlichkeit
und Tragfahigkeit der Siedlungs- und Versorgungsstrukturen. Neben der eigenen grund- und
mittelzentralen Versorgung haben Mittelzentren demnach auch einen nachweisbaren
Uberdrtlichen Versorgungsauftrag fir die Einzugsbereiche mehrerer naheliegender
Grundzentren (Z 2.2, Zif. 05).
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Gut erreichbare Gesundheitsangebote bestimmen gemal Z 2.1, Zif. 2 zudem nicht nur die
Lebensbedingungen der Bewohner und die Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden,
sie sind auch ausschlaggebende Faktoren fir Standortentscheidungen der Wirtschaft und
damit fur das Arbeitsplatzangebot.

422 Regionales Raumordnungsprogramm des Landkreises Wesermarsch (2003)

Gemal den Darstellungen des Regionalen Raumordungsprogrammes (siehe Abbildung 3)
des Landkreises Wesermarsch (RROP, 2003) liegen die Flachen innerhalb des
Ordnungsraumes der Stadt Nordenham und am Rand eines Vorsorgegebietes fur die
Landwirtschaft, das aufgrund vorhandener hoher, natirlicher und standortgebundener
landwirtschaftlicher Ertragspotentiale festgesetzt wurde (ocker).

TEYE

E

FoaSTaT

g T U

z iT- glﬁ
=
.

i

. i

i

1
: ..__-.,__ e
|

Abbildung 3: Auszug Regionales Raumordnungsprogramm (pink umrandet der neue Klinikstandort, aus:
RROP, 2003)

Zusatzlich befinden sich die Flachen innerhalb eines Vorsorgegebietes fiur die
Grinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung (griin schraffiert).

Bei der B 212 ostlich des Plangebietes handelt es sich um eine Hauptverkehrsstralle
Uberregionaler Bedeutung (rot) mit regional bedeutsamen Busverkehrslinien (orange).
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4.2.3 Landschaftrahmenplan Landkreis Wesermarsch

Die Karten des Landschaftsrahmenplans (LRP, 1992) enthalten fiir den Geltungsbereich des
BP folgende Darstellungen:

- Der Bereich um Esenshamm wird in den Karten 1 und 2 ,Arten und Lebensgemein-
schaften, ausgewahlte Okosystemtypen“ und ,Arten und Lebensgemeinschaften,
wichtige Bereiche® als ein Bereich mit maRig eingeschrankter Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes dargestellt. Die in diesem Bereich befindlichen Graben wurden als
artenreich mit Vorkommen von Rote-Liste-Arten erfasst.

- In den Karten 3 und 4 (,Vielfalt, Eigenart und Schénheit, Zustandsbeschreibung“ und
LVielfalt, Eigenart und Schonheit, wichtige Bereiche“) sind fiur die Flachen des
Anderungsbereiches keine Darstellungen vorhanden.

- In Karte 5 (,Entwicklungsziele und MaRnahmen®) werden die Flachen als von
Anpflanzungen freizuhaltender Bereich dargestellt.

Allgemein gibt der LRP vor, dass im Rahmen der Bauleitplanung auch Aussagen zum Erhalt
vorhandener Grabennetze sowie der Regenwasserrickhaltung gemacht werden sollen.

4.3 Flachennutzungs- und Landschaftsplanung

Fir die Stadt Nordenham liegt der mit Schreiben der Bezirksregierung Weser-Ems vom
18.02.1981 genehmigte und seit dem 06.03.1981 (Tag der Bekanntmachung) rechtskraftige
FNP vor. Die beplanten Flachen werden darin als Flache fir Landwirtschaft dargestellt
(STADT NORDENHAM, 1981).

Die mit dem BP Nr. 137 der Stadt Nordenham ,Sondergebiet Krankenhaus, nérdlich Esens-
hamm* vorgesehenen Anderungen werden in einer 52. Anderung des Flachennutzungsplans
der Stadt Nordenham Bericksichtigung finden. Insofern erfolgt die Aufstellung des BP Nr.
137 der Stadt Nordenham ,Sondergebiet Krankenhaus, ndérdlich Esenshamm® gleichzeitig
mit der Anderung des Flachennutzungsplans der Stadt Nordenham (Parallelverfahren
gemal § 8 Abs. 3 BauGB).

Das betreffende Gebiet soll in der Anderung des Flachennutzungsplans als sonstiges
Sondergebiet Klinik dargestellt werden.

4.4 geschutzte Gebiete

Das Plangebiet liegt nicht innerhalb von Schutzgebieten nach Naturschutzrecht oder
Wasserrecht.

Etwa 2 km 6stlich des Plangebiets befindet sich das rund 4.100 ha groRe FFH-Gebiet
,Unterweser* (DE 2361-331). Das Weser-Astuar ist gepragt von Flachwasserbereichen,
Brackwasserwatten, Brackrohrichten und schwach salzbeeinflusstem Griinland sowie der
kinstlich vertieften Fahrrinne durch die Nutzung der Unterweser als Seeschifffahrtsstralie
(BFN, 2011).

Es wird davon ausgegangen, dass aufgrund der Distanz keine Auswirkungen von der
geplanten Klinik auf das SCI ausgehen.

Ostlich und suidéstlich in jeweils rund 4 km Entfernung befindet sich das Europaische
Vogelschutzgebiet (SPA) ,Unterweser” (DE 2617-401), welches insbesondere fir
Zugvogel von Bedeutung ist und insgesamt eine Flache von rund 4.700 ha bedeckt. Es
umfasst Teile des Weserastuars mit Nebenarmen und landwirtschaftlich genutzte
Feuchtgrinlander, Uferbereiche mit Schlickwatten und Rd&hrichten sowie vorgelagerte
Wattflachen. Teilbereiche des SPA befinden sich binnendeichs (BFN, 2011).
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Es wird davon ausgegangen, dass aufgrund der Distanz keine Auswirkungen von der
geplanten Klinik auf das SPA ausgehen.

Ebenfalls sudostlich in rund 4 km Entfernung gelegen schlielen sich das FFH-Gebiet
~Nebenarme der Weser mit Strohauser Plate und Juliusplate* (DE 2516-33) und das
NSG , Strohauser Vorlander und Plate” an (beide je rund 1.600 ha Grolie). Das FFH-
Gebiet umfasst naturnahe, tidebeeinflusste Nebenarme der Unterweser mit Brack- und
SiRwasserwattflachen, Rohrichten, Weidenauwald, Flachland-Mahwiesen sowie
Teilbereiche der ausgebauten Weser durch die Nutzung als Seeschifffahrtsstralle (BFN,
2011).

Auch hier kann aufgrund der Distanz davon ausgegangen werden, dass von der geplanten
Klinik keine Auswirkungen auf das SCI und das NSG ausgehen.

Etwa 4,2 km nordlich des Plangebietes befindet sich das Européische Vogelschutzgebiet
(SPA) ,Butjadingen* (DE 2416-431). Bei dem insgesamt etwa 5.400 ha groRen
Schutzgebiet handelt es sich um binnendeichs an der Wesermindung und in weiten Teilen
an den Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer® angrenzendes, durch
Grinlandnutzung gepragtes, offenes Marschenland (BFN, 2011).

Es wird davon ausgegangen, dass aufgrund der Distanz keine Auswirkungen von der
geplanten Klinik auf das SPA ausgehen.

5 geplante bauliche Nutzung
5.1 Art der baulichen Nutzung

Gemal § 11 Abs. 2 BauNVO wird ein sonstiges Sondergebiet Klinik (SO Klinik) festgesetzt.
Im Sondergebiet zulassig sind bauliche Anlagen und Einrichtungen flur kliniktypische
Nutzungen wie die Untersuchung und Behandlung von Patienten, medizinische Dienst- und
Hilfsleistungen, die Pflege sowie medizinische Heil- und Hilfsmittel. Zudem sind bauliche
Anlagen und Einrichtungen fur die Verwaltung, soziale Dienste, die Ver- und Entsorgung, die
Kichen- und Speiseversorgung, die Forschung und Lehre sowie flr ein Facharztzentrum
zuldssig.

Im SO Kilinik sind aulerdem Nebennutzungen zulassig, die in einer Beziehung zum
Krankenhaus stehen oder deren Inanspruchnahme ublicherweise mit einem Klinikbesuch
verbunden werden kann, wie zum Beispiel Cafeteria, Kiosk, Friseur, Blumenladen,
orthopadischer Bedarf, Wohnungen flir Aufsichtspersonal sowie Raumlichkeiten fir Gebet
und Andacht.

Um den Charakter des SO Klinik zu wahren, missen sich die Nebennutzungen bezliglich
Grundflache und Baumasse den o0.g. Hauptnutzungen unterordnen.

Innerhalb des SO Kiinik ist aulerdem die Herstellung eines Hubschraubersonder-
landeplatzes und das Anlegen von Wegen zulassig.

5.2 Malf3 der baulichen Nutzung

maximal zulassige Grundflachenzahl

Um den Bau eines ausreichend dimensionierten Klinikbaus zu ermdglich, gleichzeitig jedoch
die Versiegelung auf ein notweniges Mal zu beschranken, wird im SO Klinik eine maximal
zuldssige Grundflachenzahl (GRZ) von 0,6 festgesetzt. Eine Uberschreitung der zuléssigen
Grundflache gemal § 19 Abs. 4 BauNVO durch Stellplatze mit ihren Zufahrten sowie
Nebenanlagen ist zuldssig, so dass eine bauliche Nutzung der Flache von maximal 80%
erfolgen kann.
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Hohe der baulichen Anlagen/Vollgeschosse

Die maximal zuldssige Zahl der Vollgeschosse staffelt sich von aul’en nach innen. Im
zentralen Bereich des SO Kilinik sind bis zu vier Vollgeschosse zulassig, darum gruppieren
sich baulich unterordnende Gebaudekomplexe mit maximal zwei Vollgeschossen im
Nordwesten, maximal drei im Nordosten sowie maximal einem Vollgeschoss im Stdosten.

Durch diese Staffelung der zuldssigen Vollgeschosse wird eine zu stark wirkende Massigkeit
des Klinikbaus verhindert und eine optische Auflockerung der geplanten Bebauung bewirkt.

5.3 Bauweise und tiberbaubare Grundstiicksflache

Als Bauweise ist gemaf § 22 Abs. 4 BauNVO eine von der offenen Bauweise abweichende
Bauweise festgesetzt. Um die funktionalen Anforderungen an den Klinikneubau zu gewahr-
leisten und einen dementsprechend ausreichend dimensionierten Bau errichten zu kdnnen,
sind auch Gebaudelangen von Uber 50 m zulassig.

Innerhalb des SO Kiinik ist eine Baugrenze festgesetzt (§ 23 Abs. 3 BauNVO), welche sich
am Flachenbedarf des geplanten Klinikbaus orientiert. Im Nordwesten Richtung K 190
betragt der Abstand zur Grenze des SO 4 m und zur geplanten Fahrbahnkante 10 m.
Letzteres entspricht der abgestimmten Anbauverbotszone, die im Rahmen der Abstimmung
in der Landesbehorde fir StralRenbau und Verkehr (Oldenburg) abweichend von § 24
Abs. 1 Nr.1 des Niedersachsischen StralRengesetzes auf 10m reduziert wurde
(§ 24 Abs. 7 NSTRG, 2009) (siehe Kapitel 6.1). Eine Uberschreitung der Baugrenze ist durch
untergeordnete Bauteile wie z. B. Vordacher, Nottreppen oder Rampen geman § 23 Abs. 3
Satz 3 BauNVO ausnahmsweise zulassig.

6 ErschlieBung
6.1 VerkehrserschlieBung

Die auliere VerkehrserschlieBung erfolgt Uber die westlich/nordwestlich am Plangebiet
verlaufende Kreisstralle K 190 (Alte HeerstralRe), die noérdlich des Gebietes auf die B 212
(Stadtlander StralRe) trifft und im BP als StraRenverkehrsflache gemall § 9 Abs. 1 Nr. 11
BauGB festgesetzt ist. Die Strale befindet sich in der Tragerschaft des Landkreises
Wesermarsch. Lastenbeschrankungen sind in den innerhalb des Geltungsbereiches
gelegenen Abschnitten nicht gegeben.

Um eine Behinderung des Verkehrsflusses und ein sicheres Abbiegen auf das Klinikgelande
im Bereich der Stellplatzflachen rechts und links des Gebaudes zu gewahrleisten, erfolgt ein
Ausbau der KreisstralRe mit Einrichtung zweier Linksabbiegespuren, wozu eine Aufweitung
der Strale in Richtung Klinikgelande notwendig wird. Zusatzlich soll ein Tempolimit von
70 km/h in dem der Klinik vorgelagerten Bereich der K 190 eingerichtet werden.

Fur die, aus Richtung B 212 kommend, erste Abbiegespur wurde als Bemessungsfahrzeug
ein PKW herangezogen, da Uber diese Zufahrt ausschlieRlich PKW-Stellflachen erschlossen
werden. Die Spur weist daher eine Breite von 3,00 m und, unter Berlicksichtigung der Nahe
zum Knotenpunkt der B 212, eine Lange von ca. 70 m auf. Uber die zweite Abbiegespur
werden die Notaufnahme, der Wirtschaftshof sowie die zur ErschlieRung mit dem OPNV
geplante Bushaltestelle erschlossen, weshalb hier als Bemessungsfahrzeug ein Sattelzug
angesetzt wurde. Die Abbiegespur hat hier eine Breite von 3,50 m und eine Lange von rund
60 m.

Die Strale gliedert sich an den beschriebenen Stellen somit nach dem Ausbau (von
Nordwest nach Sidost) in

- vorhandener Ful3- und Radweg (2,0 m),
- Bankett (1,50 m),
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- Richtungsfahrbahn (3,25 m),
- Abbiegespur (3,0 m bzw. 3,50 m) sowie
- Richtungsfahrbahn (3,25 m).

Die Anbindung der Sondergebietsflache wird Uber Zufahrten erfolgen. Eine Erschlieflung
Uber Zufahrten aufierhalb von Ortsdurchfahrten stellt eine Sondernutzung gemaf §§ 18 und
21 NStrG dar und bedarf der Erlaubnis des Tragers der Stralenbaulast. Gemal Ab-
stimmung mit dem Landkreis Wesermarsch vom 01.11.2011 bestehen keine Hindernis-
grinde zur Erteilung einer solchen stralienrechtlichen Sondernutzungsgenehmigung,
vorausgesetzt, es erfolgt ein angemessener Ausbau der Kreisstraf3e (mit Abbiegespuren und
Stralkenaufweitung), um die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der K 190 zu
wahren. Samtliche weitere Regelungen zum Ausbau der K 190 sind abschlieend zwischen
dem Nutzungsberechtigten der Zufahrten und dem Landkreis Wesermarsch zu treffen.

Eine eventuelle widerrechtliche Nutzung der Wirtschaftswege flr Nichtanlieger stellt eine
Ordnungswidrigkeit dar und ist entsprechend zu verfolgen, die Errichtung eines Sperr-
pfostens ist durch den StraRenbaulasttrager zu prifen.

Gemal RAS-K-1 (2001) sind in den Einmindungsbereichen der Zufahrten in die K 190 zur
Gewahrleistung der Verkehrssicherheit die im BP nachrichtlich Gbernommenen Sichtfelder
freizuhalten. Die Schenkellangen der Sichtfelder betragen bei einer geplanten Geschwin-
digkeit von maximal 70 km/h in der Ubergeordneten Kreisstral’e 110 m je Blickrichtung, in
den untergeordneten Zufahrtsbereichen 10 m vom Fahrbahnrand der Ubergeordneten
Stral’e. Innerhalb dieser Flachen sind standige Sichthindernisse, parkende Autos und
sichtbehindernder Bewuchs unzulassig. Die Flachen der freizuhaltenden Sichtfelder dirfen
zwischen 0,80 m und 2,50 m Hoéhe Uber den Oberkanten der angrenzenden Fahrbahnen in
der Sicht nicht versperrt werden.

Eine 4 m breite bauliche FuRgangerquerung uUber die Kreisstrale ist auf HoOhe des
nordostlichen Teils des Klinikbaus geplant. Dadurch soll den besonders schutzbedurftigen
Nutzergruppen der FuBganger und Radfahrer im Strallenverkehr eine sichere Querung der
Kreisstralle zur Verfligung gestellt werden.

Innerhalb der ,Flachen fir Stellplatze und Nebenanlagen® gemal § 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB
des SO Klinik (ST 1, ST 2, ST 3) sind Stellplatze mit den dazugehérigen Zufahrten sowie
Nebenanlagen nach §§ 12 und 14 BauNVO zulassig. Sie sind ausschlielllich dem SO Kilinik
zugeordnet.

Gemall den Ausfiuhrungsbestimmungen zum § 47 der Niedersachsischen Bauordnung
(NBAUO, 2010) des MINISTERIUM FUR SOZIALES, FRAUEN, FAMILIE UND GESUNDHEIT (2008) ist
als Richtzahlen fir den Stellplatzbedarf von Krankenanstalten von Uberdrtlicher Bedeutung
ein Einstellplatz je 3 bis 4 Betten vorzusehen. Bei geplanten 152 Betten der neuen
Wesermarschklinik ergibt sich somit ein maximaler Bedarf von 51 Stellplatzen. Im Facharzt-
zentrum 1 (FAZ) werden fir die Erweiterung der Bettenstationen 90 zusatzliche Betten
vorgesehen, so dass hier 30 Stellplatze bendtigt werden.

Fur Gebaude mit Praxisraumen und erheblichem Besucherverkehr sieht die Richtlinie einen
Einstellplatz je 20 bis 30 m? Nutzflache vor. Fir die Erweiterungsbauten des FAZ kann bei
einer Gesamtgrundflache von rund 3.779 m? von einer Nutzflache von 75 % ausgegangen
werden, was einen Bedarf an 142 weiteren Stellflachen ergibt.

Gemall Abstimmung in der Landesbehdrde fir Straflenbau und Verkehr wurde bei der
Spanne der erforderlichen Stellplatze fir Klinik und Facharztzentrum an die Obergrenze der
Anlage zu § 47 NBauO gegangen, so dass sich eine erforderliche Stellplatzzahl von 223
ergibt.

Den Maligaben der Richtlinie wird demnach bei 247 geplanten Stellpldtzen entsprochen
sowie darlber hinaus ein Sicherheitszuschlag von 24 weiteren Parkplatzen vorgesehen.
Zudem wurden die im BP festgesetzten ,Flachen fur Stellplatze und Nebenanlagen® inner-
halb des ST 3 als Vorhalteflache so dimensioniert, dass rund 38 weitere Stellflachen herge-
stellt werden kénnen. Uber diese Festsetzung werden ausreichend Zusatzflaichen fir
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eventuelle weitere notwendige Stellflachen vorgesehen und gleichzeitig die Mdglichkeit der
Inanspruchnahme anderer Flachen ausgeschlossen.

Im Bereich der sudwestlich des Klinikbaus gelegenen Stellplatzflachen (ST 1) ist die Einrich-
tung einer Wendeschleife vorgesehen. Da die Busanbindung im Wesentlichen durch Linien
erfolgen wird, die auf der B 212 verkehren, wird hierdurch eine Wendemadglichkeit fir einen
Linienbus mit einer Lange von 15 m geschaffen. Fir die Bushaltestelle, die an der
Sidwestflanke des Klinikgebaudes eingerichtet werden soll, ist eine Flache von mind. 20 m
Lange und mind. 3,50 m Breite vorgesehen Die Stralenbreite betragt hier, aufgrund der
Nutzung durch Lieferverkehr, Bus und Krankenwagen, 7,50 m.

Gemall Abstimmung mit der Landesbehoérde fur Stralenbau und Verkehr, dem Landkreis
Wesermarsch und der Stadt Nordenham ist entlang der K190, mit Ausnahme des
zeichnerisch festgesetzten Ein- und Ausfahrtsbereiche, ein Bereich festgesetzt, welcher von
Bebauung freizuhalten ist. Abweichend von den Vorgaben des § 24 Abs. 1 Nr.1 NStrG
wurde die Breite von 20 auf 10 m reduziert (§ 24 Abs. 7 NStrG). Gemessen wurde vom
aufleren Rand der fiir den Kraftfahrzeugverkehr bestimmten Fahrbahn. GemaR § 24 Abs. 1
NStrG darf fur ein Vorhaben, das dem Anbauverbot unterliegt, eine Baugenehmigung nur
erteilt werden, wenn der zustandige Strallenbaulasttrager eine Ausnahmegenehmigung
durch rechtsgestaltenden Verwaltungsakt erteilt hat.

Zur Uberprifung der moglichen Auswirkungen des geplanten Klinikstandortes auf die
Verkehrsstrome im Kreuzungsbereich B 212/K190 ist der Landesbehdrde eine Verkehrs-
prognose einzureichen.

Innerhalb des als o6ffentliche StralRenverkehrsflache festgesetzten Bereichs sind neben der
eigentlichen Stralienflache auch alle fir die Stralde erforderlichen Nebenflachen, wie fir das
Stralkenbegleitgriin und die StralRengraben, zuldssig. Gemessen an der geplanten neuen
Fahrbahnkante ist dafur ein 6 m breiter Streifen zwischen Strale und Grenze des
Sondergebiets innerhalb der offentlichen Stralenverkehrsflache vorbehalten. Innerhalb der
offentlichen StralRenverkehrsflache sind ausschlief3lich Hecken und bodendeckende Gehdlze
zulassig. Diese durfen eine Hohe von maximal 0,80 m, gemessen von den Fahrbahnen,
nicht Uberschreiten. Die Pflanzflachen sind vom Vorhabentrdger bzw. vom Nutzungs-
berechtigen der Zufahrt zu unterhalten.

Bei der innerhalb der 6ffentlichen StralRenverkehrsflache als gesetzlich geschiitztes Biotop
dargestellten Flache handelt es sich um einen Schilf-Landrohricht-Bestand, der sich entlang
des Strallengrabens entwickelt hat und gemaf § 30 BNatSchG geschitzt ist.

6.2 Flugverkehrsflachen

Fir eine eventuelle Verlegung von Patienten ist die Moglichkeit der Hubschrauberlandung im
Sichtflug im unmittelbaren Umfeld der Klinik notwendig, wobei eine stindige Stationierung
eines Hubschraubers nicht vorgesehen ist. Sidlich des Wirtschaftshofes ist daher eine
Flache flr den Luftverkehr, Zweckbestimmung Hubschraubersonderlandeplatz festgesetzt.
Zur Gewabhrleistung ausreichender An- und Abflugbereiche sind die vorgesehenen An- und
Abflugsektoren mit gleichzeitiger Bauhdhenbeschrankungszone dargestellt. Bauliche
Anlagen sowie Anpflanzungen dirfen nicht in diese Zonen hineinragen bzw. den jeweiligen
Neigungswinkel von 4,5°, gemessen ab dem FuRpunkt der An- und Abflugbereiche,
Uberragen. Durch geeignete Pflegemalinahmen der Grinflachen ist die Flugsicherheit
entsprechend zu gewahrleisten. Eine Festsetzung der An- und Abflugsektoren erfolgt im
Rahmen des luftrechtlichen Genehmigungsverfahrens.

6.3 Trink- und Loschwasser

Die Versorgung des Plangebiets mit Trink- und Loschwasser erfolgt Uber das Leitungsnetz
des zustandigen Wasserversorgers.
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Zustandiger Wasserversorger ist der Oldenburgisch-Ostfriesische Wasserverband (OOWYV).

Da es sich um einen Angebotsbebauungsplan handelt, mit groRzligig ausgelegten
Sondergebietsflache, die jederzeit eine Losung des baulichen Brandschutzes entsprechend
der a.a.R.d.T. im Baugenehmigungsverfahren ermdglichen, kann die Konfliktldsung auf ein
nachfolgendes Genehmigungsverfahren verlagert werden, wenn dort eine Losung moglich
und sichergestellt ist (u.a. BVerwG Beschl. vom 14.07.1994 — 4 NB 25.94). Dies ist nach
standiger Rechtsprechung immer dann der Fall, wenn die Gemeinde hinreichend sicher
darauf vertrauen kann, dass im Genehmigungsverfahren des Vorhabens selbst fiir die offen
gebliebenen Fragen eine sachgerechte Lésung gefunden wird (u.a. BVerwG, Beschl. vom
08.11.2006 — 4 BN 32.06).

6.4 Abwasser und Niederschlagswasser

Die Entsorgung der Abwasser erfolgt Uber das Leitungsnetz des zustandigen Abwasser-
entsorgers. Zustandiger Abwasserentsorger ist die Stadt Nordenham.

Aufgrund der anstehenden Marschbdden ist die Versickerung des anfallenden Nieder-
schlagswassers auf den unversiegelten Flachen des Plangebietes nicht méglich. Daher ist
die Entwasserung der Gebdude- und Verkehrsflachen Uber die angrenzenden Graben als
Vorfluter vorgesehen. Hierzu wurde ein Oberflachenentwasserungskonzept erstellt, das als
Anlage 4 beigefligt ist. Zur Vermeidung lokaler hydraulischer Uberlastungen des Butter-
burger Tief durch die Einleitung anfallenden Niederschlagswassers sieht die Konzeption
zunachst fiur die Dachflachen eine Ausbildung als Retentionsdacher (Griindach mit Aufbau
>10 cm) vor, auf denen das Niederschlagswasser zunachst zurlickgehalten und dann
gedrosselt abgegeben wird. Das Niederschlagswasser von Dachflachen, Zufahrten,
Buswendeschleife, Wirtschaftshof sowie gepflasterten Pkw-Parkplatzen und Gehwegen wird
dann einer geschlossenen Regenruckhaltung zugefuhrt. Als Optionen werden der Bau eines
kompakten geschlossenen Beckens oder die Einordnung von Staukanalen jeweils unterhalb
der Buswendeschleife vorgesehen. Die Auslaufsohle der Regenwasserrickhaltung liegt bei
-1,20 m UNN, die vorgesehene Einleitstelle an der Béschung des Butterburger Tiefs ist bei
+0,80 m UNN geplant. Diese liegt somit Uber dem Bemessungswasserspiegel, der mit mind.
+0,70 m UNN vorgegeben ist, weshalb die gedrosselte Einleitung der zulassigen 8,85 I/s in
das Butterburger Tief Uber eine Pumpstation geplant ist. Es wird ein Pumpwerk in
Schachtbauweise mit einer gesteuerten Doppelpumpanlage vorgesehen. Der Ausbau des
Grabens wird dabei nicht notwendig. Weitere Details sind der Unterlage ,Konzeption
Oberflachenentwasserung zum Bebauungsplan Nr. 137 Stadt Nordenham Sondergebiet
Krankenhaus, nordlich Esenshamm®, erstellt durch die LP Bauplanung GmbH (Stand
14.11.2011) in der Anlage 4 zu entnehmen.

6.5 Energie

Die Versorgung des Plangebietes mit elektrischer Energie und Gas erfolgt Gber die
offentlichen Netze der Versorgungsunternehmen.

Innerhalb des Plangebietes befindet sich eine Gas-Hochdruckleitung DN 200 der EWE NETZ
GmbH einschlieBlich Fernmeldekabel, die durch einen Schutzstreifen von 4 m Breite
grundbuchamtlich in ihrem Bestand gesichert ist. Die Versorgungsleitung wurde nachrichtlich
in den BP Ubernommen. Innerhalb des Schutzstreifens dirfen keine Baulichkeiten errichtet
und keine Baume gepflanzt werden. Alle Arbeiten im Schutzstreifen bedlrfen der
ausdriicklichen Zustimmung durch die EWE NETZ GmbH.
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6.6 Telekommunikation

Die ErschlieBung des Plangebietes zur Telekommunikation erfolgt Gber die offentlichen
Netze der Versorgungsunternehmen.

6.7 Abfallentsorgung

Die Abfallentsorgung erfolgt Gber die ,GIB Entsorgung Wesermarsch®.

7 Larmimmission

Da es sich sowohl bei der geplanten Klinik als auch bei den westlich und sidwestlich des
Plangebietes gelegenen Wohnbebauung um schutzwirdige Nutzungen handelt, wurden zwei
Gutachten zu Schallimmissionsprognosen erstellt, um Aussagen uber die zukilnftig zu
erwartenden Gerauschimmissionsbelastungen zu ermitteln (Gutachten siehe Anlagen 1 und
2).

Klinikgebaude

Im Gutachten ,Schalltechnische Untersuchung zur Larmbelastigung durch den Stralien-
verkehr der B 212 erstellt durch das INSTITUT FUR TECHNIK UND ANGEWANDTE PHYSIK (ITAP,
2010) (siehe Anlage 1), wurde eine schalltechnische Beurteilung des Verkehrslarmes,
ausgehend von der 6stlich des Plangebietes vorbeifihrenden B 212, in Bezug auf das
Klinikgebaude vorgenommen. Dazu wurden Rasterberechnungen in den Héhen 2,0 m, 4,8 m
und 7,6 m zur Darstellung des Verlaufes des Beurteilungspegels innerhalb des Plangebietes
durchgeflhrt. Zudem wurde ein aus vorhandenen Daten zum Verkehrsaufkommen,
zulassiger Hochstgeschwindigkeit und StralRenoberflache sowie unter Zuhilfenahme von
Angaben zu Linienschallquellen nach der Richtlinie fir den Larmschutz an Stral’en -
Ausgabe 1990 (RLS-90) resultierender Larmpegel ermittelt.

Unter Berlcksichtigung der Abstandsflachen zur B 212 ergibt sich so laut Gutachten ein
Beurteilungspegels aufgrund des Verkehrsautkommen der Bundesstralle flr den Bereich
des geplanten Klinikbaus von nachts zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) sowie tags zwischen
50 dB(A) und 55 dB(A) bzw. 55 dB(A) und 60 dB(A). Der Uberwiegende Teil des Gebaudes
befindet sich dabei tags im Pegelbereich zwischen 50 dB(A) und 55 dB(A) (siehe
Abbildungen 4 und 5).

Ein Unterschied zwischen den drei genannten Hohen fir die Rasterberechnung konnte nur
mit minimalen Abweichungen festgestellt werden und kann daher vernachlassigt werden.

Gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005 (2002) ,Schallschutz im Stadtebau® sind fur die Beurteilung
der schalltechnischen Situation flir sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzwiirdig sind,
Orientierungswerte zwischen 45 und 65 dB(A) tags sowie von 35 bzw. 65 dB(A) nachts
benannt, wobei der hohere Nachtwert dabei fir den Einfluss von Verkehrslarm zu bertick-
sichtigen ist.

In Nr. 6.1 der TA LARM (1998) werden fir Krankenhauser und Pflegeanstalten Immissions-
richtwerte von 45 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts festgelegt.
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Abbildung 4: Rasterberechnung der Beurteilungspegel tags auf dem Bauvorhabengebiet aufgrund der
Verkehrsgerauschbelastung, Aufpunkthéhe EG (Quelle: iITap, 2010)
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Abbildung 5: Rasterberechnung der Beurteilungspegel nachts auf dem Bauvorhabengebiet aufgrund der

Verkehrsgerauschbelastung, Aufpunkthéhe EG (Quelle: ITAP, 2010)

Im Bezug auf die Immissionsrichtwerte der TA Larm ist zu beachten, dass innerhalb des
Klinikkomplexes sowohl schutzwirdige Nutzungen vorhanden sind, fur die die angegebenen
Richtwerte anzuwenden sind, als auch Nutzungen, die selbst Emissionsquelle sind (wie
Parkplatze, Liegend-Vorfahrten, Wirtschaftshof). Daher kann, laut Gutachten der Bonk-
Maire-Hoppman GbR (BMH, 2011-1) (siehe Anlage 2), ,bereits aufgrund der mit der Nutzung
des eigenen Grundstlicks verbundenen Aktivitaten nicht erwartet werden, dass die o.a.
Immissionsrichtwerte von 45 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts in jedem Fall eingehalten
werden®. Durch die im Rahmen des Gutachtens ermittelten AuRenlarmbelastung von bis zu
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60 dB(A) am Tage im unmittelbaren Nahbereich der Klinik werden die zuvor angeflihrten
Richtwerte teils sogar erheblich Uberschritten.

Aufgrund dessen ist es im vorliegenden Fall unumganglich, MaRnahmen des passiven
Schallschutzes, in Form von baulichen Schutzvorkehrungen, zu ergreifen. Neben schall-
gedammten Fenstern sollten zudem schallgeddmmte Zu- und Abluftéffnungen vorgesehen
werden. Innerhalb der Uberbaubaren Grundsticksflache sind, in Abhangigkeit der
nachrichtlich dargestellten Larmpegelbereiche gemall DIN 4109, die erforderlichen
Schallddammmale der Aulenbauteile durch MaRnahmen des passiven Schallschutzes
(schallgeddmmte Fenster, schallgedammte Zu- und Abllftungen) einzuhalten.

Zusatzlich sind im 6stlichen Bereich des Gebaudes und somit dem der B 212 zugewandten
Seite weniger schutzwiirdige Nutzungen, wie Bereitschafts- und Verwaltungsrdaume anzu-
ordnen.

Auf eine zusatzliche Errichtung aktiver LarmschutzmaRnahmen (Larmschutzwall, -wand) in
Richtung B 212 wird verzichtet. Dies begrindet sich Uberwiegend dadurch, dass eine
wirksame Pegelminderung am mehrgeschossigen Klinikbau durch derartige MalRnahmen
nicht erreicht werden kann (BMH, 2011-1).

Im Schalltechnischen Gutachten der Bonk-Maire-Hoppman GbR (BMH, 2011-1) wurde fir
die K190 entsprechend der derzeit geltenden Regelung mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h gerechnet. Im Rahmen der Errichtung der Klinik ist
eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h im betrachteten
Bereich der K 190 geplant, was somit auch eine Reduzierung der Larmbelastung bewirkt.
Zur Ermittlung der Gerauschimmissionsbelastungen bei einer Reduzierung der geplanten
Hochstgeschwindigkeit auf V,, = 50 km/h wurde eine telefonische Anfrage an das
Gutachterblro gestellt. Laut schriftlicher Stellungnahme der Bonk-Maire-Hoppman GbR
(BMH, 2012-1) treten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nicht auf (vgl. Anlage 5).

Die Festsetzungen des BP beziehen sich zurzeit auf eine angeordnete Geschwindigkeit von
70 km/h. Entsprechend schriftlicher Stellungnahme (BMH, 2012-1) ist bei einer zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit V. < 70 km/h (ab Sielbricke Butterberger Tief) bei keinem der
betrachteten Immissionsorte ein ,Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach* feststellbar.

Nachbarschaft der geplanten Klinik

In der Untersuchung ,Schalltechnisches Gutachten zum geplanten Neubau der Weser-
marschklinik®, erstellt durch die BONK-MAIRE-HOPPMANN GBR (BMH, 2011-1), wurden Uber
die Schallimmissionsprognose zusatzlich Aussagen uber die kilnftig zu erwartenden
Gerausch-Immissionsbelastungen der Nachbarschaft der geplanten Klinik gemacht.
Gegenstand der Betrachtungen sind dabei

die Einzelbebauung im Aufenbereich westlich bzw. siidwestlich der geplanten Klinik,
beiderseits der KreisstralRe 190

die Ortsrandlage von Hoffe, nordéstlich der geplanten Klinik sowie

der nérdliche Ortsrand der sudlich gelegenen Ortslage Esenshamm.

Fur die am nachsten gelegenen Grundstiicke wird dabei auf der Grundlage der §§ 34 und 35
BauGB vom Schutzanspruch eines Mischgebiets bzw. Dorfgebietes ausgegangen.
Entsprechend werden hier Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte von tags 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A) angenommen. Fir die Ortslage Esenshamm, in deren Bereich Allgemeine
Wohngebiete ausgewiesen sind, werden abweichend Orientierungs- bzw. Immissions-
richtwerte von tags 50 dB(A) und nachts 40 dB(A) angesetzt.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen werden die Immissionsrichtwerte bei den
Einzelhdusern westlich und slidwestlich des Plangebietes sowohl Tags als auch zu der
unglnstigsten Nachstunde eingehalten. Auch an den Ortsrandern von Hoffe und
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Esenshamm werden die Richtwerte z. T. sogar deutlich unterschritten, was sich tberwiegend
durch den Abstand zwischen geplanter Klinik und Siedlungsgebiet bedingt. Eine
Uberschreitung der zuldssigen Maximalpegel durch ,kurzzeitige Einzelereignisse®, wie auch
eine Hubschrauberlandung, kann gemal Gutachten ebenfalls ausgeschlossen werden
(BMH, 2011-1, 2011-2 und 2012-1). Im luftrechtlichen Verfahren sollten bei der Wahl der
Anflugsektoren die Belange der Nachbarn so weit als moglich beachtet werden.

Die Notwendigkeit von Larmminderungsmallnahmen ist daher unter Berucksichtigung der
beschriebenen Ergebnisse nicht gegeben.

8 Landwirtschaft

Die umliegenden Flachen der Klinik werden Uberwiegend landwirtschaftlich als Intensiv-
grinland genutzt. Zudem befindet sich ca. 300 m sitdwestlich des Plangebietes eine
Hofstelle, die Milchviehhaltung mit Jungviehaufzucht in durchschnittichem Umfang betreibt.
Nach Einschatzung der Landwirtschaftkammer ist mit einer Uberschreitung des im AuRen-
bereich oder Dorfgebieten zulassigen Malie an Geruchsimmissionen, ausgehend von der
genannten Hofstelle, im Bereich der geplanten Klinik nicht zu rechnen.

Inwieweit Vorbelastungen der Hofstelle in ca. 300 m Entfernung nordwestlich des
Plangebietes immissionsschutzrechtlich relevant sind, kann derzeit nicht eingeschatzt
werden, da keine Angaben zur Bewirtschaftung dieser Hofstelle vorliegen.

Es wird, gemaf den Aussagen der Landwirtschaftskammer, davon ausgegangen, dass ggf.
erforderliche bauliche Erweiterungen der beiden landwirtschaftlichen Betriebsstandorte und
die ordnungsgemalle Bewirtschaftung der angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen
durch die geplante Errichtung eines Krankenhauses am gewahlten Standort nicht einge-
schrankt werden.

Die Klinik ist durch landwirtschaftlich gepragten AuRenbereich umgeben, dessen
ordnungsgemafe Nutzung grundsatzlich durch die Klinik zu tolerieren ist.

Eine Verlagerung des auf den Landwirtschaftsflachen am Sidrand des Plangebiets
befindlichen Melkstandes auf Kosten des Vorhabentragers wurde bereits erértert und wird
Uber einen gesonderten stadtebaulichen bzw. privatrechtlichen Vertrag rechtlich gesichert.

9 Naturschutz und Landschaftspflege

Zu diesem Bebauungsplan wurde eine Umweltprifung nach § 2 Abs. 4 BauGB erarbeitet
und in einem Umweltbericht gemalR Anlage zum BauGB mit integriertem Grinordnungsplan
dargestellt.

Dazu wurden die Belange des Umweltschutzes nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 und § 1a BauGB
beschrieben, die voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt und bewertet.
Integriert wird darin auch die Vermeidung und der Ausgleich voraussichtlich erheblicher
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sowie der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes betrachtet (Eingriffsregelung nach BNatSchG) und erforderliche Kompen-
sationsmalnahmen beschrieben.

Der Umweltbericht mit integrietem Grinordnungsplan bildet einen gesonderten Teil der
Begrindung.

Das Vorhaben fuhrt durch die Versiegelung des Klinikbaus, der Stellplatze und Zufahrten
sowie der Aufweitung der KreisstraRe K 190 zu einem Verlust der Bodenfunktionen auf rund
2,71 ha. Zudem kommt es zu einer Uberpragung von intensiv genutztem Grinland,
artenarmen Scherrasen und einem sonstigen Graben sowie zu einer Fallung von drei jungen
Einzelbdumen.
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Vermeidungsmalnahmen

Vi

Zur Vermeidung bzw. Minimierung baubedingter Stérungen von Brutvogeln ist der Beginn
der Bauarbeiten jahreszeitlich zwischen dem 1. August und 28. Februar einzuordnen. Ist aus
bautechnischen/vergaberechtlichen Griinden ein Baubeginn zwischen dem 1. August und
28. Februar nicht mdoglich, ist vor Beginn der Bauarbeiten von einem geeigneten
Sachverstandigen eine artenschutzrechtliche Kontrolle auf den Vorhabensflachen durch-
zufuhren.

Geholzbeseitigungen sind gemaf § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG innerhalb des Zeitraums vom
01. Mérz bis 30. September unzulassig.

V2

Zur Vermeidung von Stdrungen der Amphibien sind die Graben durch Amphibienschutz-
zaune vom Baufeld abzutrennen, um ein Einwandern der Tiere auf die Flachen vor und
wahrend der Bauaktivitaten zu verhindern. Nach Abschluss der Baumalinahmen konnen die
Zaune wieder zuriickgebaut werden.

V3

Wahrend der Bauarbeiten sind schallgedampfte Maschinen einzusetzen, um die Beein-
trachtigung der Fauna und der Lebensqualitat fir die im Umfeld befindlichen Wohn-
nutzungen zu minimieren. Der Einsatz der Baumaschinen hat unter Beachtung der 32.
BImSchV (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) zu erfolgen (u.a. Beachtung der
Einsatzzeiten der Gerate und Maschinen des Anhangs der Verordnung).

KompensationsmalRnahmen

Die durch den Eingriff des SO Klinik entstehenden Beeintrachtigungen werden durch die
folgenden KompensationsmalRnahmen (Ersatz-/Ausgleichsmalinahmen) ausgeglichen, die
alle innerhalb des Geltungsbereiches des BP liegen:

M1

Im Rahmen der MaRhahme wird auf Flachen, die sich nordostlich und stdlich der Flachen
fur den Klinikbau und der dazugehdrigen Stellflachen erstrecken, ein artenreiches
mesophiles Extensivgrinland entwickelt. Hierzu ist eine artenreiche Graser-Krautermischung
aus standortgerechtem, autochthonem Saatgut zu verwenden (Regio-Saatgut). Auf den
Einsatz von Pestiziden und DUngemittel ist zu verzichten. Die Flache ist zweimal jahrlich zu
mahen und zur Aushagerung des Bodens ist das Mahdgut abzutransportieren. Zum Schutz
insbesondere von Bodenbritern darf die erste Mahd nicht vor dem 15.6. erfolgen, die zweite
Mahd soll zwischen Ende August und Anfang Marz durchgefihrt werden. Randlich der
Extensivgrinlandflache und die baulichen Anlagen abschirmend sind auferdem Weiden-
gebusche herzustellen.

Weitere Angaben zur Malinahme sind dem Kapitel 2.4 des Umweltberichtes zu entnehmen.

M2

Zur Kompensation von Eingriffen in das Schutzgut Boden und zur gleichzeitigen Eingriinung
der Klinikanlage ist norddstlich der Flachen fur den Klinikbau und unter Verwendung
heimischer und standortgerechter Arten, die Herstellung eines naturnahen Feldgehdlzes
vorgesehen. Die Pflanzung ist ebenerdig vorzunehmen und sollte eine Deckung der
Baumschicht von 10 % bis maximal 30 % betragen. Zur Erhéhung des Strukturreichtums ist
das dem Feldgeholz westlich vorgelagerte Extensivgrinland als Krautsaum zu entwickeln.
Weitere Angaben zur Malinahme sind dem Kapitel 2.4 des Umweltberichtes zu entnehmen.

M3

Zur Kompensation der Rodung von drei Baumen, von Eingriffen in das Schutzgut Boden und
zur gleichzeitigen Griingestaltung und Eingriinung der Klinikanlage ist die Pflanzung von 40
heimischen und standortgerechten Einzelbaumen auf dem Klinikgeldnde vorgesehen. Diese
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werden im Bereich der Parkplatzflachen rechts und links der Klinik, des Vorplatzes am
Haupteingang und entlang der Stral’e vorgenommen.
Weitere Angaben zur Malinahme sind dem Kapitel 2.4 des Umweltberichtes zu entnehmen.

M 4

Zur Kompensation des Lebensraumverlustes eines potenziell vorhandenen Kiebitzpaares
wird aul3erhalb des Geltungsbereiches des BP anteilig (1,5 ha) auf dem Flurstiick 33/1 (vgl.
Abb. 20), Flur 1, Gemarkung Oldenbrok, Gemeinde Ovelgénne (Flachenpool Angelkuhle)
artenarmes Extensivgrinland durch Extensivbewirtschaftung zu einer mageren Nassweide
entwickelt. Zur Erreichung dieses Entwicklungszieles wird die Flache dauerhaft extensiv
bewirtschaftet. Die Flache und die Umsetzung der MalRnahme wird durch einen Vertrag
zwischen Flachenagentur und Eingriffsverursacher rechtlich gesichert.

Bei Beachtung/Umsetzung von Verminderungs- und Vermeidungsmalinahmen sowie
KompensationsmafRnahmen wird mit dem Vorhaben nicht gegen die artenschutzrechtlichen
Vorgaben des § 44 BNatSchG verstolden.

10 Grunflachen

Im BP werden um das SO Kilinik private Grunflachen fur die Anpflanzung von Baumen,
Strauchern und sonstigen Bepflanzungen sowie Flachen fir MaRnahmen zum Schutz, zur
Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft festgesetzt. Sie dienen der
Eingriinung des Klinikgebaudes und somit zur Einbindung des Klinikbaus in die umgebende
Landschaft sowie zur Umsetzung der zuvor beschriebenen KompensationsmaRnahmen. Das
Anlegen von Wegen ist innerhalb der Grinflachen zulassig.

11 Flachenbilanz

Tabelle 2: geplante Flachennutzung

Bestand Planung/Erhalt Differenz
intensiv genutztes Griinland ca. 5,26 ha - -ca. 5,26 ha
versiegelte Flache (vorhandene ca. 0.55 ha ca. 0.55ha +-0ha
Stralde)

Rad- und Fuliweg ca. 0,06 ha ca. 0,06 ha +/- 0 ha
Wasserflache ca. 0,02 ha ca. 0,02 ha +/-0 ha
versiegelte Flache )
(StraRenaufweitung) ca. 0,07 ha +0,07 ha
SO Kiinik - ca. 3,3 ha +ca. 3,3 ha

dqvpn Versiegelung durch | ca. 1,98 ha

Klinikbau

davon Versiegelung durch

Stellplatze und Zufahrten ca. 0,66 ha
private Grunflache - ca. 1,89 ha +ca. 1,89 ha
Summe ca. 5,89 ha ca. 5,89 ha +/-0
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Das Plangebiet weist eine Gesamtflache von ca. 5,89 ha auf und erstreckt sich Gberwiegend
auf intensiv genutztem Grinland.

Ein Flachenanteil von ca. 3,3 ha wird als SO Klinik festgesetzt, wobei durch die Festsetzung
einer zulassigen Grundflachenzahl von 0,6 maximal ca. 1,98 ha Flache innerhalb der im BP
dargestellten Baugrenze durch den Klinikneubau Uberpragt werden kénnen. Zusatzlich
kdnnen entsprechend der gemaR § 19 Abs. 4 BauNVO zulassigen Uberschreitung der
Grundflache durch Stellplatze mit ihren Zufahrten und Nebenanlagen innerhalb der daflr
vorgesehenen Flachen rund 0,66 ha durch Stellplatze und Zufahrten Uberpragt werden.
Durch die StralBenaufweitung innerhalb des als o6ffentliche Strallenverkehrsflache festge-
setzten Bereiches werden auf3erdem rund 730 m? Boden Uberpragt.

Insgesamt rund 1,89 ha nordostlich, sudlich und sudwestlich des SO Klinik werden als
private Grinflachen festgesetzt.

12 Hinweise/nachrichtliche Ubernahmen

Telekommunikationsleitungen (Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH)

Im Planbereich befinden sich zahlreiche Telekommunikationslinien der Telekom. Um die
Aufwendungen der Telekom bei der Verwirklichung des Bebauungsplans so gering wie
maoglich zu halten, sollten die Verkehrswege so an die vorhandenen umfangreichen Tele-
kommunikationslinien der Telekom angepasst werden, dass diese Telekommunikationslinien
nicht verandert oder verlegt werden missen. Ggf. doch notwendige Verlegungen sind
kostenpflichtig.

Versorgungsleitungen (EWE NETZ GmbH)

Im Plangebiet betreibt die EWE NETZ GmbH verschiedene Versorgungsleitungen, die in
ihrer Lage und ihrem Bestand nicht gefahrdet werden durfen. Die vorhandenen
Versorgungsleitungen muissen, soweit sie dem Bauvorhaben hinderlich sind, geschiitzt oder
verlegt werden. Die Versorgungstrassen durfen nicht durch eine geschlossene Fahrbahn-
decke Uberbaut werden. Die Einzelheiten sind vor Baubeginn abzustimmen.

Durch das Plangebiet verlauft zudem eine Gas-Hochdruckleitung DN 200 einschlieRlich
Fernmeldekabel, die durch einen Schutzstreifen von 4 m Breite, der mittig zur Leitungsachse
angeordnet ist, grundbuchamtlich in ihrem Bestand gesichert ist. In dem Schutzstreifen
dirfen keine Baulichkeiten errichtet und keine Baume gepflanzt werden, auch sonst ist alles
zu unterlassen, was die Leitung beeintrachtigen kénnte. Alle Arbeiten im Schutzstreifen
bedurfen der ausdrucklichen Zustimmung durch die EWE NETZ GmbH.

archdologische Denkmale (Niedersachsisches Landesamt fiir Denkmalpflege)

Aus dem Plangebiet sind nach derzeitigem Kenntnisstand keine archaologischen Fund-
stellen bekannt. Da die Mehrzahl archaologischer Funde und Befunde jedoch obertagig nicht
sichtbar sind, kdnnen sie auch nie ausgeschlossen werden.

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- oder friihgeschichtliche Bodenfunde (das
kdnnen u. a. sein: TongefalRscherben, Holzkohleansammlungen, Schlacken sowie auffallige
Bodenverfarbungen u. Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) gemacht
werden, sind diese gemal® § 14 Abs. 1 des Niedersachsischen Denkmalschutzgesetzes
(DScHG ND, 2011) meldepflichtig und mussen der zustédndigen unteren Denkmalschutz-
behdrde sowie dem Niedersachsischen Landesamt flir Denkmalpflege/Referat Archaologie/
Stitzpunkt Oldenburg, Ofener Strale 15, Tel. 0441/799-2120 unverziglich gemeldet
werden.

Bodenfunde und Fundstellen sind nach § 14 Abs. 2 DSCHG ND bis zum Ablauf von vier
Werktagen nach der Anzeige unverandert zu lassen, bzw. fir ihren Schutz ist Sorge zu
tragen, wenn nicht die Denkmalschutzbehérde vorher die Fortsetzung der Arbeiten gestattet.
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Kampfmittel (Polizeidirektion, Kampfmittelbeseitigungsdienst)

Die beim Kampfmittelbeseitigungsdienst vorliegenden Aufnahmen zeigen keine Bombar-
dierung innerhalb des Planungs- bzw. Grundstiicksbereiches. Gegen die vorgesehene
Nutzung bestehen in Bezug auf Abwurfkampfmittel (Bomben) keine Bedenken.

Sollten bei Erdarbeiten andere Kampfmittel (Granaten, Panzerfauste, Minen etc.) gefunden
werden, ist die zustandige Polizeidienststelle, das Ordnungsamt oder der Kampfmittel-
beseitigungsdienst der Zentralen Polizeidirektion sofort zu benachrichtigen.

Gewasserschutz (Entwasserungsverband Butjadingen)

Am sudlichen Rand des Bebauungsplanes befindet sich das Verbandsgewasser Il. Ordnung
Nr. 1.9 "Butterburger Tief'. Entsprechend § 39 Wasserhaushaltsgesetz (WHG, 2011) und
nach der Satzung des Entwasserungsverbandes Butjadingen ist an Gewassern Il. Ordnung
ein Gewasserrandstreifen von 10 m, gemessen von der Boschungsoberkante, von jeglicher
Bebauung und Bepflanzung freizuhalten.

Wasserrecht (Landkreis Wesermarsch)

Werden durch die Planung Gewasserausbauten, wie Verrohrungen, Neuherstellung,
Beseitigung oder wesentliche Umgestaltung von Gewassern oder seiner Ufer erforderlich, ist
eine Plangenehmigung nach § 68 WHG zu beantragen.

Brandschutz (Landkreis Wesermarsch)

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung sind konkrete Angaben uUber die Ldschwasser-
versorgung, Lage der Hydranten, evtl. Loschwasserriickhaltung, Flachen fir die Feuerwehr
und die Zufahrten zum B-Plangebiet zu treffen.

Léschwasserriickhaltung

Es ist damit zu rechnen, dass ggf. im Brandfall kontaminiertes Ldschwasser in grolien
Mengen zurlckgehalten bzw. aufgenommen werden muss. Fur die Loschwasserriuckhaltung
wird empfohlen, entsprechende Mallnahmen im betreffenden Baugebiet seitens der
Gemeinde vorzusehen. Die Loschwasserriickhaltung kann z.B. in Kombination mit
vorhandenen oder geplanten Abwasseranlagen (Regenrtickhaltebecken, Regenklarbecken,
Kanalen, etc.) erfolgen.

Diese Ruckhaltung kénnte gleichzeitig als Loschwasserreservoire genutzt werden. Es hat
sich hierbei bewahrt, die einzelnen Planungsphasen in Absprache mit der Unteren Wasser-
behdrde und der Brandschutzdienststelle durchzuflihren.

ErschlieBungsstral3en

Damit bei einem Brand die Rettung von Menschen (und Tieren) sowie wirksame
Léscharbeiten mdglich sind, missen Zufahrtsstrallen vorhanden und die erforderliche
Bewegungsfreiheit und Sicherheit flir den Einsatz der Feuerldsch- und Rettungsgerate
gewabhrleistet sein.

Zugange und Zufahrten auf den Grundsticken und ggf. auch auf offentlichen Flachen sind
nach den §§ 5 und 6 der Niedersachsischen Bauordnung (NBauO) bzw. nach DIN 14 090 —
Bewegungsflachen fir die Feuerwehr zu planen.

Stichwege, die langer als 50 m sind (§ 2 Abs. 2 DVNBauO), missen mindestens
Wendehammer entsprechend Bild 33 der Empfehlungen fir die Anlage von
ErschlieBungsstraflen 85/95 (EAE) mit einem Aufendurchmesser von mind. 13 m in
Baugebieten, in denen Gebadude mit Oberkante der Bristung notwendiger Fenster oder
anderer zum Anleiten bestimmter Stellen von weniger als 8 m gebaut werden dirfen, sonst
16 m erhalten.

Die ortliche Ausstattung der Feuerwehr ist bei der Festlegung der Wendeanlagen zu
beriicksichtigen. Bei Fahrbahnbreiten unter 5 m sind entsprechende Ubergangsbereiche von
11 m Lange vor dem Wendehammer vorzusehen. Derartige Wendehammer ermdglichen der
Feuerwehr das Wenden mit lediglich einer kurzen Rickwartsfahrt. Kraftfahrzeuge durfen hier
nicht abgestellt werden. Es hat sich Uberwiegend als Vorteil erwiesen, wenn Fuf3- und
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Radwege mind. 3 m breit und fur die Einsatzfahrzeuge befahrbar hergestellt werden, um auf
Wendehammer verzichten zu kénnen. Es ist davon auszugehen, dass fur das Vorhaben die
Anlage einer Feuerwehrumfahrt erforderlich wird.

Rettungsmalinahmen

Bei Gebaduden, bei denen die Oberkante der Briistung notwendiger Fenster oder sonstiger
zum Anleitern bestimmter Stellen mehr als 8 m tber dem Geldnde liegt, misste mindestens
eine Aufenwand mit notwendigen Fenstern oder den zum Anleitern bestimmten Stellen fur
Feuerwehrfahrzeuge (12 to Normfahrzeuge) auf einer befahrbaren Fliche erreichbar sein.
andernfalls kénnte der zukunftige Bauherr verpflichtet werden, einen zweiten baulichen
Rettungsweg (zweite Treppe) herzustellen.

Die Einhaltung der im gliltigen Brandschutzbedarfsplan der Gemeinde festgelegten Hilfsfrist,
in der eine wirksame Hilfe durch die Feuerwehr eingeleitet werden kann, ist bei der
Bauleitplanung zu Uberprifen. Wird die Hilfsfrist in bestimmten Gebieten nicht eingehalten
werden konnen, so sind wegen der Wechselwirkung des Bau- und Brandschutzrechts
ausgleichende MaRnahmen (z.B. bauliche Sicherstellung eines zweiten Rettungsweges,
Einbau von Brandmelde- oder Léschanlagen) festzulegen.

Landwirtschaft (Landwirtschaftskammer Niedersachen)

Die ordnungsgemaéRe landwirtschaftliche Nutzung der landwirtschaftlichen Nutzflichen in der
Umgebung des Plangebietes ist zu tolerieren. Es kann somit im Plangebiet zu Geruchs-und
Geréuschimmissionen durch Weidetiere, Erntetermine, Gllleausbringung oder sonstige
BewirtschaftungsmaRnahmen auf den landwirtschaftlichen Nutzflichen kommen.

Strallenverkehr (Nds. Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr))

Zur Uberprifung der méglichen Auswirkungen des geplanten Klinikstandortes auf die
Verkehrsstrome im Kreuzungsbereich B212/K190 ist die erforderliche Verkehrsprognose
dem NLStBV-OL vorzulegen. Der NLStBV-OL ist ein Ausbauplan mit Kostenanschlag im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens vorzulegen.

Innerhalb der o&ffentlichen StraRenverkehrsfliche sind ausschlieRlich Hecken und
bodendeckende Gehoize zuldssig. Diese dirfen eine Héhe von maximal 0,80 m, gemessen
von den Fahrbahnen, nicht (iberschreiten. Die Pflanzfliachen sind vom Vorhabentréger bzw.
vom Nutzungsberechtigen der Zufahrt zu unterhaliten.

Stralenverkehr (Stadt Nordenham, Strallenverkehrsbehérde)
Die Detailplanungen sind mit der Straenverkehrsbehérde abzustimmen.

Stadtentwasserung (Stadt Nordenham, Stadtentwéasserung)
Die Detailplanungen sind mit der Entwasserungsabteilung abzustimmen.

Naturschutz (Landkreis Wesermarsch)
Die KompensationsmaBnahme M4 aus dem Umweltbericht liegt auBerhalb des
Geltungsbereiches des BP und wird zwischen Flachenagentur des Landkreises

esermarsch und dem Eingriffs cher vertraglich gesichert.
4 " r"” \ l:',"‘-u)q,-l ;\
e ’J,“/,.--x e AP
/44 Lo\
= \ A
= . Il Nty |
Bulro Knoblich G\ W /o Erkner, den 23.02.2012

Stadt Nordenham/Burgermeister
i.V. Kania

Nordenham, den . 77,57 2012
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1. Auftraggeber

WESERMARSCH-KLINIK NORDENHAM GMBH
Albert-Schweitzer-StraBe 43
26954 Nordenham

2.  Aufgabenstellung

Die Auftraggeberin plant den Neubau der WESERMARSCH-KLINIK in NORDENHAM. Im
Rahmen des anstehenden Baugenehmigungsverfahrens sollen mit einer Schall-
Immissionsprognose Aussagen Uber die kiinftig zu erwartenden Gerausch-Immis-
sionsbelastungen der Nachbarschaft gemacht werden. Die hier vorliegende fach-
technische Untersuchung bezieht sich auf das bauordnungsrechtliche Genehmi-
gungsverfahren zum Neubau der geplanten KLiNIK, die im Geltungsbereich des
Bebauungsplans ,Wesermarsch-Klinik Nordenham® errichtet werden soll. Die
Ermittlung und Beurteilung der zu erwartenden ,,Anlagengerausche” erfolgt auf der
Grundlage der hierflir maBgeblichen TA Larm'. Soweit erforderlich werden
Vorschlage fur mogliche LarmminderungsmaBnahmen gemacht. In diesem
Zusammenhang werden im Sinne der Regelungen in Ziffer 7.4 der TA Larm (vgl.
hierzu Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens) auch Aussagen zur Mehrbelastung der

vorhandenen 6ffentlichen StraBen gemacht.

Der Nachweis des baulichen Schallschutzes innerhalb des geplanten Gebaudes
i.S. der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist nicht Gegenstand des hier vor-

liegenden Gutachtens.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist den Lageplanen (Anlage 1, Blatt 1-3) zu entnehmen. Das
geplante Bauvorhaben soll in dem in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan
~Wesermarsch-Klinik Nordenham* der STADT NORDENHAM realisiert werden. Dieser
Bebauungsplan weist im betrachteten Bereich ein gegliedertes SONDERGEBIET mit
der Zweckbestimmung ,Klinik“ aus. In der Abbildung 1 ist der vorliegende Vor-
entwurf zum angesprochenen Bebauungsplan in einer verkleinerten Ausschnitts-

kopie wiedergegeben.
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Abbildung 1 — Vorentwurf zum Bebauungsplan (Planteil A — Planzeichnung)

/

Das geplante Sondergebiet befindet sich stidwestlich von NORDENHAM, westlich
der BundesstraBBe 212 (B 212) zwischen den Ortsteilen HOFFE und ESENSHAMM.
Entsprechend einer vorliegenden schalltechnischen Untersuchung des Buros
itap" werden durch StraBenverkehrslarmeinwirkungen von der B 212 bei freier

Schallaubreitung“ im betrachteten Sondergebiet Immissionsbelastungen von

=~ 52 bis 57 dB(A) am Tage und
= 45 bis 50 dB(A) in der Nachtzeit
erreicht. Die EMISSIONSPEGEL der BundesstraBe werden in der angesprochenen

Untersuchung der itap fur den Prognosefall wie folgt angegeben:

Lmer= 69,3 dB(A)
Lmen= 62,0 dB(A).
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Diese Emissionspegel werden der Berechnung der AuBenldrmbelastung des
geplanten Klinikgebaudes zugrunde gelegt, da sich durch die neu entstehenden
hochbaulichen Anlagen Einflisse auf die Schallausbreitung ergeben, die in den

Ergebnissen der o.a. Untersuchung des Biros itap nicht dargestellt sind.

Die Alte HeerstraBe (K 190) liegt bis nahe ihrer Einmindung in die B 212 inner-
halb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,Wesermarsch-Klinik Norden-
ham*, der diesen Bereich als &ffentliche Verkehrsfldche ausweist. Nach Mitteilung
des planenden Architekturbiiros” wird mit dieser planungsrechtlichen Zuordnung
lediglich eine vorhandenen Situation in das aktuelle Planungsrecht (ibernommen;
ein Um- oder Ausbau der K 190 ist im Zusammenhang mit der Realisierung des
geplanten Klinikums nicht vorgesehen. Bei den an die K 190 anbindenden Ein-
und Ausfahrten in das geplante Sondergebiet handelt es sich um private
Verkehrsfldchen. Die von diesen Flachen ausgehenden Gerduschemissionen
werden in den Kanon der ,Anlagengerausche“ einbezogen und dem gemaR
- gemeinsam mit den ,Parkplatzlarm®, Gerauschen aus dem Bereich des
~Wirtschaftshofs® usw. - auf der Grundlage der TA Larm beurteilt.

Der vorgesehene Klinikstandort liegt unmittelbar éstlich der K 190, Gber die auch
die verkehrliche ErschlieBung erfolgen wird. Der Bebauungsplan weist explizit
Flachen fir einen geplanten Wirtschaftshof [WH], die erforderlichen (privaten)
Mitarbeiter-, Patienten- und Besucherparkpldtze [P] sowie die der verkehrlichen
ErschlieBung dienenden privaten ErschlieBungsstraBen [PS] aus (vgl. Vorentwurf

zum Bebauungsplan und Abb. 1).

Ein Hubschrauber-Sonderlandeplatz ist nach den vorliegenden Planunterlagen

und Informationen des planenden Architekturbiiros" nicht vorgesehen.

In der Abbildung 2 ist der zum betrachteten Bauvorhaben vorliegende Freiflachen-
plan® in Kopie wiedergegeben. Nahere Angaben zum Freiflichen- und
ErschlieBungskonzept des Vorhabens sind den Bauantragsunterlagen zu ent-

nehmen.
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Abbildung 2 - Freiflachenplan
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Abbildung 3 zeigt das geplante Hochbauvorhaben in einer perspektivischen

Darstellung".

Abbildung 3 — geplante ,,Wesermarschklinik*

Pkw-Parkplatze

Haupteingang
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Die in der nachfolgenden Untersuchung betrachteten Immissionsorte (:= Auf-
punkte) sind in den Lagepléanen der Anlage 1 gekennzeichnet. Durch Gerausche
aus dem geplanten Vorhaben sind die nachfolgend bezeichneten Baugebiete
resp. Wohnhauser am starksten betroffen:

e Einzelbebauung im AuBenbereich westlich! bzw. stidwestlich der geplanten

Klinik, beiderseits der KreisstraBe 190
e Die nordéstlich des Klinikums gelegene Ortslage HOFFEim Bereich Kuhweg

e Der nordliche Ortsrand von ESENSHAMM.

FlOr die angesprochenen Flachen liegen nach Mitteilung der STADT NORDENHAM
keine qualifizierten Bebauungsplane vor. Flr die betrachteten, am starksten
betroffenen Grundstlicke wird auf der Grundlage der §§ 34 und 35 BauGB unter
Beachtung der tatsachlichen ortlichen Gegebenheiten in Abstimmung mit der
STADT NORDENHAM vom Schutzanspruch eines Mischgebiets resp. Dorfgebiets
ausgegangen. Die entsprechenden IMMISSIONSRICHTWERTE (vgl. Ziffer 6.1 der
TA Larm) resp. ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte fir die stadtebauliche
Planung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005) betragen:

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A).

In Teilbereichen der Ortslage von ESeEnsHAMM sind Allgemeine Wohngebiete (vgl.

WA- BauNVOV) ausgewiesen. Hier sind die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE/
IMMISSIONSRICHTWERTE zu beachten:

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A).

! Nachstgelegen das Wohnhaus im Einmindungsbereich Esenshammer Berg » K 190
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4.  Hauptgerauschquellen
4.1 Angaben zum Betriebsablauf

Zu den zu erwartenden Fahrzeugfrequenzen sowie zur zeitlichen und raumlichen
Verteilung der Fahrverkehre wurden uns vom planenden Ingenieurbliro™ unter
Verweis auf ein aktuelles, vergleichbares Bauvorhaben der Rhon-Kliniken
folgende Angaben gemacht:

Haupteingang:

Praxen: ~ 100-150 Patienten/Tag
Khs. Ambulanzen ~ 32 Patienten/Tag

Stat. Patienten ~ 32 Patienten/Tag
Besucher ~90 pro Tag

Personal ~ 160 pro Tag

Da i.d.R. nur ein sehr geringer Teil der Patienten 6ffentliche Verkehrsmittel nutzt,
wird die 0.g. Anzahl der Patienten der taglichen Fahrzeugzahl gleichgesetzt. Die
Anzahl der Fahrzeugbewegungen (An-/ Abfahrt) ist doppelt so groB. Damit sind im
Bereich der Patienten-, Besucher- und Mitarbeiter-Stellplatze sowie in der Vorfahrt
vor dem Haupteingang insgesamt 410 bis 460 Pkw zu berlicksichtigen; dies
entspricht 820-920 Fahrzeugbewegungen in 24 Stunden. Die Zahl der Fahr-/
Parkvorgange variiert nach vorliegenden Zahlergebnissen an Krankenhausern an
den einzelnen Wochentagen gegeniber dem hier betrachteten Wochenmittelwert
um rd. + 30 %. Die héchsten Fahrzeugfrequenzen traten bei der Uberwiegenden
Anzahl der Zahlungen in der Wochenmitte auf. Da die schalltechnisch un-
gunstigste Situation im Hinblick auf die unten angesprochenen Fahrten von
Dialysepatienten sonntags, dienstags oder donnerstags erwartet werden muss,
werden die nachfolgenden Betrachtungen auf einen Dienstag resp. Donnerstag
abgestellt. Aus den genannten Griinden werden die o0.g. Fahrzeugzahlen in der
betrachteten Situation um den Faktor 1,3 (+30 %) erhéht; dies entspricht 1.066 bis
1.196 Kfz-Bewegungen/Tag.

Den nachfolgenden Berechnungen werden 1.200 Bewegungen/24 h zugrunde
gelegt. Davon entfallen auf die durch das Personal genutzten Mitarbeiter-
Stellplatze [P1]-[P3] rd. 320 Pkw-Bewegungen/24 h, davon wiederum finden etwa
240 Bewegungen in der BEURTEILUNGSZEIT tags (6-22 Uhr) statt. Ca. 80 Fahrzeug-
bewegungen fallen dem gemaRB in die BEURTEILUNGSZEIT nachts, wobei aufgrund
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des Schichtwechsels davon auszugehen ist, dass rd. 90 % dieser Fahr-
bewegungen, d.h. rd. 72 Pkw-Bewegungen resp. Parkvorgangen? innerhalb einer

Nachtstunde erfolgen (vgl. Ziffer 6.4 der TA Larm, ungunstigste Nachtstunde).

Die durch Patienten und Besucher verursachten Fahrverkehre (ca. 900 Bew./24 h)
finden weitaus Uberwiegend am Tage im Bereich der Parkplatze [P4]-[P7] statt.
Nachgeordnet ist —auch in der Nachtzeit — mit Fahrbewegungen in diesen
Parkplatzbereichen sowie in der Vorfahrt vor dem Haupteingang zu rechnen. Hier
wird von 4 % der Vorgange, d.h. 36 Bewegungen in der BEURTEILUNGSZEIT nachts
ausgegangen, die sich weitgehend gleichmaBig auf die Zeit zwischen 22 und
6 Uhr verteilen. In der unglinstigsten Nachtstunde sind dem gemaB rd. 5 Pkw-

Bewegungen in den angesprochenen Bereichen zu berlcksichtigen.
Dialysepatienten 7 bis 8 pro Schicht’ (Pkw oder 9 Sitzer)

Danach sind im schalltechnisch unglnstigsten Fall (So, Di oder Do) 14 bis
16 Patienten, d.h. 28 bis 32 An- und Abfahrten (Fahrbewegungen) in 24 Stunden
zu erwarten. Bei einer angenommenen Gleichverteilung der An- und Abfahrten auf
die 0.g. Schichten entfallen auf die BEURTEILUNGSZEIT tags (6-22 Uhr) ca. 16 bis
20 Fahrzeugbewegungen und auf die BEURTEILUNGSZEIT nachts (22-6 Uhr) ca. 10
bis 13 Bewegungen. In Verbindung mit der Dialysestation ist unter den genannten
Voraussetzungen von weniger als 2 Fahrzeugbewegungen in der unglinstigsten

Nachtstunde auszugehen.

Krankenanfahrt:
Notarzteinsétze® 2 bis 3 pro Tag
Krankenwagen5 ~12-16 pro Tag

Angaben zur zeitlichen Verteilung sind nicht méglich, da es sich um statistisch ver-
teilte Vorgange handelt. Nachfolgend werden im Zusammenhang mit ,Kranken-
anfahrten® 32 Fahrzeugbewegungen (An-/ Abfahrten) in der BEURTEILUNGSZEIT

tags und 2 Bewegungen in der ungdnstigsten Nachtstunde angenommen.

2 Summe der Ein- und Auspark-Vorgange

3 Montags bis Samstags je eine Schicht 7:00 — 12:30 Uhr;
So, Di und Do zusétzlich eine Nachtschicht 20:00-05:00 Uhr

An-/ Abfahrt teilweise mit akustischem Sondersignal
i.d.R. ohne akustisches Sondersignal

4
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Wirtschaftshof:

Paketdienste ~ 4 Kleintransporter” pro Tag
Speditionen ~8 Lkw’ pro Woche

Waésche ~ 2 Lkw? pro Woche

Altglas ~ 1 Lkw’ pro Monat

Mdll, Altpapier ~ 1 Lkw'® pro Woche

Der Wirtschaftshof wird nach Mitteilung des planenden Architekten nur am Tage
bis spatestens 19.00 Uhr angefahren. Damit fallen keine Fahrbewegungen oder
Ladetétigkeiten in die abendlichen Ruhezeiten. Dies wird bei Ansatz des Ruhe-

zeitenzuschlags entsprechend berticksichtigt.

Zur Sicherheit werden alle Fahrbewegungen vom/ zum Wirtschaftshof als ,Lkw*
im Sinne der Richtlinie betrachtet. Die Anzahl der taglich stattfindenden Fahr-
bewegungen von Lieferfahrzeugen wird unter Beachtung dieser Angaben im
Sinne einer konservativen Abschatzung mit

16 Lkw-Bewegungen/Tag

angesetzt. Dies entspricht in der BEURTEILUNGSZEITEN tags (6 —22 Uhr =16
Stunden) einer mittleren, stiindlichen Haufigkeit von 1 Bew./h. Dabei ist einerseits
berlcksichtigt, dass die Anzahl der Fahrbewegungen doppelt so groB ist, wie die
Anzahl der liefernden Fahrzeuge und andererseits verschiedene Ver- bzw. Ent-
sorgungsvorgange nicht taglich sondern in einem wdchentlichen bzw. monatlichen

Turnus erfolgen.
Die EMISSIONSPEGEL ,Lng“ der Zufahrt Wirtschaftshof berechnen sich damit auf
der Grundlage der RLS-90 . mit vz, = 30 km/h und Dsyo = 0 dB(A) zu:

LmeT = 40,4 dB(A)
Lmen= - dB(A).

Der Zuschlag Dsyy ist in diesem Kennwert noch nicht enthalten, er wird in

Abhangigkeit vom Gradientenverlauf der Zufahrt bei der Ausbreitungsrechnung

berlcksichtigt.

®  Sprinter“oder 3,5t Fzg.
7 75und 16t

8 idR. 16 t Sattelzug

9

~groBer” Sattelzug
" 3achs-Lkw, i.d.R. 22t
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4.2 Emissionen der Parkplatze, Ladezonen und Zufahrten

Am Tage werden die Gerauschemissionen im Bereich des Krankenhauses im
Wesentlichen durch an- und abfahrende Pkw und Lieferfahrzeuge, Parkvorgéange
von Mitarbeitern, Besuchern und Patienten sowie durch Gerdusche aus dem

Bereich von ,Lieferh6fen” o0.a. bestimmt.

In der Nacht (maBgeblich ist nach den zu beachtenden Beurteilungskriterien die
unglnstigste Nachtstunde) bestimmen erfahrungsgemal die Vorgange auf den
Mitarbeiter-Stellplatzen mit den entsprechenden Zu- und Abfahrten sowie Fahrten
von Notfall-Fahrzeugen (,Liegend-Vorfahrt”) und Dialysepatienten (» Nacht-
schicht) die Gerauschemissionen. Darlber hinaus kdnnen insbesondere in der
BEURTEILUNGSZEIT nachts die Emissionen technischer Nebenanlagen (Zu- und
Abluftanlagen, Kihlanlagen usw., vgl. Abschnitt 4.3) die Gerduschsituation im

Umfeld der geplanten Nutzungen beeinflussen.

Unter Beachtung der im Abschnitt 4.1 zusammen gestellten Informationen werden
in den schalltechnischen Berechnungen die in der Tabelle 1 zusammen gestellten
Nutzungsfrequenzen angesetzt. Aufgeflihrt ist jeweils die Anzahl der Fahrzeug-

bewegungen, d.h. die Summe der Ein- und Ausfahrten bzw. der Parkvorgéangen.

Tabelle 1 - Nutzungsfrequenzen (Bewegungen/ Beurteilungszeit)

Beurteilungszeit tags © nachts ¢ ung. Nachtstunde®
Mitarbeiter-Parkplatze P1-P3? 240 80 72
Vorfahrt Haupteingang 48 199 29
Besucher-Parkplatze P4+P5? 360 ~09 ~09
Besucher-Parkplitze P6+P7 % 360 13 -9 29
Patienten-Parkplatz P8 18 13" 2
Liegend-Vorfahrt® 32 5 1

a) nur ,Pkw" (p = 0 %)

b) Nach den Vorgaben der RLS-90 Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht > 2,8 t unter

schalltechnischen Gesichtspunkten als ,Lkw" einzustufen. Im vorliegenden Fall wurde davon

ausgegangen, dass rd. 50 % der Krankenwagen in diesem Sinne als ,Lkw" zu bewerten sind.

gesamt zwischen 6 und 22 Uhr (vgl. Abschnitt 6.4 der TA Larm)

gesamt zwischen 22 und 6 Uhr

unglnstigste Nachtstunde, s.u.

f) geschatzt 4 % der Tag-Nutzung

9) Unter Beachtung der Lage der Stellplatzbereiche wird davon ausgegangen, dass sich eventuelle
Besucherverkehre und Stellplatznutzungen in der Nachtzeit auf die Stellplatzbereiche P6 und P7
sowie die Nahe des Haupteingangs konzentrieren werden.

o0
_ =
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Der flichenbezogene Schallleistungspegel eines Pkw-Parkplatzes der GroBe S

. . vii
berechnet sich entsprechend der aktuellen PARKPLATZLARMSTUDIE ~ nach dem so

genannten zusammengefassten Verfahren wie folgt:
(1) Ly"=Lu+ Kut K+ Ko+ Ksio+10:1g (B - N) =10-1g (S/1m2) in dB(A)

Der Schallleistungs-Beurteilungspegel der Gesamtflache S eines Parkplatzes
ergibt sich hieraus mit Lo = 63 dB(A) zu:

(18.) LwAr= 63+ KPA+ K|+ KD+ KSIrO+ 10|g (B " N) |n dB(A)

Far ,Besucher- und Mitarbeiter-Stellplatze” ist mit Kpa = 0 dB(A) und K, = 4 dB(A)
zu rechnen. Der Korrekturwert Kp flr den Durchfahr- und Parksuchverkehr
berechnet sich nach der aktuellen Studie wie folgt:

Kp=2,5"-1Ig (f- B—9)dB(A) fir f - B> 10 Stellplatze

Kp=0dB(A) fir f-B<10EP

Unter Beachtung der relativ geringen GréBe der einzelnen Stellplatzbereiche wird
ein moglicher ,Durchfahr- und Suchverkehr auf den Besucher-Parkplatzen mit Kp
= 3 dB bericksichtigt, auch wenn bei Ubersichtlich gestalteten (neuen) Stell-
platzanlagen i.d.R. ein geringerer Pegelzuschlag maBgebend ist. Aufgrund der in
der Nachtzeit sehr geringen Nutzungsfrequenz ist dieser Zuschlag in der
Beurteilungszeit nachts nicht in Ansatz zu bringen. Im Sinne einer konservativen
Betrachtung wird darlber hinaus von gepflasterten Fahrgassen mit Ksyo
= +1 dB(A) (Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm) ausgegangen. D.h.:

(1b)  Lwar=67 + 4+ 10-Ig (B-N) in dB(A) tags im Bereich der Besucher-Parkplatze

(1c) Lwar=67 + 1+ 10-lg (B-N) in dB(A) nachts sowie im Bereich der Mitarbeiter-

Parkplatze und des Haupteingangs

Maximalpegel durch kurzzeitige Einzelereignisse (Motor-Starten, Tiren-Schlagen)
kénnen nach der PARKPLATZLARMSTUDIE flir den Bereich von Pkw-Parkplatzen mit

Lwamax = 97 dB(A) angenommen werden.

Die EMISSIONSPEGEL berechnen sich unter den genannten Voraussetzungen und

unter Beachtung der Gr6Be der einzelnen Stellplatzbereiche zu:
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Tabelle 2 - Emissionspegel der Parkplatze

Bereich Lwar [dB(A)]

(vgl. Anlage 1, Blatt 1) tags nachts *)
P1-P3 gesamt (Mitarbeiter) 91,8 86,5
P4+P5 (Besucher/ Patienten) je 96,5 -

P6 (Besucher/ Patienten) 97,7 70,0
P7 (Besucher/ Patienten) 94,7 67,0
P8 (Patienten) 80,4 70,0
Vorfahrt vor Haupteingang 84,8 71,8
Liegendvorfahrt/ Notfélle 83,0 70,0

*): unglinstigste Nachtstunde

=  Wirtschaftshof

Im Sinne einer konservativen Abschatzung wird fir die Ladezone von einem kenn-
zeichnenden EMISSIONSPEGEL
Lwar = 95 dB(A)

ausgegangen. Dieser Ansatz entspricht je nach Art der Ladetatigkeit einer
effektiven Ladedauer von ca. 3 Stunden in der BEURTEILUNGSZEIT tags (6-22 Uhr);
dabei sind die durch Rangierbewegungen auftretenden Gerduschemissionen im
genannten Kennwert enthalten. Die Gerduschemissionen der eigentlichen Fahr-
bewegungen (An- und Abfahrt bis zum Erreichen der 6ffentlichen StraBen) werden
gesondert bertcksichtigt » vgl. Abschnitt 4.1.

Die im Verbindung mit der Entsorgung des Krankenhauses verbundenen
Gerauschemissionen — dies sind im Wesentlichen die beim Wechseln der Abfall-

container auftretenden Gerausche - sind mit einem typischen Schallleistungs-
Beurteilungspegel von
Lwar = 95 dB(A)

in Ansatz zu bringen. Dies entspricht i.S. einer konservativen Abschatzung zwei
Container-Wechseln innerhalb eines Tages. Dabei wird vorausgesetzt, dass
derartige Vorgange nur am Tage auBerhalb der Ruhezeiten, d.h. zwischen 7 und
20 Uhr stattfinden.

Bei den angesprochenen Vorgangen sind durch kurzzeitige Einzelereignisse

typische Maximalpegel von Lya max = 100-110 dB(A) zu erwarten.
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= Liegend-Vorfahrt

Die in der Tabelle 2 aufgefiihrten Kennwerte gelten flr die im Bereich der Notfall-
Aufnahme (,Liegend-Vorfahrt“) typischerweise auftretenden Gerauschemissionen.
Dabei wird unter Beachtung vergleichbarer Projekte vorausgesetzt, dass im
Bereich der von den Ubrigen Zufahrten verkehrlich getrennten ,Liegend-Vorfahrt®
der Einsatz eines ,Martinshorns® nicht erforderlich ist, sondern dass in ent-
sprechenden Verkehrssituationen — zumal in der Nachtzeit - allenfalls der Einsatz
des Blaulichts notwendig wird. Neben den o.a. Gerduschen treten relevante
Emissionen auch durch die eigentlichen Fahrgerausche auf, die im Emissions-

pegel der stdlichen Zufahrt berticksichtigt werden.

In diesem Bereich sind durch kurzzeitige Einzelereignisse typische Maximalpegel

von Lya max = 95-102 dB(A) anzunehmen.

4.3 Technische Nebenanlagen

Technische Nebenanlagen werden vielfach kontinuierlich (z.B. thermostat-
gesteuert) betrieben. In diesen Fallen ist davon auszugehen, dass sich die
schalltechnisch unginstigere Situation in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) ergibt.
Da die IMMISSIONSRICHTWERTE in der Nachtzeit um 15 dB(A) unter den Tag-Richt-
werten liegen, kénnen die Teilschallpegel von Kihl- und Liftungsgeraten oder
vergleichbaren Anlagen in der BEURTEILUNGSZEIT "tags" vernachlassigt werden,
wenn die Einhaltung der Nachtrichtwerte sichergestellt ist. Andererseits ist der
Betrieb von Teilen dieser technischen Nebenanlagen insgesamt oder teilweise an
die Betriebszeiten des Krankenhauses gekoppelt. Dies gilt insbesondere flr
Gerate von Medizinischen Gaszentralen und Druckluftzentralen. Nachfolgend
werden in Abstimmung mit dem planenden Architekturbliro AuBenluft-
Ansaugungen und Fortluftéffnungen der RLT-Zentrale, der Medizinischen
Gaszentrale und der Druckluftzentrale sowie freistehende RuckkuUhler auf den
Dachern der dreigeschossigen Gebaudeteile im Nordwesten und im Siden des
geplanten Klinikneubaus bericksichtigt (vgl. [T2] und [T3] in Anlage 1, Blatt 3).

Dariber hinaus werden AuBenluft-Ansaugung und Fortluftéffnungen einer
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weiteren RLT-Zentrale, der Heizung oder einer Kaltezentrale vor'' bzw. in der
Stdwand des ,FAZ*“-Gebaudes angenommen (vgl. [T1] » Anlage 1, Blatt 3).

Uber die Schutzanspriiche der umgebenden Wohnbebauung hinaus stellt der
Bauherr nach Mitteilung der planenden Architekten an die Planung der techni-
schen Nebenanlagen die Anforderung, dass vor den jeweils am starksten betrof-
fenen Fenstern angrenzender Patientenzimmer oder vergleichbar schutz-
bedirftiger Rdume des Krankenhauses selbst ein Schall-lmmissionspegel von
35 dB(A) nicht Oberschritten wird. Wie aus der nachfolgenden Abschatzung
ersichtlich, wird es daher erforderlich sein, die allein zum Schutz der Wohn-
nachbarschaft einzuhaltenden EMISSIONSPEGEL zu unterschreiten, um der
Forderung des Bauherrn Rechnung zu tragen. Betrachtet man eine Konzentration
von Luftungsgeraten und/oder vergleichbar abstrahlende Zu-/ Abluftéffnungen im
Bereich der drei o0.g. Emissionsbereiche [T1], [T2] und [T3] mit einem
Schallleistungspegel (Emissionspegel) von jeweils X Lya = 80 dB(A), so ergibt sich
in der direkten Umgebung einer solchen Quelle bei ,freier Schallausbreitung” '?
und einem Abstand von 5 m zwischen Quelle und nachstgelegenem schutz-

bedurftigem Fenster ein Immissionspegel von

Limm = 80 + 10-1g 2.17-52 =~ 58 dB(A).

Damit wirde der vom Bauherrn vorgegebene Immissionspegel von 35 dB(A)
deutlich tberschritten. Aus diesem Grunde werden die in der Ausfiihrungsplanung
detailliert zu bemessenden und festzulegenden technischen MaBnahmen zur
Larmminderung an den RLT-Anlagen, Kihlanlagen und anderen Quellen, die der
sLtechnischen* Gebdudeausstattung dienen, zu einer weitergehenden Verringerung
der tatsachlichen Gerauschemissionen fiihren'®.

Auch wenn bei Anlagen, die auf den Dachern der geplanten Gebaude angeordnet
werden, einerseits groBere Abstdnde zu den né&chstgelegen Fenstern von

Patientenrdumen realisiert werden kénnen und wegen der Abstrahlgeometrie

"' Z.B. bodengleicher Ansaugschacht zur Beliiftung eines Technikraums im Kellergeschoss

D.h. ohne den Einfluss von Reflexions- und Abschirmeffekten sowie ohne eine mdgliche
Richtwirkung

Wie bereits im Abschnitt 2 ausgefiihrt, ist der schalltechnische Nachweis des Schallschutzes
innerhalb des geplanten Klinikums nicht Gegenstand der hier vorliegenden Immissions-
prognose, die sich ausschlieBlich auf den Nachweis des Schallschutzes der ggf. betroffenen,
vorhandenen Wohnbebauung in der Nachbarschaft des geplanten Bauvorhabens bezieht.

12

13



- 11081 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 16

durch die dazwischen liegende Dachtraufe ein Abschirmeffekt erwartet werden
kann, wird durch die oben vorgenommene Abschatzung deutlich, dass der
nachfolgend gewahlte Ansatz eines EMISSIONSPEGELS von 80 dB(A)'* im Hinblick
auf den hier zu erbringenden Immissionsschutznachweis flur die durch die
technischen Nebenanlagen ggf. betroffene Nachbarbebauung eine konservative
Abschatzung darstellt. Da die angesprochenen Quellen i.d.R. aus mehreren
Einzelquellen bestehen (z.B. Ruckkihler, mehrere Zu- oder Fortluftéffnungen
usw.) verstehen sich die genannten EMISSIONSPEGEL als Summenpegel aller

Einzelquellen in den jeweiligen Emissionsbereichen. So ware der EMISSIONSPEGEL
der Einzelanlage z.B. bei zwei Rulckkihlern gegenliber dem in der Tabelle
aufgefihrten Kennwert um 10-1g 2 = 3 dB zu reduzieren, d.h. Lyar = 77 dB(A) je
Anlage. Diese EMISSIONSPEGEL werden der Ausbreitungsrechnung fir die BEUR-
TEILUNGSZEITEN tags und nachts zugrunde gelegt, d.h. es wird i.S. einer

konservativen Betrachtung von einem kontinuierlichen, 24stiindigen Betrieb der
Anlagen ausgegangen. In allen Féllen wird vorausgesetzt, dass die geplanten
Anlagen dem heutigen STAND DER LARMBEKAMPFUNGSTECHNIK entsprechen. Dem
geman werden Pegelzuschlage flr eine Tonhaltigkeit oder Impulshaltigkeit nicht in
Ansatz gebracht. Dies ist durch entsprechende Liefervereinbarungen mit dem
Hersteller/ Lieferanten der Anlagen ggf. sicher zu stellen!

Die Gerauschemissionen eines geplanten Notstromaggregats, das nach der-
zeitigem Kenntnisstand im Kellergeschoss des geplanten Gebaudes installiert
werden soll, wird nicht in die Immissionsprognose einbezogen, da der bestim-
mungsgemaBe Betrieb dieser Anlage nicht dem Regelfall-Betrieb des Klinikums
zuzurechnen ist. Jedoch wird vorausgesetzt, dass notwendige Wartungsarbeiten,
die einen Probelauf dieser Aggregate erforderlich machen, ausschlieBlich am

Tage, auBerhalb der Ruhezeiten stattfinden.

' Soweit vom Hersteller/ Lieferanten bei ,typgepriiften“ GroBseriengeraten nach einschlgigen

Normen (vgl. z.B. DIN EN 13053) Leistungstoleranzen und Toleranzen der in den technischen
Unterlagen genannten Emissionspegel geltend gemacht werden kénnen, sind diese bei der
Projektierung der Anlage(n) vom o.a. maximal zulassigen Schallleistungspegel in Abzug zu
bringen!
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4.4 Verkehrsbelastung und Emissionspegel der 6ffentlichen StraBen

Die der schalltechnischen Untersuchung der itap enthommenen EMISSIONSPEGEL
der BundesstraBe 212 wurden bereits im Abschnitt 3 aufgeflhrt; danach ist im

Prognosefall von folgenden Emissionspegeln ,L, g“ auszugehen:

Lmer= 69,3 dB(A)
Lmen= 62,0 dB(A).

Fir die K190 im Abschnitt zwischen der K 190 und der B 212 wurden uns von der
NDS. LANDESBEHORDE FUR STRABENBAU UND VERKEHR-AUBENSTELLE OLDENBURG die

folgenden Grundlagedaten Ubermittelt:

Durchschnittliche, Tégliche Verkehrsstdrke DTVzp10 = 684 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil: 4 %

Zu der von der NLStbV ebenfalls Gbermittelten Zahlung aus dem Jahr 2000 teilte

die Landesbehdrde erganzend Folgendes mit:

Die 2000er Ziahlung ist eine statistische Berechnung (Stundenzédhlungen an ver-
schiedenen Tagen (iber das Sommerhalbjahr verteilt) wdhrend die Zahlung aus 2010
absolute Werte einer Wochenzéhlung (Tag und Nacht) mit einem Seitenradargerét sind.
Die Differenz der DTV-Werte resultiert nicht nur aus dem jahreszeitlichen Unterschied der
Zéahlung sondern besonders aus den geédnderten Verkehrsstrémen nach Freigabe der
Ortsumgehung Esenshamm (B 212) im November 2002.

Ende des Zitats.

Unter Beachtung dieser Aussage wird nachfolgend auf die im Jahre 2010
erhobenen Zahlergebnisse abgestellt. Der in dieser Zahlung erfasste Schwer-
verkehrsanteil geht als ,Lkw-Anteil* pz'® in die Berechnungen ein. Unter
Beachtung der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird fir den Prognose-Nullfall
zur Sicherheit von

DTVa025 = 750 Kfz/24h

ausgegangen.

Gem. RLS-90 werden alle Fahrzeuge Uber 2,8 t als ,Lkw" eingestuft. Hierzu ist folgendes anzumerken:
In der Niederschrift Uber die 13. Bund-/ L&nder-Dienstbesprechung ,Immissionsschutz“ am 19. und

20. November 2007 im Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in Bonn wurde die
Problematik der Verschiebung der Tonnagegrenze fir Lkw von 2,8 t auf 3,5 t thematisiert. Eine Um-
rechnung von 3,5 t auf 2,8 t als Tonnagegrenze fiir schalltechnische Berechnungen gem. RLS-90 (Lkw-
Anteil p in %) ist demnach nicht mehr erforderlich. Der Wegfall der Umrechnung auf die 2,8 t Tonnage-
grenze bedeutet eine statistisch nicht signifikante methodische Anderung. Aus umfassenden Unter-
suchungen der BASt aus dem Jahre 2002 geht hervor, dass es keine signifikanten Unterschiede beim
Mittelungspegel Lm ®® zwischen den Berechnungsergebnissen der Tonnagegrenzen von 2,8 t und 3,5 t
gibt.
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In der vorliegenden Untersuchung wird flr die K190 entsprechend der z. Z.
geltenden Regelung mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit v,y = 100 km/h
gerechnet. Die durch eine Beschrankung auf v, =70km/h bzw. 50 km/h

erreichbare La&rmminderung wird angegeben.

Abhéangig von der jeweils zulassigen Héchstgeschwindigkeit berechnen sich mit
der 0.g. Verkehrsmenge die folgenden Emissionspegel:

Tabelle 3 - Emissionspegel der K 190 in dB(A)

zulassige Hochstgeschwindigkeit Lmer LmeEN
. Jfreie Strecke* '° 55,3 45,8
Il. Vo = 70 km/h 52,7 42,8
1. Vzu = 50 km/h 50,5 40,4

Im Sinne einer konservativen Abschatzung werden auch fiir den Prognosefall die
unter |. genannten Emissionspegel bericksichtigt. Die unter Il. und lll. aufge-
fihrten Emissionspegel flr v,y =70km/h bzw. vy =50 km/h wurden zum
Vergleich angegeben, da im Zusammenhang mit der Realisierung der geplanten
Ein- und Ausfahrten zum/vom Klinikum ggf. straBenverkehrsrechtliche Regelun-
gen in diesem Sinne erforderlich werden kdnnten. Die Differenz der Emissions-
pegel zeigt, dass in diesem Fall in den entsprechenden StraBenabschnitten eine
Reduzierung der von der KreisstraBe ausgehenden Gerauschemissionen um 2 bis

5 dB(A) anzunehmen ware.

Nach Mitteilung des planenden Ingenieurblros kann von einer Uberwiegenden
Orientierung der im Abschnitt 4.1 zusammen gestellten Ziel- und Quellverkehre
des geplanten Klinikums in Richtung B 212 (Nordenham) ausgegangen werden.
Die durch das geplante Sondergebiet ,Wesermarschklinik® zu erwartenden

Zusatzverkehre werden daher wie folgt angesetzt:

a) 90 % in Richtung B 212 1.200 Kfz/24 h

u

b) 10 % in Richtung Esenshamm 130 Kfz/24 h.

n

® Vpw = 100 km/h: v, = 80 km/h
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Bei einem Nachtanteil von =10 % und einem Lkw-Anteil <1 % flhren diese

Zusatzverkehre im Planfall (mit geplantem Sondergebiet) zu folgender Erh6hung

der Emissionspegel der K 190:

a) in Richtung B 212

b) in Richtung Esenshamm

¢) zwischen den Zufahrten

68,1 dB(A) (+ 12,8 dB(A))
58,6 dB(A) (+ 12,8 dB(A))

60,1 dB(A) ( + 4,8 dB(A))
50,5 dB(A) ( + 4,7 dB(A)).
63dB(A) (= + 8 dB(A))

55dB(A) (=~ + 9 dB(A)).

Die Mehrbelastung der B 212 hat eine nur geringfligige Erhéhung der Emissions-

pegel um rd. 1 dB(A) zur Folge.
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5.  Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach dem frequenzabhangigen Verfahren der
DIN ISO 9613-2"" (frequenzabhingige Berechnung, TA Larm - Regelfall), d.h. die
fir die einzelnen Vorgénge typischen Frequenzspektren sind Grundlage der

Ausbreitungsrechnung. Dabei wird der Bodeneffekt durch ,schallharte* Ober-

flachen im Bereich von Stellplatzen, Fahrgassen und Ladehéfen berlcksichtigt.

Unter Beachtung der im vorliegenden Fall gerauschrelevanten Vorgange werden
die der Ausbreitungsrechnung zugrunde gelegten (A-bewerteten) Spektren wie

folgt angesetzt:

Abbildung 1 — Oktavspektrum Parkplatzlarm

[Sum=84,8 [dB(A)/Anlage] |

[dB(A)/Anlage]
5 8 8

w
e

250 500 1000
Frequenz [Hz]

Abbildung 2 — Oktavspektrum Lkw, stark beschleunigend
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Abbildung 3 — Oktavspektrum Ladegerédusche (Gitterpaletten)

[ Sum=92,0 [dB(A)/Anlage] |
90 f—

[dB(A)/Anlage]
2 2 & 2 2

-
=
I

Sum 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
Frequenz [Hz]

Hinweis: die in den Spektren angegebenen absoluten Pegelwerte bilden
im vorliegenden Fall keine Berechnungsgrundlage!

Bezogen auf die meteorologischen Bedingungen'’ (soweit sie die Schallaus-
breitung beeinflussen) ist nach den Regelungen der TA Larm der Langzeit-
Mittelungspegel Lat (LT) fur die Beurteilung maBgebend. Dieser Kennwert wird
gem. DIN ISO 9613-2 unter Beachtung der meteorologischen Korrektur Cmet
berechnet. Dabei wird der Parameter C, wie folgt gewahlt:

tags (06-22 Uhr) Co=3,5dB(A)
nachts  (22-06 Uhr) Co=2,7 dB(A)

Dieser Ansatz berlcksichtigt den Sachverhalt, dass ausbreitungsglnstige Wetter-
lagen (Temperaturinversionen) in den Abend- und Nachtstunden haufiger auf-

treten als am Tage.

Die kennzeichnenden Quellhéhen werden wie folgt berlicksichtigt:

e Pkw-Parkplatze und Fahrwege: ha = 0,5 m tber OK Gelénde
e |Ladezonen, Containerwechsel: hq = 1,5 m Uber OK Gelande
e Lkw- Fahrwege: hq = 1,0 m Gber OK Gelande

Das Kriterium fUr die Betrachtung flachenhafter oder linienférmiger Gerdusch-

emissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm beachtet.

"7 nicht jedoch im Hinblick auf Haufigkeit / Dauer der schalltechnisch relevanten Ereignisse!
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Alle fir die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert.
Dabei wurde fir die Aufpunkte (Immissionsorte; Beurteilungspunkte) eine typische
Immissionshéhe hp = 3,0 m Gber Geldandehdhe fur den EG-Bereich sowie eine

Ubliche Stockwerkshdhe von 2,8 m berilcksichtigt.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm soundPLANiX
programmiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden voreingestellten Rechen-

parametern durchgeflhrt:

Winkelschrittweite: 1°
Reflexionsordnung: 3
max. Reflexionsentfernung: 200 m
Reflexverlust’®: 1dB
Seitenbeugung: ja
Suchradius: 3000 m

5.2 Rechenergebnisse
5.2.1 Immissionsbelastung durch ,,Anlagengerausche”

Die im Bereich der nachstgelegenen, vorhandenen Nachbarbebauung im Umfeld
des geplanten Krankenhauses durch ,Anlagengerausche” zu erwartenden BEUR-
TEILUNGSPEGEL (L) sowie die durch ,kurzzeitige Einzelereignisse“ prognostizierten
Maximalpegel (Lmax) sind in Blatt 1 der Anlage 2 tabellarisch zusammen gestellt
und den jeweils maBgeblichen Richtwerten (IRW bzw. BPMax) gegentber gestellt.
Der Immissionsort 10 ist in diesen Tabellen nicht enthalten, da dieser Punkt
lediglich im Hinblick auf die Anderung der Verkehrsldrmbelastung betrachtet
wurde (vgl. Abschnitt 5.2.2). Die Lage der betrachteten Quellen ist in Blatt 3 der
Anlage 1 dargestellt.

Der Einfluss der einzelnen Quellen auf den resultierenden BEURTEILUNGSPEGEL ist
fir die BEURTEILUNGSZEITEN tags den Tabellen der Anlage 2, Blatt 2 ff und far die
ungunstigste Nachtstunde Blatt 15 ff dieser Anlage zu entnehmen. Erlduterungen
zu den in diesen Tabellen aufgefihrten Kennwerten finden sich auf Blatt 14 und
27 der Anlage 2.

'®  an ,schallharten“ Gebaudeflachen (Regelfall)
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5.2.2 Mehrbelastung der oOffentlichen StraBen
(vgl. Ziffer 7.4 der TA Larm)

Nach Ziffer 7.4 ist in der TA Larm sind die Gerdusche des An- und Abfahrt-
verkehrs auf o6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500
Metern von dem Betriebsgrundstiick zu beurteilen (vgl. hierzu Abschnitt 6.1 dieses
Gutachtens). Mit Blick auf die o.a. Regelungen in Ziffer 7.4 der TA Larm waren
allein die durch die Aufpunkte 01-04 sowie 10/11 gekennzeichneten Gebaude zu
betrachten. Da der vorgesehene Standort des geplanten Klinikums im vor-
liegenden Fall durch Aufstellung eines Bebauungsplans vorbereitet wird, wird die
Anderung der Verkehrslarmbelastung lber den angesprochenen ,500 m-Radius®
hinaus untersucht. Die Lage der in diesem Zusammenhang betrachteten Immis-
sionsorte ist der Anlage 1 zu entnehmen. Dabei kann der Aufpunkt 12 als

reprasentativ fir die Ortsdurchfahrt Esenshamm angesehen werden.

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind StraBenbaumaBnahmen im Zuge der K 190
im Zusammenhang mit der verkehrlichen ErschlieBung des geplanten Sonder-
gebiets nicht vorgesehen. Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich

baulich eingriffen® wird, ist nach den gesetzlichen Bestimmungen der

16. BImSchV in aller Regel19 kein Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen abzu-

leiten, selbst wenn z.B. durch verkehrslenkende oder planerische MaBnahmen

eine Larmsteigerung um mehr als 3 dB(A) eintritt und IMMISSIONSGRENZWERTE
Uberschritten werden. In der stadtebaulichen Planung kann jedoch insbesondere
auch die absolute Verkehrslarmbelastung abwagungsrelevant sein. Die Frage,
welche Bedeutung dabei einer evtl. Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
oder eines anderen Bezugswertes®® (ORIENTIERUNGSWERT, SANIERUNGSGRENZ-
WERT, ...) durch den Summenpegel der Verkehrslarmimmissionen zukommt, muss

offen bleiben.

soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte
angesprochen werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung,
die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.

2 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von 70 - 75 dB(A)

am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeitsgrenze® und eine
Uberscheitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mégliche
Gesundheitsgeféhrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium auch
Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung ,erheblicher
baulicher Eingriffe® gefunden.
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Als Grundlage fir einen entsprechenden Abwagungsvorgang werden daher
nachfolgend die diesbezlglich aufbereiteten Ergebnisse der schalltechnischen

Berechnungen dargestellt und erlautert.

Im Hinblick auf die dem Klinikum zuzurechnenden Verkehre wurde entsprechend
den ortlichen Gegebenheiten davon ausgegangen, dass sich die dem geplanten
Krankenhaus zuzurechnenden Verkehre im Wesentlichen in Richtung B 212
(» Stadt Nordenham) orientieren. Entsprechend den Ausfiihrungen im Abschnitt

4.4 wurde dabei mit folgender Verkehrsverteilung gerechnet:
= 90 % in Richtung B 212

= 10 % in Richtung Esenshamm

Die unter dieser Voraussetzung sowie unter Beachtung der im Abschnitt 4.4
genannten Emissionspegel fur den Nullfall und den Planfall berechneten BEUR-
TEILUNGSPEGEL (Immissionspegel) sind in den nachfolgenden Tabellen zusammen
gestellt. Dabei sind lediglich die im Hinblick auf die Anderung der Verkehrs-

larmbelastung maBgeblichen Immissionsorte aufgefihrt.

In der Tabelle 4 sind die BEURTEILUNGSPEGEL flr den Nullfall zusammen gefasst
und den bei einer Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen zu beachtenden
IMMISSIONSGRENZWERTEN (716. BImSchV) bzw. ORIENTIERUNGSWERTE (Beiblatt 1 zu
DIN 18005) gegenilber gestellt.

Danach werden die IMMISSIONSGRENZWERTE fur Mischgebiete und Dorfgebiete im
Nullfall in allen betrachteten Aufpunkten eingehalten; die Anhaltswerte fir die
stddtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 werden ebenfalls weit-
gehend eingehalten und nur im Einwirkungsbereich der B 212 (IO 5) bzw. in
unmittelbarer Nahe zur K 190 (10 10) tberschritten.
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Tabelle 4 - BEURTEILUNGSPEGEL (Nullfall)
Auf- | Haus- | Stock- IGwW ? ow L, (Nullfall) © >ow >IGw @
punkt | seite | werk | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
1 SO [1.0G| 64 54 60 50 60 51 - 1 - -
1 SO EG 64 54 60 50 60 51 - 1 - -
2 NO [1.0G| 64 54 60 50 59 50 - - - -
2 NO EG 64 54 60 50 59 50 - - - -
3 SW |1.0G| 64 54 60 50 56 47 - - - -
3 SW | EG 64 54 60 50 55 46 - - - -
4 S [1.0G| 64 54 60 50 49 41 - - - -
4 S EG 64 54 60 50 47 40 - - - -
5 SW |1.0G| 64 54 60 50 61 54 1 4 - -
5 SW [2.0G| 64 54 60 50 62 54 2 4 - -
5 SW | EG 64 54 60 50 60 53 - 3 - -
10 SO |1.0G| 64 54 60 50 60 51 - 1 - -
10 SO EG 64 54 60 50 60 51 - 1 - -
11 NO |1.0G| 64 54 60 50 57 48 - - - -
11 NO EG 64 54 60 50 57 48 - - - -
12 W |1.0G| 64 54 60 50 57 48 - - - -
12 W EG 64 54 60 50 58 49 - - - -
alle Pegelangaben in dB(A)
a) IMMISSIONSGRENZWERTE nach § 2 der 16. BImSchV (vgl. Ziffer 7.4 der TA L&rm)
b) ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte fiir die stddtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005)
C) BEURTEILUNGSPEGEL durch Verkehrslarmimmissionen von den vorhandenen
offentlichen StraBen im Nullfall
d) Ggf. Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE b)
e) Ggf. Uberschreitung der IMMISSIONSGRENZWERTE a)

Die entsprechenden Rechenergebnisse fir den Planfall (mit geplantem Klinikum)

sind der Tabelle 5 zu entnehmen. In dieser Tabelle ist neben den berechneten

BEURTEILUNGSPEGELN auch die Anderung (Erhdhung) der Verkehrslarmbelastung

aufgefiihrt, die in Verbindung mit dem zu erwartenden ErschlieBungsverkehr

angenommen werden muss. In den letzten vier Spalten ist wiederum eine

eventuelle Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE resp. der IMMISSIONS-

GRENZWERTE angegeben.
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Tabelle 5- BEURTEILUNGSPEGEL (Planfall)

Auf- | Stock- L, (Planfall) ® Anderung ® >OW 9 >1GW ¢
punkt werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 1.0G 65 56 4.8 4,5 5 6 1 2
1 EG 65 56 4.8 4.6 5 6 1 2
2 1.0G 64 54 4,7 4,3 4 4 - -
2 EG 63 54 4.6 42 3 4 - -
3 1.0G 61 52 4,7 4,5 1 2 - -
3 EG 60 51 4,8 4,7 - 1 - -
4 1.0G 52 43 3,0 2,0 - - - -
4 EG 51 42 3,3 2,3 - - - -
5 1.0G 63 55 1,8 1,2 3 5 - 1
5 2.0G 63 55 1,8 1,1 3 5 - 1
5 EG 62 54 1,8 1,1 2 4 - -
10 1.0G 65 55 4.6 4.5 5 5 1 1
10 EG 65 55 4,6 4,5 5 5 1 1
11 1.0G 61 52 4,5 4,3 1 2 - -
11 EG 61 52 4,5 4,2 1 2 - -
12 1.0G 63 53 5,2 5,2 3 3 - -
12 EG 64 54 5,2 5,2 4 4 - -
alle Pegelangaben in dB(A)
a) BEURTEILUNGSPEGEL durch Verkehrslarmimmissionen von den vorhandenen
offentlichen StraBen im Planfall

b) Anderung der Immissionsbelastung gegendiber dem Nullfall (vgl. Tabelle 4)

C) Ggf. Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

d) Ggf. Uberschreitung der IMMISSIONSGRENZWERTE nach § 2 der 16. BImSchV

Far den Fall eines ,erheblichen baulichen Eingriffs“ im Sinne von §1 der
16. BImSchV sind die Ergebnisse einer Priifung auf ,wesentliche Anderung* in der
nachfolgenden Tabelle 6 zusammen gestellt. Dabei ist zu beachten, dass
entsprechende bauliche MaBnahmen im Zusammenhang mit der Umsetzung des
betrachteten Bauvorhabens allenfalls im Bereich der geplanten Zufahrten vom
Sondergebiet auf die K 190, d.h. innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungs-
plans ,Wesermarschklinik® in Frage kommen. In diesem Fall lagen allein die
Immissionsorte (1)-(4) ,innerhalb der Baustrecke®. Insoweit sind die Berech-
nungsergebnisse fir die UObrigen Immissionsorte lediglich der Vollstandigkeit

halber aufgeflhrt.
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Tabelle 6 - Bewertung im Falle eines ,.,erheblichen baulichen Eingriffs*

. a b _
o B T N R o~
Tag Nacht Tag Nacht c) d)
1 1.0G 4,8 4,5 1 2 X T/N
1 EG 4.8 4,6 1 2 X T/N
2 1.0G 4,7 4,3 - - X nein
2 EG 4.6 4,2 - - X nein
3 1.0G 4,7 4,5 - - X nein
3 EG 4,8 4,7 - - X nein
4 1.0G 3,0 2,0 - - X nein
4 EG 3,3 2,3 - - X nein
5 1.0G 1,8 1,2 -1 1 - nein
5 2.0G 1,8 1,1 -1 1 - nein
5 EG 1,8 1,1 -2 - nein
10 1.0G 4.6 4,5 1 1 X T/N
10 EG 4.6 4,5 1 1 X T/N
11 1.0G 4,5 4,3 -3 -2 X nein
11 EG 4.5 4,2 -3 2 X nein
12 1.0G 5,2 5,2 -1 X nein
12 EG 5,2 5,2 - X nein
alle Pegelangaben in dB(A)
a) Anderung der Immissionsbelastung gegendiber dem Nullfall (vgl. Tabelle 4)
b) Uberschreitung der IMMISSIONSGRENZWERTE nach § 2 der 16. BImSchV
C) Wesentliche Anderung im Sinne von § 1 (2) 2. der 16. BImSchV
d) Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach im Sinne der 16. BImSchV

c¢) und d) nur im Falle eines ,erheblichen baulichen Eingriffs” in die vorhandenen StraBen!

5.2.3 Verkehrslarmbelastung des geplanten Klinikums

Die Immissionsbelastung des geplanten Sondergebiets bzw. der innerhalb dieser

Flache geplanten Bebauung ist den als Anlage 3 und 4 beigefligten LARMKARTEN

zu entnehmen. Diese Karten sind wie folgt geordnet:

Anlage 3

Verkehrslarmbelastung der Freiflachen

Blatt 1
Blatt 2
Blatt 3
Blatt 4

tags ohne geplante Bebauung
dto. nachts
tags mit geplantem Baukobrper
dto. nachts
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Anlage 4 Verkehrslarmbelastung der Fassaden des gepl. Klinikums (tags)

Blatt 1 im Erdgeschossbereich
Blatt 2 im 1.0bergeschoss
Blatt 3 im 2.0bergeschoss
Blatt 4 im 3.0bergeschoss

Diese LARMKARTEN beschreiben die Gesamtbelastung durch StraBenverkehrslarm
von den 6ffentlichen StraBen unter Einbeziehung der Mehrbelastung durch den zu
erwartenden ErschlieBungsverkehr.

In der Anlage 5 (Blatt 1-4) sind — wiederum flr alle Stockwerke des geplanten
Klinikums — die maBgeblichen AuBenldrmpegel sowie die daraus abzuleitenden

LARMPEGELBEREICHE nach Abschnitt5 der DIN 4109" dargestellt. In diese
Berechnungen wurde neben den o.a. Verkehrslarmimmissionen auch der durch
Parkplatznutzung, Wirtschaftshof usw. zu erwartende ,Eigenlarm*“ eingestellt; d.h.
die berechneten AuBenldrmpegel beschreiben den Summenpegel aller auf das

geplante Klinikum einwirkenden Gerauschimmissionen.
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5.3 Prognosesicherheit (vgl. A.2.2 der TA Larm)

In der vorliegenden, rechnerischen Immissionsprognose ist die mégliche Un-
sicherheit der Ergebnisse durch voneinander unabhangige Ermittlungsvorgange
zu beurteilen. Fir die entsprechenden Vorgange werden nachfolgend Standarad-
abweichungen O angegeben, die auf den hierzu in der Literatur verdffentlichten
Kennwerten sowie eigenen Erfahrungswerten beruhen. Grundsatzlich wird an-
genommen, dass die Streuung einzelner Mess- und Rechenwerte i.S. statistischer
Kriterien ,normalverteilt” ist. Folgende Kennwerte sind zu bericksichtigen:

= flr Schallausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2: Or=2,0dB

= flr Ermittlung der Emissionsdaten durch Messung mit Schallpegelmessern
der Klasse 1 und daraus abgeleitete Rechenergebnisse: oOy=1,5dB

Die Gesamt-Standardabweichung Oges ergibt sich daraus unter den genannten

O, :w/|0,‘24 +0,§| =2,5dB

Damit kann die obere Grenze des Vertrauensbereichs L, fir den berechneten

Voraussetzungen zu:

Beurteilungspegel wie folgt abgeschéatzt werden:
L =L +3dB

Unter Beachtung des Messabschlags fir Uberwachungsmessungen nach Ziffer
6.9 der TA Larm unterschreitet auch die um diesen Messabschlag geminderte
obere Vertrauensbereichsgrenze in allen Immissionsorten den jeweils maB-
geblichen IMMISSIONSRICHTWERT. Unter den genannten Voraussetzungen kann die
Einhaltung des jeweils zu beachtenden Richtwerts®’ im Prognosefall ange-
nommen werden, wenn der berechnete BEURTEILUNGSPEGEL den Richtwert
unterschreitet. Die Wahrscheinlichkeit, dass bei spateren Nachmessungen in der
Nachbarschaft niedrigere Pegel als die hier prognostizierten Pegelwerte L,
ermittelt werden ist gréBer als die Wahrscheinlichkeit héherer Pegel. Dabei ist
auch zu beachten, dass bei der Berechnung der Emissionskenndaten jeweils

unglinstige Ansitze® bzgl. der gerduschrelevanten Ereignisse berlicksichtigt

wurden.

2 IMMISSIONSRICHTWERT nach Nr. 6.1 der TA Larm, ,Zwischenwert” nach Nr. 6.7 der TA Larm bzw. eines

entsprechenden Teil-lmmissionspegels, der unter Beachtung einer ggf. vorhandenen Vorbelastung
einzuhalten ist.

2 Dies betrifft neben den Emissionspegeln insbesondere die zugrunde gelegten Einwirkzeiten bzw. die

Haufigkeit/ Anzahl der Ereignisse.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Far Anlagengerdusche sind im konkreten Einzelfall (hier: Baugenehmigungsver-
fahren) die IMMISSIONSRICHTWERTE gemaB Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese
betragen u.a.:

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in Kurgebieten, fir Krankenhduser und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zuldssigen Maximalpegel:

Tabelle 7 - Bezugspegel fur ,Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen*

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/MD/MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
Krankenhauser 45 + 30 = 75 dB(A) 35 + 20 = 55 dB(A)

Vgl. hierzu auch Ziffer 2.8 der TA Larm: ,Kurzzeitige Gerauschspitzen®

Nach Ziffer 6.5 der TA Larm sind Zuschlage fir Tageszeiten mit erhohter

Empfindlichkeit wie folgt zu beriicksichtigen

Flr folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen
Zuschlag zu berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Der Zuschlag betrégt 6 dB.
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Von der Berlicksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen
der besonderen értlichen Verhéltnisse unter Berticksichtigung des Schutzes vor schéad-
lichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.

Ende des Zitats.

In Ziffer 7.4 der TA Larm ist bezlglich der i.V. mit einer Anlage verursachten

Verkehrslarmimmissionen ausgefihrt:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den dbrigen zu berticksichtigenden Anlagengerduschen
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu
erfassen und zu beurteilen. Fir Verkehrsgerdusche auf &ffentlichen Verkehrsfldchen
gelten die Absétze 2 bis 4.

Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf Offentlichen Verkehrsflichen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach
Nummer 6.1 Buchstaben ¢ bis f sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit
wie méglich vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

= keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldarmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend (iberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr auf &ffentlichen Verkehrsfldchen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fir den Ldrmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 -
RLS-90, bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums flir
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland (VKBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990.....

Ende des Zitats.

Der Vollstandigkeit halber werden nachfolgend auch die im Rahmen stadte-
baulicher Planungen bei der Beurteilung der schalltechnischen Situation zu
beachtenden Erlasse, Richtlinien und Normen sowie allgemeine Planungs-
grundsatze aufgefihrt:

» Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983 ;.
Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung (VVBBauG)

= in Verbindung mit i
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau**

= im Zusammenhang mit Verkehrsldrmimmissionen:
16. Verordnung zur Durchfiihrung des BundeSImmISSIonsschutzgesetzes

Xiii

Als Anhaltswerte fir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu
DIN 18005 u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) ...
tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A).
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e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)
g) bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzwlirdig sind, je nach Nutzungsart
tags 45 dB(A) bis 65 dB(A)
nachts 35 dB(A) bzw. 65 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben
gelten; der héhere Nachtwert ist entsprechend fir den Einfluss von Verkehrslarm
zu bertcksichtigen.

Entsprechend den unten zitierten ,allgemeinen Planungsgrundsatzen“ sind die
genannten ORIENTIERUNGSWERTE nur Hilfswerte flr die Bauleitplanung; sie sind
insoweit nicht als ,Grenzwerte” zu verstehen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgeflhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit (z.B. mit Blick auf die Ausfihrungen in
Beiblatt 1 zu DIN 18005) im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrsgerauschen
ein Abwagungsspielraum (Gber den genannten ORIENTIERUNGSWERT hinaus
besteht. Dabei kann davon ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung des
jeweils maBgebenden ORIENTIERUNGSWERTES um bis zu 3 dB(A) als nicht
wesentlich® einzustufen ist (= vgl. hierzu Ausfihrungen zur ,subjektiven

Beurteilung von Pegelunterschieden® am Ende dieses Abschnitts). Bei Orien-

tierungswerttiberschreitung von mehr als 3 dB(A) kénnte eine Abwagungs-

moglichkeit ebenfalls gegeben sein, soweit es um den Schutz von Nutzungen
innerhalb von Gebduden geht, da bei einer nicht zu groBen AuBenlarmbelastung

(jedoch oberhalb der angesprochene ORIENTIERUNGSWERTE) auf den nach Stand
der Bautechnik ohnehin erforderlichen baulichen Schallschutz gegenltber AuBen-
larm verwiesen werden kann. Diese Argumentation greift jedoch nicht flr den
schutzbedurftige Freibereiche (hier: Balkone, ,Patientengarten” 0.a.).
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Fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen sind die
Regelungen der 16. BImSchV (s.0.) heranzuziehen. Nach § 2 dieser Rechts-
verordnung gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Ausdricklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV fiur
den Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des
Neubaus oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheb-
lichen baulichen Eingriffs) eines Verkehrsweges maBgebend sind. In der
Bauleitplanung ist dagegen entsprechend der VVBBauG primar auf die o.g.
DIN 18005 abzustellen.

Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16.Verordnung Folgendes
ausgefihrt:

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die Immissionsgrenzwerte sind gem. der 16. BImSchV als Grenzwerte zu
verstehen, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Larmschutz ausgeldst wird;
ein Abwagungsspielraum (wie z.B. bei den Orientierungswerten gem. Beiblatt 1 zu
DIN 18005) besteht nach der 16. BImSchV nicht.
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Der Vollstandigkeit halber werden nachfolgend allgemeine Planungsgrundsatze
aufgefthrt, wie sie z.B. im Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983

wie folgt ausgefihrt sind:

Es st nicht mdglich, den Umfang des Immissionsschutzes bzw. das MaB der
hinzunehmenden Belastung undifferenziert flir alle Félle einheitlich auf ein bestimmtes
Map festzulegen. Vielmehr kommt es darauf an, welche Belastungen einem Gebiet mit
Ricksicht auf dessen Schutzwirdigkeit und Schutzbedlrftigkeit zugemutet werden
kdénnen. MaBgebend hierfir sind:

- die Gebietsart und
- die konkreten tatsdchlichen Verhéltnisse.

Fir die Gebietsart ist von der planungsrechtlich geprédgten Situation der Grundstlicke
auszugehen. MaBgebend dafiir, welchen Schutz ein Gebiet nach seiner Gebietsart
berechtigterweise erwarten kann, sind stddtebauliche MaBstdbe. Anhaltspunkte fir den
Schutz vor Schallimmissionen enthélt die Vornorm zu DIN 18005......

In der Vornorm sind den Baugebieten bestimmte Planungsrichtwerte zugeordnet.
Planungsrichtwerte in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte flir die Bauleitplanung. Sie
geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall bestimmten Fldchen oder Gebieten
. zuzuordnen ist. Die Planungsrichtwerte kénnen bei einzelnen Bauleitplédnen (ber-
schritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwédgung ... anderen Belangen
der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsédchlichen Verhéltnissen
unvermeidbar ist. Planungsrichtwerte sind keine Hdchstwerte oder Grenzwerte. Die
Planungsrichtwerte sind nicht fiir die Beurteilung von Einzelvorhaben heranzuziehen ... .

Die (typisierte) Gebietsart im planungsrechtlichen Sinne ist fir sich allein noch kein hin-
reichend genaues Kriterium fiir die Schutzwiirdigkeit eines Gebietes. Daneben sind die
konkreten tatsdchlichen Verhéltnisse zu berticksichtigen. Baugebiete, die der gleichen
Gebietsart angehdren, kénnen daher im Ergebnis unterschiedlich schutzwdirdig sein; ein
Wohngebiet beispielsweise, das - zumal in stddtischen Ballungsrdumen - unter der
situationsbedingten Einwirkung benachbarter Industrie- oder Gewerbegebiete ohnehin
einer hohen Gerduschbeldstigung ausgesetzt ist, kann nicht den Schutz in Anspruch
nehmen, der einem nicht derart vorbelasteten Wohngebiet zuzubilligen ist.

Zu den Konkreten, tatsédchlichen Verhéltnissen, die bei der Bestimmung der
Schutzwiirdigkeit zu berticksichtigen sind, gehéren als Vorbelastung

- die bereits vorhandenen Immissionsbelastungen sowie

- die "plangegebene”, d.h. aufgrund verfestigter Planungen... zu
erwartende Belastung.

Derart vorbelastete Gebiete sind in der Regel nur gegenliber weiteren, hinzutretenden
Immissionen schutzwiirdig. Vorbelastungen sind dagegen nicht als schutzmindernd in Be-
tracht zu ziehen, soweit die Einwirkung das MaB des Zumutbaren (berschreitet. In
diesem Falle liegt ein stddtebaulicher MiBBstand vor, der durch Planung nicht legalisiert
werden kann ... .

Die in dem zitierten Text angesprochene Vornorm zu DIN 18005 wurde durch den
WeiB3druck der DIN 18005 ersetzt. In der aktuellen Norm (Beiblatt 1) sind statt der
im Text angesprochenen Planungsrichtpegel die jeweils entsprechenden ORIEN-
TIERUNGSWERTE angegeben (s.0.).
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Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN,
kann auch der allgemein Ubliche MaBstab einer subjektiven Beurteilung von

Pegelunterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei

werden Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a.
Salzer™):

.-messbar” (nicht messbar®):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht
messbar" bezeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische
Uberpriifung einer derartigen Pegeldnderung in aller Regel nicht méglich ist.
,wesentlich® (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung” wird -u.a. im Sinne der Regelungen der
16. BImSchV - eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)? defi-
niert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknlipft, dass erst von dieser
Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerdusch-
Immissionssituation subjektiv. wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine
Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die
Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten unverdnderten
Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.

.verdoppelung®:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbie-
rung" bzw. "Verdoppelung" der Gerdusch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung der durch das Bauvorhaben zu erwartenden
~<Anlagengerausche”

Nach den Ergebnissen der vorliegenden schalltechnischen Berechnungen werden
die bei ,Einzelhdusern im AuBenbereich® zu beachtenden IMMISSIONSRICHTWERTE
eines Mischgebiets bzw. eines Dorfgebiets in der nachstgelegenen Nachbarschaft
des geplanten Krankenhauses sowohl am Tage als auch in der unglinstigsten
Nachtstunde eingehalten (vgl. hierzu Anlage 2, Blatt 1). Abstandsbedingt werden
die fur Mischgebiete und Dorfgebiete maBgeblichen IMMISSIONSRICHTWERTE an

den Ortsrandern von HOFFE und ESENSHAMM z.T. deutlich unterschritten.

% entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen auf ganze

dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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Eine Uberschreitung der zuldssigen Maximalpegel durch kurzzeitige Einzel-
ereignisse“ kann nach den Ergebnissen der vorliegenden Immissionsprognose
ebenfalls ausgeschlossen werden.

Der Vollstandigkeit halber wird nochmals auf folgende Voraussetzungen hin-
gewiesen, von denen in der vorliegenden Immissionsprognose ausgegangen

wurde:

= Lage der maBgeblichen Emissionsbereiche entsprechend dem vorliegenden

Vorentwurf zum Bebauungsplan (vgl. Abbildung 1 und Anlage 1, Blatt 3).

= Schalltechnische Anforderungen an technische Nebenanlagen (LUftungsgerate
und/oder vergleichbar abstrahlende Zu-/ Abluftéffnungen) wurden im
Abschnitt 4.3 formuliert.

= Notwendige Wartungsarbeiten, die einen Probelauf des Notstromaggregats
erforderlich machen dirfen ausschlieBlich am Tage, auBerhalb der Ruhezeiten

durchgefihrt werden.

Eine Diskussion weitergehender LarmminderungsmafBnahmen ist unter Beach-
tung der Ergebnisse der vorliegenden Immissionsprognose entbehrlich.

6.3 Mehrbelastung der vorhandenen 6ffentlichen StraBen

Die verkehrliche ErschlieBung des geplanten Sondergebiets resp. des geplanten
Klinikums soll Gber bereits vorhandene, éffentliche StraBen erfolgen. Ein Um- oder
Ausbau des vorhandenen StraBennetzes ist nach derzeitigem Kenntnisstand nicht
geplant. Aufgrund der plausibel anzunehmenden Verteilung der dem Sonder-
gebiet zuzurechnenden Ziel- und Quellverkehre wird der Zusatzverkehr in erster
Linie die K 190 in Richtung B 212 und die BundesstraBe selbst betreffen. Bedingt
durch die z. Z. relativ geringe Verkehrsbelastung der K 190 wird sich jedoch auch
eine nennenswerte Erhdhung der Verkehrslarmbelastung dieser KreisstraBBe in
Richtung ESENSHAMM ergeben.
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Eine Beurteilung nach Ziffer 7.4 der TA Larm fuhrt innerhalb des dort genannten

,000 m-Radius“ zu folgendem Ergebnis:

Entsprechend den im Abschnitt 5.2.2 zusammen gestellten Ergebnissen wird der
Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche in mehreren Immissionsorten rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéht (Ziffer 7.4, erster Spiegelstrich). Aufgrund

der Art der zu erwartenden Verkehre kann jedoch davon ausgegangen werden,

dass eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt (Ziffer 7.4, zweiter

Spiegelstrich). Darlber hinaus werden die flr Dorfgebiete und Mischgebiete sowie

fir Wohngebaude im AuBenbereich maBgeblichen Immissionsgrenzwerte der

Verkehrsldrmschutz-Verordnung nur in straBennahen Immissionsorten erstmals

oder weitergehend Uberschritten (Ziffer 7.4, dritter Spiegelstrich). Dies betrifft nach
den vorliegenden Rechenergebnissen innerhalb des angesprochenen ,500 m-
Radius® lediglich die Immissionsorte (1) und (10) (vgl. Anlage 1, Blatt 2 und 3).

Das in Ziffer 7.4 der TA Larm angesprochene Gebot, nach dem ,Gerdusche des
An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ... durch MaBnahmen
organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden® (sollen) kann jedoch
nur umgesetzt werden, wenn eine Alternative zur vorgesehenen verkehrlichen
ErschlieBung des geplanten Sondergebiets besteht. Da sich eine ErschlieBung
des Gebiets Uber die KreisstraBe 190 unter Beachtung der Lage des Plangebiets
aufdrangt und eine direkte Anbindung an die B 212 nach Mitteilung des planenden

Ingenieurblros in diesem Bereich nicht mdglich ist, sind MaBnahmen organi-

satorischer Art im vorliegenden Fall nicht mdglich. Es muss offen bleiben24, ob
aufgrund des beschriebenen Sachverhalts durch das Vorhaben resp. die
Bauleitplanung der STADT NORDENHAM flr die angesprochenen Gebaude(seiten)

dennoch ein Anspruch auf (,passive”) SchallschutzmaBnahmen ,ausgeldst” wird.

In der Ortsdurchfahrt von Esenshamm ist dagegen auch im Planfall nicht von einer
.erstmaligen oder weitergehenden Uberschreitung* der IMMISSIONSGRENZWERTE

der 16. BImSchV auszugehen (vgl. z.B. Immissionsort 12 in Tabelle 5).

2 soweit im Rahmen der Beurteilung des Vorhabens verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte

angesprochen werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen
Fachprifung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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Betrachtet man den Fall eines ,erheblichen baulichen Eingriffs* im Zusammen-
hang mit der Umsetzung des betrachteten Bauvorhabens im Sinne von § 1 der
16. BImSchV, so wére eine solche MaBnahme ggf. im Bereich der geplanten
Zufahrten vom Sondergebiet auf die K 190, d.h. innerhalb des Geltungsbereichs
des Bebauungsplans ,Wesermarschklinik® denkbar. In diesem Fall lagen die
Immissionsorte (1)-(4) innerhalb der ,Baustrecke®. ,Betroffen” im Sinne einer
,wesentlichen Anderung“ und einer Uberschreitung der maBgeblichen IMMISSIONS-
GRENZWERTE (und damit ,dem Grunde nach“ anspruchsberechtigt) ware nach den
in der Tabelle 6 (Abschnitt 5.2.2) zusammen gestellten Rechenergebnissen nur
die der KreisstraBe 190 zugewandte Hausseite des durch die Aufpunkte (1)-(3)
gekennzeichneten Gebaudes (vgl. Anlage 1, Blatt 3), da an den Gbrigen Gebaude-
seiten —ebenso wie in dem entfernt gelegenen Immissionsort (4) — die IMMIS-
SIONSGRENZWERTE der 16. BImSchV auch im Planfall eingehalten bzw. deutlich

unterschritten werden.

6.4 Verkehrlarmbelastung des geplanten Klinikums
6.4.1 Vorbemerkung

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 werden flir sonstige Sondergebiete ORIENTIERUNGS-
WERTE zwischen 45 und 65 dB(A) tags bzw. von 35 bis 65 dB(A) nachts genannt.
In Nr. 6.1 der TA Larm wurden fiir Krankenhduser und Pflegeanstalten IMMIS-
SIONSRICHTWERTE von 45 dB(A) tags und 35dB(A) nachts festgelegt (vgl.
Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens). Dabei ist zu beachten, dass in Krankenhausern
und Pflegeanstalten sowohl Bereiche vorhanden sind, die i.S. der zuletzt
genannten IMMISSIONSRICHTWERTE ,schutzbedurftig“ sind, als auch Bereiche
(Parkplatze, Ladezonen, Liegend-Vorfahrt), in denen typischerweise Gerausch-
emissionen erwartet werden muissen, wie sie auf gewerblich genutzten Grund-
stlicken auftreten. Aus den genannten Griinden kann - unabhangig von den auf
das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen von den GUbergeordneten
Verkehrswegen - bereits aufgrund der mit der Nutzung des eigenen Grundstiicks
verbundenen Aktivitdten nicht erwartet werden, dass die 0.a. ORIENTIERUNGS-
WERTE von 45 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts in jedem Fall eingehalten werden.

Es ist daher unumganglich, fir die geplanten Sondergebiete auf der Grundlage
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der in der Anlage 5 dargestellten LARMPEGELBEREICHE Festsetzungen zum

passiven Schallschutz zu treffen.

Im Hinblick auf schutzbedurftige Nutzungen innerhalb des geplanten Sonder-

gebiets gehen wir im vorliegenden Fall davon aus, dass Anlagengerdusche, die
entsprechend den Regelungen der TA Larm zu beurteilen waren, auf ,eigene*
Nutzungen (Besucher- und Mitarbeiter-Stellplatzen, Ladezonen 0.4.) zurtickgehen
und dass insoweit Anlagengerdusche von Grundstlicken ,Dritter nicht zu
beachten sind. In diesem Fall sind ggf. erforderliche MaBnahmen zur L&rm-
minderung im ,Innenverhaltnis“ vorzusehen. Dies wurde bei der Berechnung der

LARMPEGELBEREICHE (vgl. Anlage 5) bereits berlcksichtigt.

Auf das geplante Sondergebiet wirken dartber hinaus StraBenverkehrslarm-
immissionen von o6ffentlichen Verkehrswegen ein. ,Aktive“ Larmschutzmalf-
nahmen“ gegenitber StraBenverkehrslarm von der BundesstraBe 212 bzw. der
K 190 in Form von Larmschutzwanden oder -walllen wurden nicht untersucht, da
dem Freiflachenschutz bei Krankenhausern eine nur untergeordnete Bedeutung
zukommt und bereits aufgrund Uberschlagiger Berechnungen ersichtlich ist, dass
eine wirksame Pegelminderung an der geplanten, mehrgeschossigen Bebauung

nicht erreicht werden kann. DarlUber hinaus wére die Realisierung von Larm-
schutzwanden oder —wallen entlang der K 190 schon aufgrund der vorgesehenen

ErschlieBungssituation nur bedingt umsetzbar.

Wie aus den LARMKARTEN in Anlage 3, Blatt3 und 4 ersichtlich, kann ein
wirksamer Schallschutz von Freibereichen allenfalls aufgrund der abschirmenden
Wirkung der geplanten hochbaulichen Anlagen erwartet werden. Unter Beachtung
dieses Ergebnisses kommt den Innenhdfen oder vergleichbar gelegenen Frei-
flachen im Hinblick auf den Schallschutz von Freibereichen besondere Bedeutung
zu. Darliber hinaus sind zum Schutz der geplanten Nutzungen ,passive”
SchallschutzmaBnahmen erforderlich.
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6.4.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

Aus den LARMKARTEN in Blatt 1-4 der Anlage 4 ist ersichtlich, dass je nach
Immissionshéhe (Stockwerk) und Fassadenausrichtung mit einer AuBenlarm-
belastung von bis zu 60 dB(A) am Tage gerechnet werden muss. Damit werden
die im Abschnitt 6.4.1 angesprochenen ORIENTIERUNGSWERTE z.T. erheblich
Uberschritten. Aus diesem Grunde sollten entsprechend den in Blatt 1-4 der
Anlage 5 aufgetragenen mafgeblichen AuBenldrmpegeln bauliche (,passive’)
SchallschutzmaBnahmen nach Abschnitt 5 der DIN 4109 vorgesehen werden. Bei
Berucksichtigung dieser Datengrundlage sind neben den Verkehrslarmimmis-
sionen auch die durch Nutzung der Parkplatze, des Wirtschaftshofs usw. zu
erwartende Gerauschimmissionen bericksichtigt. Danach sind je nach Immis-
sionshéhe und Ausrichtung der Fassade die LARMPEGELBEREICHE Il bis V zu
beachten. FlUr die dem Innenhof zugewandten Fassaden ergeben sich keine
besonderen Anforderungen (» LARMPEGELBEREICH I).

In den im vorliegenden Fall zu beachtenden LARMPEGELBEREICHEN staffeln sich die
erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaBe der GesamtauBenbauteile nach
Tabelle 8 der DIN 4109 wie folgt:

Tabelle 8 - Anforderungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen
(Auszug aus Tabelle 8 der DIN 4109)

erforderliches, resultierent_jes Scha//démmaB des
Larmpegel- AMgB%?b/,cher / i GesfamtauBenbaute//s erf. Ry, esin dB
bereich ubeniarmpegél|  Bettenrdumen in . .
ereic in dB(A) K Aufenthaltsrdume in I .
rankenanstalten Woh . Biirordume o.4.
0.5, ohnungen 0.4.
[l 56 bis 60 35 dB 30 dB 30 dB
1l 61 bis 65 40 dB 35dB 30 dB
v 66 bis 70 45 dB 40 dB 35dB
Vv 71 bis 75 50 dB 45 dB 40 dB

Das in dieser Tabelle angegebene erforderliche resultierende Schallddmm-Ma/
des GesamtauBenbauteils ist ggf. in Anhangigkeit vom Verhaltnis der betrof-
fenen Flache aller AuBenbauteile ,Sw.r“ zur RaumgréBe ,Sg“ nach Tabelle 9 der

DIN 4109 wie folgt zu korrigieren:
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Tabelle 9 - Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende SchalldammanR
in Abhangigkeit vom Verhaltnis S F)/Sg (vgl. DIN 4109, Tabelle 9)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Sw+r/Sa 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
Korrektur +5 +4 +3 +2 + 1 0 -1 -2 -3

Im Einzelfall ist ebenfalls zu prifen, ob neben den schallgeddmmten Fenstern
auch schallgedammte Zu-/ Abluftéffnungen zu installieren sind. Dabei kann

u.E. von folgender Uberlegung ausgegangen werden:

Bei Patientenzimmern und Ruherdumen muss die erforderliche Raumliftung bei
geschlossenen Fenstern sichergestellt sein. Soweit diese Radume nicht durch eine
zentrale Anlage be- und entliftet werden, ist hier der Einbau schallgedammter
Luftungsoéffnungen erforderlich. In diesem Fall ist deren Schallddmm-MaB und die
zugehérige Bezugsflache bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-
MaBes zu bertiicksichtigen und wie eine zusatzliche "Fensterflache" zu behandeln.

Die Korrekturwerte in Abhangigkeit von Sy, r)/Sg bzw. die Fensterflachenanteile

sind in den betroffenen Objekten im jeweiligen Einzelfall zu ermittein.

Bei Arbeitsrdumen sowie bei anderen Aufenthaltsraumen, die nicht dem Schiafen

dienen, kann die erforderliche Raumliiftung durch das zeitweise Offnen der
Fenster sichergestellt werden; in Zeitintervallen eines erhéhten Ruhebedirfnisses
(Gesprache, Telefonieren, Fernsehen usw.) kénnen die — schallgedammten -
Fenster geschlossen werden. Der Einbau schallgedammter Liftungséffnungen ist
hier aus den genannten Griinden u.E. nicht erforderlich. Soweit die Flachdach-
bereiche (z.B. aus statischen Griinden) als Stb-Platten hergestellt werden gelten

die oben dargestellten Uberlegungen zu ,massiven“ AuBenbauteilen sinngemas.

Unter Beachtung dieser Sachverhalte kann aus der der nachfolgend auszugs-
weise wiedergegebenen Tabelle 10 der DIN 4109 in Abhangigkeit vom Fenster-
flachenanteil das erforderliche Schallddmm-MaB der Fenster bzw. i.V. mit den in
der VDI- 2719 getroffenen Definitionen die entsprechende Fenster-Schallschutz-

klasse ermittelt werden.



- 11081 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 42

Nach Tabelle 2 der VDI-Richtlinie gilt der folgende Zusammenhang zwischen dem

Schalldamm-ManB und der Schallschutzklasse von Fenstern:

Tabelle 10 (vgl. Tabelle 2 der VDI-Richtlinie 2719)

bewertetes Schalldamm-MaB R’,, erforderliches bewertetes
Schall- des am Bau funktionsfahig Schalldamm-MaB R, des im
schutz- eingebauten Fensters, gemessen Prifstand (P-F) nach DIN 52210
klasse nach DIN 52210 Teil 5 Teil 2 eingebauten funktionsfahigen
in dB Fensters in dB

1 25 bis 29 >27

2 30 bis 34 >32

3 35 bis 39 >37

4 40 bis 44 > 42

5 45 bis 49 > 47

6 > 50 >52

Hinweis zum Bebauungsplanverfahren:

Die VDI-Richtlinie 2719 und die DIN 4109 sind als anerkannte technische Regel-
werke anzusehen; insoweit mussen die Ausfiihrungen der Richtlinie/ Norm mit
Einschrankungen nicht in den Bebauungsplan aufgenommen werden. Es
erscheint vielmehr ausreichend, die Larmpegelbereiche in den Bebauungsplan zu

ubernehmen, die sich aus den vorstehenden Berechnungen ergeben und den

Grundsatz des passiven Larmschutzes im Bebauungsplan zu fixieren.

© 2011 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker StraBe 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdricke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde (fir die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung nach DIN 651 als "gehdrrichtig" anzunehmen)

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, e in (25 m-Pegel), bei ,Gewer-
belarm“i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Ly

Mittelungspegel "L,," in dB(A): aquivalenter Mittelwert der Gerdauschimmissionen; Gblw.
zwei Zahlenangaben , getrennt fir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22°° Uhr)
und "nachts" (22% bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus flir Schienenverkehrsgerausche bei
durchgehenden Bahnstrecken;

Zuschlag fur Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (nédheres hierzu s. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fir die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert flr den Einfluss von Gewerbeldrm oder vergleichba-
ren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten &> vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthdhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Uber Gelandehéhe in [m].

Quellhéhe (HQ), gaf. "Quellpunkthéhe": Héhe der fraglichen Gerduschquelle Uber Gelan-
dehéhe in [m]. Bei StraBenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m
Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (H,): Héhe einer L&rmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hbéhe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

vi

vii

viii

Xi

Xii

Xiii

Xiv

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff

»Schalltechnische Untersuchung zur Larmbelastung durch den StraBenverkehr der B 212,
itap GmbH, Oldenburg, 15. Dezember 2010

Ingenieurbiro PROF. DR.-ING. VOGT, Markt 10, Leipzig
Ubermittelt vom Planer des Vorhabens, IB PROF. VOGT, LEIPZIG

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO)
bekanntgemacht im Bundesgesetzblatt | S. 1763, i.d. Fassung vom 23.1.1990.

Richtlinien fir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrs-
blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplétzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fir Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

DIN ISO 9613-2 Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (10/1999) vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm

INGENIEURGEMEINSCHAFT BRAUNSTEIN & BERNDT GmbH, Programmversion 7.0

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und Nachweise (November 1989)
Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.

"Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung" - Runderlass des
Niederséchsischen Sozialministers vom 10.02.1983

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung*, Juli 2002, Beuth Verlag GmbH, Berlin

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, veréffentlicht im
Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990, Teil 1

Sélzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH “ Wiesbaden und Berlin
Bruckmayer, S. und Lang, J.: "Stérung der Bevdlkerung durch Verkehrslarm. Osterreichische
Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: StraBenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-Blatter,
Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Stérfahigkeit von Gerduschen verschiedener Frequenzband-
breite. Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von Verkehrslarmbelastigungsreak-
tionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977
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. Anlag 2
Beurteilungspegel Blatt 1
" — "
Anlagengerausche
Auf- |Stock- | HR | IRW | IRW | BPMax | BPMax | Lr Lr | LMax | LMax | >IRW | >IRW
punkt | werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) @ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
01 EG | SO | 60 45 90 65 489 | 369 | 61 61
1.0G 60 45 90 65 500 | 37,7 | 61 61
02 EG | NO | 60 45 90 65 50,7 | 389 | 63 | 63 | -
1.0G 60 45 90 65 518 | 396 | 63 | 63 | -
03 EG | SW | 60 45 90 65 36,9 | 242 | 47 | 47 | -
1.0G 60 45 90 65 411 | 291 | 51 51
04 EG| S | 60 45 90 65 346 | 222 | 40 | 34 | -
1.0G 60 45 90 65 352 | 227 | 41 35 | -
05 EG | SW | 60 45 90 65 374 | 207 | 35 | 33 | -
1.0G 60 45 90 65 378 | 212 | 36 | 33 | --
2.0G 60 45 90 65 384 | 215 | 37 | 34 | -
06 EG | SW | 60 45 90 65 346 | 178 | 36 | 30 | -
1.0G 60 45 90 65 351 | 184 | 37 | 31
07 EG | SW | 60 45 90 65 35,2 | 181 | 38 | 29 | -
1.0G 60 45 90 65 356 | 188 | 39 | 29 | -
2.0G 60 45 90 65 3,1 | 191 | 40 | 30 | --
08 EG| O | 60 45 90 65 263 | 160 | 36 | 25 | -
1.0G 60 45 90 65 320 | 214 | 40 | 30 | --
09 EG| N | 60 45 90 65 246 | 144 | 32 | 26 | -
1.0G 60 45 90 65 31,8 | 213 | 40 | 31
11 EG | NO | 60 45 90 65 36,6 | 257 | 45 | 36 | -
1.0G 60 45 90 65 373 | 262 | 46 | 37 | -
13 EG| N | 55 40 85 60 31,9 | 189 | 39 | 29 | -
1.0G 55 40 85 60 326 | 196 | 40 | 30 | -

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0
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Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags A“éalgﬁ g
a
Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

01 EG LrT 48,9 dB(A) LrN 36,9 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 98,9 -50,9 0,7 0,0, -0,8 1,0 -2,2 0,0| 30,8
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 124,| -52,9 0,6 0,0, -1,0 1,6 -2,6 0,0| 37,5
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 216, | -57,7 1,7 -20,1 -0,4 0,0 -3,0 0,0/ 20,0
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 216, | -57,7 1,7 -20,1 -0,4 0,0 -3,0 0,0 17,0
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 173,| -55,8 1,0 0,0, -1,3 1,4 -2,9 0,0| 40,2
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 63,7 | -47,1 0,6 0,0/ -0,6 0,0 -1,7 0,0| 46,0
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 107,| -51,6 0,5 0,0| -0,9 1,0 -2,5 0,0| 31,3
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 147,| -54,4 0,1 -15,7| -0,5 0,4 -2,6 0,0 7,3
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 136, | -53,7 0,4 0,0 -1,0 0,0 0,0 0,0| 25,6
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 150, | -54,6 0,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 24,9
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 160, | -55,1 0,1 -0,3| -0,7 0,9 -2,7 0,0| 37,6
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 179, -56,1 0,1 0,0/ -0,8 0,6 -2,8 0,0/ 35,1
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,6 25,0
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,6 25,1
Zufahrt Sd 156 0,2 34,6
Zufahrt Sid 142 0,1 34,4
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,2 32,8
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,2 32,3
01 1.0G LrT 50,0 dB(A) LrN 37,7 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 99,0 -50,9 0,9 0,0, -0,8 1,0 -1,2 0,0 32,0
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 124,| -52,9 0,5 0,00 -1,0 1,5 -1,8 0,0| 38,1
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 216, | -57,7 1,1| -19,4| -04 0,0 -2,6 0,0| 20,6
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 216, | -57,7 1,1| -19,4| -04 0,0 -2,6 0,0 17,6
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 173,| -55,8 0,6 0,0, -1,3 1,3 -2,3 0,0| 40,2
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 63,8 | -47,1 0,7 0,0/ -0,6 0,0 -0,3 0,0| 47,5
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 107,| -51,6 0,5 0,0 -0,9 0,9 -1,6 0,0| 32,1
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 147,| -54,4 0,5| -15,0| -0,4 0,3 -2,0 0,0 9,0
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 136, | -53,7 1,5 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,0| 26,9
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 150, | -54,6 1,6 0,0, -0,9 0,0 0,0 0,0| 26,1
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 160, | -55,1 03| -0,3| -0,7 0,8 -2,1 0,0| 384
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277|179, | -56,1 0,2 0,0 -0,7 0,5 -2,2 0,0| 35,8
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,6 25,3
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,6 25,4
Zufahrt Sd 156 0,4 35,6
Zufahrt Sid 142 0,3 35,5
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,2 34,3
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,3 33,8

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags A“éalgﬁ g
a
Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

02 EG LrT 50,7 dB(A) LrN 38,9 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 98,6| -50,9 0,9 0,0, -0,8 2,5 -2,2 0,0 32,5
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 124,| -52,9 0,8 0,0, -1,0 3,1 -2,6 0,0| 39,1
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 214, | -57,6 1,7| -19,6| -0,4 1,2 -3,0 0,0 21,8
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 214, | -57,6 1,7| -19,6| -0,4 1,2 -3,0 0,0/ 18,8
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 169, | -55,6 0,9 0,0, -1,3 1,4 -2,9 0,0| 40,3
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 62,8 | -46,9 0,7 0,0 -0,6 1,8 -1,6 0,0| 48,0
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 103,| -51,3 0,4 0,0| -0,9 1,6 -2,4 0,0 32,2
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 147,| -54,4 0,3| -16,1 -0,5 0,8 -2,6 0,0 7,6
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 136, | -53,7 0,6 0,00 -1,0 2,2 0,0 0,0| 28,2
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 148, | -54,4 0,5 0,0 -1,1 2,2 0,0 0,0| 27,2
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 160, | -55,1 02| -04| -0,7 2,7 -2,7 0,0/ 39,6
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 179, -56,1 0,3 0,0/ -0,8 2,5 -2,8 0,0 37,2
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,6 25,3
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,7 25,4
Zufahrt Sd 156 2,2 36,9
Zufahrt Sid 142 2,2 36,7
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,8 34,7
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,8 34,2
02 1.0G LrT 51,8 dB(A) LrN 39,6 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 98,7 | -50,9 1,0 0,0, -0,8 2,5 -1,2 0,0| 33,6
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 124,| -52,9 0,6 0,0 -1,0 3,0 -1,8 0,0| 39,6
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 215,| -57,6 1,1| -19,0| -04 1,3 -2,6 0,0] 22,4
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 215,| -57,6 1,1 -18,9| -0,4 1,4 -2,6 0,0/ 19,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 169, | -55,6 0,5 0,0, -1,3 1,3 -2,3 0,0| 40,4
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 63,0| -47,0 0,7 0,0| -0,6 1,8 -0,3 0,0| 49,5
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 103,| -51,3 0,5 0,0 -0,9 1,4 -1,5 0,0| 33,0
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 147,| -54,4 0,6| -15,5| -0,4 0,7 -2,0 0,0 9,1
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 136, | -53,7 1,6 0,0 -0,9 2,3 0,0 0,0| 29,3
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 148, | -54,4 1,6 0,0, -0,9 2,3 0,0 0,0| 28,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 160, | -55,1 03| -04| -0,7 2,6 -2,1 0,0/ 40,3
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277|179, | -56,1 0,3 0,0 -0,7 2,5 -2,3 0,0| 37,8
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,7 25,6
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,7 25,7
Zufahrt Sd 156 2,2 37,6
Zufahrt Sid 142 2.1 37,5
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,7 35,9
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,7 35,6

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0




Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags A“éalgﬁi
a
Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

03 EG LrT 36,9 dB(A) LrN 24,2 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 103, | -51,3 06| -11,0| -0,2 0,2 -2,3 0,0 19,0
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 128, | -53,1 05| -9,1| -04 0,1 -2,7 0,0 27,1
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 221,| -57,9 16| -22,9, -0,6 0,0 -3,0 0,0 16,6
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 221,| -57,9 16| -22,9, -0,6 0,0 -3,0 0,0 13,6
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 177,| -56,0 0,8| -144| -0,3 0,2 -2,9 0,0| 25,2
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 68,8 | -47,7 05| -114| -0,2 0,0 -1,9 0,0/ 34,0
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 112,| -52,0 0,5| -142| -0,2 0,3 -2,5 0,0 16,6
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 151,| -54,6| -0,1| -20,0, -0,6 0,7 -2,7 0,0 2,7
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 140, | -54,0 0,1 -10,8| -04 0,0 0,0 0,0 14,9
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 156, | -54,9 0,5| -13,7| -0,5 0,0 0,0 0,0 11,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 163,| -55,2| -0,2, -8,3| -04 0,1 -2,7 0,0| 28,7
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 182, -56,2| -0,2| -7,8| -0,5 0,0 -2,8 0,0| 26,7
Zufahrt Nord (Pkw) 253 2,3 10,0
Zufahrt Nord (Pkw) 240 2,4 9,9
Zufahrt Sd 156 0,8 14,8
Zufahrt Sid 142 0,8 14,5
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,4 11,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,4 10,8
03 1.0G LrT 41,1 dB(A) LrN 29,1 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 103,| -51,3 09| -86| -0,2 0,6 -1,3 0,0| 23,0
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 128, | -53,1 04| -71| -0,3 0,5 -1,9 0,0| 30,2
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 221, | -57,9 1,1| -21,0, -0,5 0,0 -2,6 0,0| 18,7
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 221,| -57,9 1,1 -21,0, -0,5 0,0 -2,6 0,0/ 157
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 177,| -56,0 0,5| -104| -0,3 0,7 -2,3 0,0 29,9
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 68,9 | -47,8 06| -88| -0,1 0,0 -0,5 0,0| 38,1
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 112, -52,0 0,4, -104| -0,2 0,9 -1,7 0,0, 21,9
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 151, | -54,6 04| -19,2| -0,5 0,6 -2,0 0,0 4,8
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 140, | -54,0 1,3 -7,8, -0,3 0,0 0,0 0,0 19,3
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 155,| -54,8 1,6 -94| -04 0,0 0,0 0,0/ 17,0
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 163, | -55,2 0,2 -6,1 -0,3 0,2 -2,1 0,0 32,2
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 182,| -56,2 0,1 -5,6| -04 0,2 -2,3 0,0 29,9
Zufahrt Nord (Pkw) 253 2,7 18,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 2,8 18,8
Zufahrt Sd 156 0,8 25,9
Zufahrt Sid 142 0,7 25,6
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,3 22 1
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,3 21,9

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0




Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags Anlage 2

Blatt 5

Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

04 EG LrT 34,6 dB(A) LrN 22,2 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 382, | -62,6 0,1 0,0 -2,2 0,0 -3,2 0,0| 15,1
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 415, | -63,4 0,0 0,0 -2,4 0,0 -3,2 0,0 22,8
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 461, | -64,3 0,1 -10,9| -0,9 0,0 -3,3 0,0| 20,2
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 461, | -64,3 0,1 -10,9| -0,9 0,0 -3,3 0,0 17,2
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 366, | -62,3| -0,3 0,0 -2,2 0,8 -3,2 0,0| 30,5
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 358,| -62,0| -0,2 0,0 -2,2 0,0 -3,2 0,0 27,1
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 336,| -61,5| -0,3 0,0 -2,1 1,2 -3,2 0,0/ 18,9
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 429,| -63,7| -1,0| -19,3| -1.3 0,0 -3,2 0,0 -8,5
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 416, -634| -13| -28| -22 0,0 -2,2 0,0 8,2
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 389, -62,8| -1,4 0,0 -2,4 0,0 -2,1 0,0 11,4
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 449, | -64,1 -0,8| -14, -18 0,0 -3,2 0,0| 243
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 469, -64,4| -0,7| -1,1 -1,8 0,0 -3,2 0,0 22,8
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,0 18,6
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,0 18,3
Zufahrt Sd 156 0,0 18,5
Zufahrt Sid 142 0,0 18,8
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 14,3
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 14,2
04 1.0G LrT 352 dB(A) LrN 22,7 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 382,| -62,6 0,2 0,0 -2,2 0,0 -2,9 0,0| 15,5
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 415,| -63,4 0,2 0,0 -24 0,0 -3,0 0,0| 23,2
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 461, | -64,3 0,3| -97| -1,1 0,0 -3,1 0,0 21,6
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 461, | -64,3 0,3| -97| -1, 0,0 -3,1 0,0| 18,6
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 366,| -62,3| -0,2 0,0 -2,2 0,7 -2,9 0,0/ 30,9
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 353,| -62,0| -0,1 0,0 -2,1 0,0 -2,9 0,0| 27,6
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 336, -61,5| -0,2 0,0 -2,1 1,3 -2,9 0,0 19,4
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 429,| -63,7 0,0| -18,8| -1,0 0,0 -3,0 0,0 -6,5
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 416,| -63,4 0,0 -3,1 -2,8 0,0 -1,9 0,0 8,8
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 389,| -62,8| -0,1 0,0, -1,8 0,0 -1,8 0,0| 13,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 449, | -64,1 -0,1 -1,4| -1,6 0,0 -3,0 0,0| 25,3
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 469,| -64,4| -0,1 -1,1 -1,6 0,0 -3,0 0,0| 23,9
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,0 18,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,0 18,5
Zufahrt Sd 156 0,0 18,7
Zufahrt Sid 142 0,0 18,9
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 14,4
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 14,3

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0




Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags A“éalgﬁ g
a
Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

05 EG LrT 37,4 dB(A) LrN 20,7 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 433, | -63,7 0,3| -17,6| -0,7 0,0 -3,2 0,0 -2,0
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 446, | -64,0 0,1 -16,2| -0,6 0,0 -3,3 0,0 7,9
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 340,| -61,6| -0,3 0,0 -2,1 0,8 -3,2 0,0| 33,1
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 340,| -61,6| -0,3 0,0 -2,1 0,8 -3,2 0,0| 30,1
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 319,| -61,1 -0,3 0,0 -2,0 0,0 -3,2 0,0| 31,1
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 448, | -64,0 0,2, -04| -2,6 0,0 -3,3 0,0 24,6
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 384, | -62,7 0,0 0,0 -2,3 0,0 -3,2 0,0 16,6
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 424, -63,6| -1,0| -155| -1,1 0,0 -3,2 0,0 -43
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 421,| -63,5| -1,2| -3,5| -1,8 0,0 -2,2 0,0 7,8
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 360, | -62,1 -1,4 0,0 -2,3 0,0 -1,9 0,0 12,3
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 441,| -63,9, -0,7| -10,3| -0,7 0,0 -3,2 0,0| 16,6
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 448, 64,0 -1,1 741 -0,7 0,0 -3,2 0,0/ 17,6
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,1 24,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,2 24,6
Zufahrt Sd 156 0,1 15,0
Zufahrt Sid 142 0,1 14,7
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 9,1
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 9,1
05 1.0G LrT 37,8 dB(A) LrN 21,2 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 433, | -63,7 0,5| -17,8| -0,7 0,0 -3,0 0,0 -1,7
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 446, | -64,0 0,3| -16,2| -0,6 0,0 -3,0 0,0 8,2
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 340,| -61,6| -0,2 0,0 -2,1 0,8 -2,9 0,0| 33,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 340,| -61,6, -0,2 0,0 -2,1 0,8 -2,9 0,0| 30,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 319,| -61,1 -0,2 0,0 -2,0 0,0 -2,9 0,0| 31,6
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 448, | -64,0 0,3| -04| -2,5 0,0 -3,0 0,0| 25,1
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 384, | -62,7 0,1 0,0 -2,2 0,0 -3,0 0,0 17,0
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 424, -63,6 0,0| -149| -0,9 0,0 -3,0 0,0| -2,3
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 421, -63,5 0,1 46| -19 0,0 -1,9 0,0 8,1
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 360, | -62,1 -0,1 0,0 -1,7 0,0 -1,7 0,0 14,4
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 441,| -63,9| -0,1 -8,8| -0,8 0,0 -3,0 0,0/ 18,9
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 448,| -64,0| -0,5| -58| -0,9 0,0 -3,0 0,0/ 19,8
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,1 24,9
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,2 24,7
Zufahrt Sd 156 0,1 15,1
Zufahrt Sid 142 0,1 14,8
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 9,6
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 9,3

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0




Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags Anlage 2

Blatt 7

Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

05 2.0G LrT 38,4 dB(A) LrN 215 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 433,| -63,7 0,7| -176| -0,7 0,0 -2,8 0,0/ -1,1
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 447,| -64,0 0,5| -16,1 -0,6 0,0 -2,8 0,0 8,8
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 341,| -61,6 0,1 0,0/ -2,0 0,7 -2,6 0,0| 34,1
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 341,| -61,6 0,1 0,0/ -2,0 0,7 -2,6 0,0] 31,1
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 319,| -61,1 0,0 0,0, -1,9 0,0 -2,5 0,0 32,2
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 448,| -64,0 06| -04| -23 0,0 -2,8 0,0] 257
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 384, | -62,7 0,3 0,0 -2,1 0,0 -2,7 0,0 17,6
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 424, -63,6 0,2 -147| -0,9 0,0 -2,7 0,0 -17
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 421,| -63,5 03| -39 -25 0,0 -1,7 0,0 8,7
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 359, | -62,1 0,2 0,0 -1,6 0,0 -1,4 0,0| 15,0
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 442,| -63,9 0,2 -88| -0,8 0,0 -2,8 0,0 19,4
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 448, 64,0, -0,2| -58| -0,9 0,0 -2,8 0,0| 20,3
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,1 25,1
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,2 249
Zufahrt Sd 156 0,1 15,2
Zufahrt Sid 142 0,1 14,9
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 9,8
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 9,8
06 EG LrT 34,6 dB(A) LrN 17,8 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 551,| -65,8 0,2| -204| -1,0 0,0 -3,3 0,0, -7,3
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 559, | -66,0 0,0/ -104| -1,1 0,0 -3,3 0,0/ 11,0
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 444,| -63,9, -0,4 0,0 -2,5 1,1 -3,3 0,0/ 30,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 444, -63,9| -04 0,0/ -25 1,1 -3,3 0,0 27,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 442,| -63,9, -0,4 0,0 -2,5 0,0 -3,3 0,0| 27,6
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 569, | -66,1 0,0, -1,7| -29 0,0 -3,3 0,0| 20,8
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 507, | -65,1 -0,2 0,0 -2,8 0,0 -3,3 0,0 13,5
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 535, -65,6| -1,1 -6,4| -11 0,0 -3,3 0,0 2,6
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 533,| -65,5| -1,2| -3,5| -2,1 0,0 -2,5 0,0 5,2
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 477, -64,6| -1,4 0,0 -2,7 0,0 -2,3 0,0 9,0
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 549,| -65,8, -09, -83| -1,0 0,0 -3,3 0,0| 16,3
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 552,| -65,8| -1,7| -28| -1,5 0,0 -3,3 0,0 19,0
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,5 21,9
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 21,7
Zufahrt Sd 156 0,0 10,0
Zufahrt Sid 142 0,0 9,8
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 6,9
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 6,9

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0




Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags Anlage 2

Blatt 8

Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

06 1.0G LrT 35,1 dB(A) LrN 18,4 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 551,| -65,8 04| -206| -1,0 0,0 -3,1 0,0, -7,0
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 559, | -66,0 0,2| -10,3| -1,1 0,0 -3,1 0,0 11,5
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 444, -63,9| -0,2 0,0 -24 1,0 -3,0 0,0| 30,9
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 444, -63,9| -0,2 0,0 -24 1,0 -3,0 0,0 27,9
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 442,| -63,9| -0,2 0,0 -2,4 0,0 -3,0 0,0| 28,1
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 569, | -66,1 02 -16| -2,7 0,0 -3,1 0,0 21,3
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 507,| -65,1 0,0 0,0 -2,7 0,0 -3,1 0,0| 14,0
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 535,| -65,6| -0,1 -6,2| -1,0 0,0 -3,1 0,0 4,0
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 533, | -65,5 00| 44| -23 0,0 -2,3 0,0 5,5
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 477,| -64,6| -0,1 0,0 -2,0 0,0 -2,1 0,0 11,2
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 549,| -65,8| -0,2| -7,0| -1,1 0,0 -3,1 0,0/ 18,3
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 552,| -65,8| -12| -2,4| -15 0,0 -3,1 0,0/ 20,1
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,5 22,0
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 21,8
Zufahrt Sd 156 0,0 10,1
Zufahrt Sid 142 0,0 9,9
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 7.1
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 7,1
07 EG LrT 35,2 dB(A) LrN 18,1 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 528, | -65,5 0,2| -20,5| -1,0 0,0 -3,3 0,0 -6,9
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 529, | -65,5 0,0/ -10,6| -1,1 0,0 -3,3 0,0 11,4
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 410,| -63,3| -0,3 0,0 -24 1,0 -3,2 0,0| 31,3
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 410,| -63,3| -0,3 0,0 -24 1,0 -3,2 0,0| 28,3
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 436,| -63,8| -0,4 0,0 -2,5 0,0 -3,3 0,0| 27,8
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 552, | -65,8 00 -96| -13 0,0 -3,3 0,0| 14,7
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 499,| -65,0| -0,1 0,0 -2,7 0,0 -3,3 0,0| 13,7
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 502,| -65,0| -1,0| -8,2| -1,0 0,0 -3,2 0,0 1,6
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 504,| -65,0, -1,2| -18| -3,1 0,0 -2,4 0,0 6,5
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 458,| -64,2| -1,4 0,0 -2,6 0,0 -2,3 0,0 9,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 512,| -65,2| -1,0| -6,6| -1,2 0,0 -3,3 0,0| 18,2
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 510, | -65,1 -2,0 0,0 -2,1 0,0 -3,3 0,0 21,6
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,3 22,4
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 22,3
Zufahrt Sd 156 0,0 8,2
Zufahrt Sid 142 0,0 8,0
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 7,9
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 7,3

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0




Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags Anlage 2

Blatt 9

Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

07 1.0G LrT 356 dB(A) LrN 18,8 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 528, | -65,5 04| -206| -1,0 0,0 -3,1 0,0 -6,7
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 529, | -65,5 02| -96| -1,3 0,0 -3,1 0,0 12,5
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 410, -63,3| -0,2 0,0 -2,3 0,9 -3,0 0,0| 31,7
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 410, -63,3| -0,2 0,0 -2,3 0,9 -3,0 0,0| 28,7
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 436,| -63,8| -0,2 0,0 -2,4 0,0 -3,0 0,0| 28,3
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 552, | -65,8 03| -95 -13 0,0 -3,1 0,0| 15,1
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 499, | -65,0 0,1 0,0 -2,6 0,0 -3,1 0,0| 14,2
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 502,| -65,0, -0,1 -6,6| -1,1 0,0 -3,1 0,0 42
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 504, | -65,0 0,1 24| -32 0,0 -2,2 0,0 7,2
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 458,| -64,2| -0,1 0,0 -2,0 0,0 -2,1 0,0 11,6
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 512,| -65,2| -0,3| -5,7| -1,2 0,0 -3,1 0,0| 20,0
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 510,| -65,1 -1,5 0,0 -1,9 0,0 -3,1 0,0 22,5
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,3 22,5
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 22,4
Zufahrt Sd 156 0,0 8,4
Zufahrt Sid 142 0,0 8,1
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 8,1
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 7,5
07 2.0G LrT 36,1 dB(A) LrN 19,1 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 528, | -65,5 0,6| -20,6| -0,9 0,0 -2,9 0,0 -6,2
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 529, | -65,5 0,5/ -95| -14 0,0 -2,9 0,0 13,0
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 410, | -63,3 0,0 0,0 -2,2 0,9 -2,8 0,0 32,2
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 410,| -63,3 0,0 0,0 -2,2 0,9 -2,8 0,0/ 29,2
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 436, | -63,8 0,0 0,0 -2,3 0,0 -2,8 0,0| 28,9
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 552, | -65,8 0,5/ 94| -13 0,0 -3,0 0,0| 15,6
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 499,| -65,0 0,3 0,0/ -25 0,0 -2,9 0,0| 14,7
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 502, | -65,0 0,1 -6,5| -1, 0,1 -2,9 0,0 47
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 504, | -65,0 0,3| -2,3| -3,1 0,0 -2,0 0,0 7,8
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 458, | -64,2 0,2 0,0, -1,9 0,0 -1,9 0,0 12,2
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 512,| -65,2| -0,1 58| -1,2 0,0 -2,9 0,0/ 204
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 510,| -65,2| -1,3 0,0, -1,8 0,0 -2,9 0,0| 23,0
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,3 22,6
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 22,6
Zufahrt Sd 156 0,0 8,6
Zufahrt Sid 142 0,0 8,3
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0 8,7
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0 8,2

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0




Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags Anlage 2

Blatt 10

Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

08 EG LrT 26,3 dB(A) LrN 16,0 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 404, | -63,1 -0,1| -10,5| -0,6 2,3 -3,2 0,0 7,8
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 384, | -62,7| -0,4| -10,2| -0,6 0,9 -3,2 0,0| 15,6
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 491,| -64,8 0,0/ -144| -0,8 0,0 -3,3 0,0/ 16,2
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 491,| -64,8 0,0 -144| -0,8 0,0 -3,3 0,0/ 13,2
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 523, | -65,4 0,1 -149| -0,8 0,0 -3,3 0,0 13,4
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 400,| -63,0, -0,4| -10,6| -0,6 0,7 -3,2 0,0 17,5
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 467,| -64,4, -0,1| -10,5| -0,7 0,0 -3,3 0,0 5,8
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 405, -63,2| -1,3| -9, -0,7 0,0 -3,2 0,0 2,5
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 410,| -63,3| -14| -6,0| -1,0 0,0 -2,1 0,0 6,2
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 475,| -64,5| -1,3| -6,1 -1,1 0,0 -2,3 0,0 47
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 387,| -62,8| -1,2| -85| -0,6 0,4 -3,2 0,0/ 19,7
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 384, -62,7| -25| -7,4, -0,6 0,0 -3,2 0,0/ 17,8
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,1 9,3
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,1 8,4
Zufahrt Sd 156 1,7 13,3
Zufahrt Sid 142 1,6 12,8
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,3 10,3
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,4 10,1
08 1.0G LrT 32,0 dB(A) LrN 21,4 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 404, | -63,1 0,1 -48| -19 2,4 -2,9 0,0 12,7
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 384,| -62,7| -0,2| -45| -18 1,3 -3,0 0,0/ 20,9
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 491, | -64,8 02| -69| -1,5 0,0 -3,1 0,0 23,4
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 491,| -64,8 02| -69| -15 0,0 -3,1 0,0/ 204
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 523, | -65,4 0,3| -7,9| -1,4 0,0 -3,1 0,0| 20,2
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 400,| -63,0, -0,2| -45| -1.8 0,7 -3,0 0,0 22,8
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 467,| -64,4 0,1 -48| -2,0 0,0 -3,1 0,0/ 10,6
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 405,| -63,2| -04| -44| -1,7 0,0 -2,9 0,0 7,4
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 410,| -63,3| -0,1 22| -2,8 0,0 -1,9 0,0 9,7
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 475,| -64,5 0,0, -2,7| -3,0 0,0 -2,1 0,0 7,7
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 387,| -62,8| -0,7| -41 -1,1 0,8 -2,9 0,0| 24,7
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 384, | -62,7| -21 2,8 -1,2 0,0 -2,9 0,0, 224
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,1 14,7
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,1 13,4
Zufahrt Sd 156 1,5 19,7
Zufahrt Sid 142 1,5 19,2
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,1 16,4
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,2 16,2

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags Anlage 2

Blatt 11

Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

09 EG LrT 24,6 dB(A) LrN 14,4 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 405,| -63,2| -0,1| -11,6| -0,6 2,1 -3,2 0,0 6,5
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 387,| -62,8| -0,4| -12,0, -0,6 0,8 -3,2 0,0| 13,7
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 496, | -64,9 0,0/ -16,3| -0,7 0,0 -3,3 0,0| 14,3
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 496, | -64,9 0,0/ -16,3| -0,7 0,0 -3,3 0,0 11,3
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 524, | -65,4 0,0| -143| -0,8 0,0 -3,3 0,0| 14,0
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 399,| -63,0, -0,4| -10,7| -0,6 0,5 -3,2 0,0/ 17,2
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 468,| -64,4, -0,1| -10,7| -0,7 0,0 -3,3 0,0 5,6
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 408, -63,2| -1,3| -11,8| -0,7 0,2 -3,2 0,0 -0,1
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 413, -63,3| -14| -7,7| -0,8 0,0 -2,1 0,0 4,6
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 477,| -646| -1,3| -7,4| -1,0 0,0 -2,3 0,0 3,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 392,| -62,9| -1,2| -11,2| -0,5 0,3 -3,2 0,0/ 16,9
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 389, -62,8| -24| -10,3| -0,5 0,0 -3,2 0,0/ 15,0
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,1 6,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,1 6,8
Zufahrt Sd 156 1,4 12,1
Zufahrt Sid 142 1,4 11,7
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,1 8,1
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,3 8,0
09 1.0G LrT 31,8 dB(A) LrN 21,3 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 405, -63,2 0,1 47| -1,8 2,3 -2,9 0,0 12,8
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 387,| -62,8| -0,2| -44| -18 1,3 -3,0 0,0/ 20,9
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 495, | -64,9 02| -72| -15 0,0 -3,1 0,0| 23,0
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 495,| -64,9 02| -72| -15 0,0 -3,1 0,0/ 20,0
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 524, | -65,4 0,3| -84| -1,7 0,0 -3,1 0,0 19,4
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 399,| -63,0, -0,2| -44| -18 0,6 -3,0 0,0 22,9
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 468,| -64,4 0,1 47| -2,0 0,0 -3,1 0,0/ 10,8
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 408,| -63,2| -04| -44| -1,7 0,6 -3,0 0,0 8,0
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 413,| -63,3| -0,1 -2,3| -2,8 0,0 -1,9 0,0 9,5
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 477,| -64,6 0,0 -29| -3,0 0,0 -2,1 0,0 7,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 392,| -62,9, -0,6| -41 -1,1 0,7 -2,9 0,0 24,6
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 389,| -628| -19| -29| -1,2 0,0 -2,9 0,0 224
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,1 13,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,1 13,8
Zufahrt Sd 156 1,5 19,5
Zufahrt Sid 142 1,5 19,0
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,1 16,3
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,3 16,1

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags Anlage 2

Blatt 12

Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

11 EG LT366 dB(A) LIN257  dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 307, -60,8| -0,1 0,0/ -19 2,3 -3,1 0,0 19,5
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 302,| -60,6| -0,3 0,0 -2,0 1,4 -3,1 0,0| 27,2
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 420,| -63,5 0,2/ -10,7| -0,7 0,0 -3,2 0,0 21,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 420,| -63,5 0,2 -10,7| -0,7 0,0 -3,2 0,0/ 18,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 420,| -63,5 0,2 0,0 -2,5 0,0 -3,2 0,0| 28,7
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 291,| -60,3| -0,3 0,0/ -19 0,2 -3,1 0,0| 29,3
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 357,| -62,0 0,0 0,0 -2,2 0,0 -3,2 0,0 17,3
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 329, -61,4| -1,3 0,0/ -2,6 0,0 -3,1 0,0 11,6
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 328, -61,3| -14 0,0 -2,1 0,0 -1,8 0,0 13,3
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 381,| -626| -1,3| -34| -1,6 0,0 -2,0 0,0 9,1
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 321, | -61,1 -1,1 0,0 -1,3 1,0 -3,1 0,0/ 29,8
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 325,| -61,2| -1,2 0,0 -14 0,6 -3,1 0,0/ 27,8
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,0 15,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,0 15,9
Zufahrt Sd 156 0,9 22,2
Zufahrt Sid 142 0,9 21,8
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,9 18,9
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,9 18,6
11 1.0G LrT 37,3 dB(A) LrN 26,2 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 307,| -60,8 0,0 0,0 -1,9 2,3 -2,8 0,0| 20,0
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 302,| -60,6| -0,2 0,0, -19 1,5 -2,8 0,0 27,7
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 420,| -63,5 0,3| -94| -09 0,0 -3,0 0,0| 23,0
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 420,| -63,5 0,3| -94| -09 0,0 -3,0 0,0| 20,0
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 420,| -63,5 0,4 0,0 -24 0,0 -3,0 0,0| 29,2
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 291,| -60,3| -0,2 0,0, -19 0,2 -2,8 0,0 29,7
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 357,| -62,0 0,1 0,0 -2,1 0,0 -2,9 0,0/ 17,8
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 329,| -61,4| -0,3 0,0 -2,1 0,0 -2,8 0,0 13,4
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 328, -61,3| -0,1 0,0/ -1,6 0,0 -1,5 0,0| 15,5
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 381,| -62,6 0,0, -47| -17 0,0 -1,8 0,0 9,2
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 321, | -61,1 -0,6 0,0 -1,2 0,9 -2,8 0,0| 30,6
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 325,| -61,2| -0,6 0,0 -1,2 0,5 -2,8 0,0| 28,7
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,0 16,0
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,0 16,1
Zufahrt Sd 156 0,9 22,4
Zufahrt Sid 142 0,9 21,9
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,9 19,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,9 18,8

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Wesermarschklinik Nordenham -11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeriusche tags Anlage 2

Blatt 13

Schallquelle Lw |loderS| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | ZR Lr
dB(A) mmz | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

13 EG LrT 31,9 dB(A) LrN 18,9 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 604,| -66,6| -0,2 0,0 -3,0 2,3 -3,3 1,9| 142
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 577,| -66,2| -0,4 0,0 -3,0 1,0 -3,3 1,9 21,7
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 655,| -67,3| -05, -2,3| -3,0 0,5 -3,3 1,9 255
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 655,| -67,3| -0,5| -2,3| -3,0 0,5 -3,3 1,9 22,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 717,| -68,1 -0,1| -12,0| -1,0 0,0 -3,3 1,9/ 151
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 610,| -66,7| -0,4 0,0/ -3,1 0,9 -3,3 1,9| 24,0
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 674,| -676| -0,2| -0,7| -3,2 0,0 -3,3 1,9 11,6
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 587,| -66,4| -1,3 0,0/ -3,7 3,6 -3,3 1,9 10,8
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 597,| -66,5| -14 0,0/ -3,1 0,0 -2,6 1,9 8,4
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 664, -67,4| -12| -1,8| -35 0,0 -2,7 1,9 5,2
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 565,| -66,0, -1,5 0,0 -2,2 1,0 -3,3 0,5| 24,1
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 552,| -65,8| -3,4 0,0 -2,5 0,0 -3,3 0,0/ 19,1
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,9 15,4
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,5 14,5
Zufahrt Sd 156 1,4 16,8
Zufahrt Sid 142 1,5 16,4
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,6 13,3
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,6 13,0
13 1.0G LrT 32,6 dB(A) LrN 19,6 dB(A)

Liegend-Vorfahrt 83,0 52| 604, -66,6 0,1 0,0/ -2,8 2,4 -3,1 19| 148
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 1159 | 577,| -66,2| -0,2 0,00 -29 1,0 -3,1 1,9 22,3
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 655,| -67,3| -0,3| -2,2| -2,8 0,6 -3,2 1,9 26,2
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 655,| -67,3| -0,3| -2,2| -2,8 0,6 -3,2 1,9| 23,2
P6 Besucher & Patienten 97,7 1497 | 717,| -68,1 0,2| -12,0| -1,0 0,0 -3,2 1,9 155
P7 Besucher & Patienten 94,7 1151 | 610,| -66,7| -0,2 0,0 -3,0 0,9 -3,2 1,9| 245
Pkw - Haupteingang 84,8 346 | 674,| -67,6 0,0 -0,7| -3,1 0,0 -3,2 19| 122
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 587, -66,4| -0,4 0,0 -2,9 3,3 -3,1 1,9 12,5
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 596,| -66,5| -0,1 0,0, -2,3 0,0 -2,4 1,9 10,6
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 664, | -67,4 0,1 -2,7| -3,6 0,0 -2,5 1,9 5,7
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 565,| -66,0| -0,8 0,0 -1,9 0,9 -3,1 0,5| 25,0
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 552,| -65,8| -3,1 0,0 -2,3 0,0 -3,1 0,0 19,7
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,9 15,5
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,5 14,6
Zufahrt Sd 156 1,4 16,9
Zufahrt Sid 142 1,5 16,5
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,6 13,4
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,6 13,1
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Wesermarschklinik Nordenham
Mittlere Ausbreitung - Anlagengerausche tags

-11081-
Anlage 2
Blatt 14

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Lw dB(A) Anlagenleistung

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Déampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Wesermarschklinik Nordenham

-11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 15
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m2 m dB dB dB dB dB

01 EG LrT 48,9 dB(A) LrN 36,9 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 98,9| -50,9 0,7 0,0, -0,8 1,0 -1,7| 18,3
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 124,| -52,9 0,6 0,0, -1,0 1,6 2,0/ 32,9
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 216, | -57,7 1,7| -20,1 -0,4 0,0 -2,3
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 216, | -57,7 1,7| -20,1 -0,4 0,0 -2,3
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 173,| -55,8 1,0 0,0, -1,3 1,4 2,2 13,1
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151] 63,7 | -47,1 0,6 0,0/ -0,6 0,0 -1,3| 18,7
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346| 107,| -51,6 0,5 0,0| -0,9 1,0 -1,9| 18,9
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 147,| -54,4 0,1 -15,7| -0,5 0,4 -2,0 7.9
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 136, | -53,7 0,4 0,0, -1,0 0,0 0,0/ 25,6
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 150, | -54,6 0,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 24,9
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 160, | -55,1 0,1 -0,3| -0,7 0,9 -2,1
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 179, -56,1 0,1 0,0/ -0,8 0,6 2,2
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,6 15,2
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,6 15,3
Zufahrt Sd 156 0,2 30,1
Zufahrt Sid 142 0,1 29,9
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,2
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,2
01 1.0G LrT 50,0 dB(A) LrN 37,7 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 521 99,0 -50,9 0,9 0,0, -0,8 1,0 -1,0| 19,3
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 124,| -52,9 0,5 0,00 -1,0 1,5 -1,4| 33,3
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 216, | -57,7 1,1 -194| -04 0,0 -2,0
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 216, | -57,7 1,1 -19,4| -04 0,0 -2,0
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 173,| -55,8 0,6 0,0, -1,3 1,3 -1,8] 13,1
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151] 63,8| -47,1 0,7 0,0/ -0,6 0,0 -0,2| 19,8
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 107,| -51,6 0,5 0,0/ -0,9 0,9 -1,2| 195
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 147,| -54,4 0,5| -15,0| -0,4 0,3 -1,5 9,5
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 136, | -53,7 1,5 0,0/ -0,9 0,0 0,0/ 26,9
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 150, | -54,6 1,6 0,0 -0,9 0,0 0,0| 26,1
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 160, | -55,1 03| -0,3| -0,7 0,8 -1,6
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277|179, | -56,1 0,2 0,0 -0,7 0,5 -1,7
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,6 15,5
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,6 15,6
Zufahrt Sd 156 0,4 31,1
Zufahrt Sid 142 0,3 31,0
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,2
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,3

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0




Wesermarschklinik Nordenham

-11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 16
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m?2 m dB dB dB dB dB

02 EG LrT 50,7 dB(A) LrN 38,9 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 98,6| -50,9 0,9 0,0, -0,8 2,5 -1,7| 20,0
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 124,| -52,9 0,8 0,00 -1,0 3,1 -2,0| 34,5
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 214, | -57,6 1,7 -19,6| -0,4 1,2 -2,3
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 214, | -57,6 1,7 -19,6| -0,4 1,2 -2,3
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 169,| -55,6 0,9 0,0 -1,3 1,4 -2,2| 13,3
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 62,8| -46,9 0,7 0,0/ -0,6 1,8 -1,3| 20,7
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 103,| -51,3 0,4 0,0/ -0,9 1,6 -1,9| 19,7
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 147,| -54,4 0,3| -16,1| -0,5 0,8 -2,0 8,2
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 136, | -53,7 0,6 0,0, -1,0 2,2 0,0/ 28,2
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 148, | -54,4 0,5 0,0/ -1,1 2,2 0,0 27,2
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 160, | -55,1 0,2 -04| -0,7 2,7 -2,1
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 179, -56,1 0,3 0,0/ -0,8 2,5 2,2
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,6 15,5
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,7 15,6
Zufahrt Sid 156 2,2 32,3
Zufahrt Sid 142 2,2 32,2
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,8
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,8
02 1.0G LrT 51,8 dB(A) LrN 39,6 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 98,7 | -50,9 1,0 0,0, -0,8 2,5 -0,9| 20,9
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 124,| -52,9 0,6 0,00 -1,0 3,0 -1,4| 34,9
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 215,| -57,6 1,1 -19,0| -0,4 1,3 -2,0
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 215,| -57,6 1,1 -189| -04 1,4 -2,0
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 169,| -55,6 0,5 0,0/ -1,3 1,3 -1,8| 13,3
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 63,0| -47,0 0,7 0,0/ -0,6 1,8 -0,2| 21,9
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 103,| -51,3 0,5 0,0/ -0,9 1,4 -1,2| 204
T1 (LOftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 147,| -54,4 06| -155| -04 0,7 -1,5 9,5
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 136, | -53,7 1,6 0,0/ -0,9 2,3 0,0/ 29,3
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 148, | -54,4 1,6 0,0/ -0,9 2,3 0,0/ 28,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 160, | -55,1 0,3| -04| -0,7 2,6 -1,6
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277|179, | -56,1 0,3 0,0 -0,7 2,5 -1,7
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,7 15,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,7 15,9
Zufahrt Siid 156 2,2 33,1
Zufahrt Sid 142 2,1 33,0
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,7
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,7
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Wesermarschklinik Nordenham

-11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 17
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m?2 m dB dB dB dB dB

03 EG LrT 36,9 dB(A) LrN 24,2 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 103,| -51,3 06| -11,0| -0,2 0,2 -1,8 6,5
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 128, | -53,1 05 -91| -04 0,1 2,00 22,5
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 221, | -57,9 1,6 -229| -0,6 0,0 -2,3
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 221, | -57,9 1,6 -229| -0,6 0,0 -2,3
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 177,| -56,0 0,8 -144| -0,3 0,2 22| -1,8
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 68,8| -47,7 0,5 -114| -0,2 0,0 -1,5 6,7
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 112,| -52,0 0,5/ -142| -0,2 0,3 -2,0 4,2
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 151,| -546| -0,1| -20,0, -0,6 0,7 -2,1 3,3
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 140, | -54,0 0,1 -10,8| -04 0,0 0,0/ 149
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 156, | -54,9 0,5/ -13,7| -0,5 0,0 0,00 11,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 163,| -55,2| -0,2, -8,3| -04 0,1 -2,1
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 182, -56,2| -0,2| -7,8| -0,5 0,0 2,2
Zufahrt Nord (Pkw) 253 2,3 0,2
Zufahrt Nord (Pkw) 240 2,4 0,1
Zufahrt Sid 156 0,8 10,2
Zufahrt Sid 142 0,8 10,0
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,4
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,4
03 1.0G LrT 41,1 dB(A) LrN 29,1 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 103,| -51,3 09 -86| -0,2 0,6 -1,0| 10,3
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 128, | -53,1 04| -71| -0,3 0,5 -1,5| 255
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 221,| -57,9 1,1 -21,0| -0,5 0,0 -2,0
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 221, | -57,9 1,1 -21,0| -0,5 0,0 -2,0
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 177,| -56,0 0,5/ -104| -0,3 0,7 -1,8 2,7
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 68,9| -47,8 06| -88| -0,1 0,0 -0,4| 10,5
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 112,| -52,0 04| -104| -0,2 0,9 -1,3 9,3
T1 (LOftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 151,| -54,6 04| -19,2| -0,5 0,6 -1,6 52
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 140, | -54,0 1,3| -7,8| -0,3 0,0 0,0/ 19,3
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 155, | -54,8 16| -94| -04 0,0 0,0 17,0
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 163, | -55,2 02| -6,1| -0,3 0,2 -1,6
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 182,| -56,2 0,1 -5,6| -04 0,2 -1,8
Zufahrt Nord (Pkw) 253 2,7 9,0
Zufahrt Nord (Pkw) 240 2,8 9,0
Zufahrt Siid 156 0,8 21,4
Zufahrt Sid 142 0,7 21,1
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,3
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,3
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Wesermarschklinik Nordenham

-11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 18
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m2 m dB dB dB dB dB

04 EG LrT 34,6 dB(A) LrN 222 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 382, -62,6 0,1 0,0 -2,2 0,0 -2,4 2,8
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 415, | -63,4 0,0 0,0 -2,4 0,0 2,5/ 18,3
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 461, | -64,3 0,1 -10,9| -0,9 0,0 -2,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 461, | -64,3 0,1 -10,9| -0,9 0,0 -2,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497)| 366, -62,3| -0,3 0,0 -2,2 0,8 -2,5 3,5
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151] 353,| -62,0| -0,2 0,0 -2,2 0,0 -2,5 0,2
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 336, -61,5| -0,3 0,0 -2,1 1,2 -2,5 6,6
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 429, -63,7| -1,0| -19,3| -1,3 0,0 25| -7,7
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 416, -634| -1,3| -28| -22 0,0 -1,7 8,7
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 389,| -62,8| -14 0,0 -2,4 0,0 -1,6/ 11,9
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 449, | -64,1 -0,8| -1,4, -18 0,0 -2,5
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 469,| 64,4, -0,7| -1,1 -1,8 0,0 -2,5
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,0 8,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,0 8,5
Zufahrt Sd 156 0,0 14,0
Zufahrt Sid 142 0,0 14,3
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0
04 1.0G LrT 35,2 dB(A) LrN 22,7 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 382, -62,6 0,2 0,0 -2,2 0,0 -2,2 3,2
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 415,| -63,4 0,2 00 -24 0,0 -2,3| 18,7
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 461, | -64,3 03| -97| -1,1 0,0 -2,4
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 461, | -64,3 03| 97| -1, 0,0 -2,4
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497)| 366, -62,3| -0,2 0,0 -2,2 0,7 -2,3 3,9
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 3583,| -62,0| -0,1 0,0/ -2,1 0,0 -2,2 0,6
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 336, -61,5| -0,2 0,0/ -2,1 1,3 -2,2 7,0
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 429,| -63,7 0,0| -18,8| -1,0 0,0 -2,3| -5,8
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 416,| -63,4 0,0 -3,1| -2,8 0,0 -1,5 9,2
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 389,| -62,8| -0,1 0,0, -1,8 0,0 -1,4| 13,9
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 449, | -641 -0,1 -14) 1.6 0,0 -2,3
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 469,| -64,4| -0, -1,1 -1,6 0,0 -2,3
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,0 9,0
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,0 8,7
Zufahrt Sd 156 0,0 14,1
Zufahrt Sid 142 0,0 14,4
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0
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Wesermarschklinik Nordenham

-11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 19
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m2 m dB dB dB dB dB

05 EG LrT 37,4 dB(A) LrN 20,7 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 433,| -63,7 0,3| -176| -0,7 0,0 -2,5| -14,3
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 446, | -64,0 0,1 -16,2| -0,6 0,0 -2,5 3,4
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992| 340,| -61,6| -0,3 0,0 -2,1 0,8 -2,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992| 340,| -61,6| -0,3 0,0 -2,1 0,8 -2,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 319,| -61,1 -0,3 0,0 -2,0 0,0 -2,4 4.1
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151 448,| -64,0 02| -04| -26 0,0 25| -24
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 384, | -62,7 0,0 0,0 -2,3 0,0 -2,5 4,3
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 424, -63,6| -1,0| -155| -1, 0,0 -2,5| -3,6
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 421, -63,5| -1,2| -35| -18 0,0 -1,7 8,3
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 360, | -62,1 -1,4 0,0 -2,3 0,0 1,5 12,7
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 441,| -63,9| -0,7| -10,3| -0,7 0,0 -2,5
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 448, -64,0| -1,1 741 -0,7 0,0 -2,5
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,1 15,0
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,2 14,8
Zufahrt Sd 156 0,1 10,4
Zufahrt Sid 142 0,1 10,2
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0
05 1.0G LrT 37,8 dB(A) LrN 21,2 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 433,| -63,7 0,5 -17,8| -0,7 0,0 -2,3| -141
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 446,| -64,0 0,3| -16,2| -0,6 0,0 -2,3 3,7
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 340,| -61,6| -0,2 0,0 -2,1 0,8 -2,2
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992| 340,| -61,6| -0,2 0,0 -2,1 0,8 -2,2
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 319,| -61,1 -0,2 0,0 -2,0 0,0 -2,2 4,5
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151 448,| -64,0 03] -04| -25 0,0 2,3 -1,9
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 384,| -62,7 0,1 0,0 -2,2 0,0 -2,3 4,7
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 424, -63,6 0,0| -149| -0,9 0,0 2,3 -1,6
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 421,| -63,5 0,1 46| -19 0,0 -1,5 8,6
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 360, | -62,1 -0,1 0,0 -1,7 0,0 -1,3| 14,8
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 441,| -63,9| -0,1 -8,8| -0,8 0,0 -2,3
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 448,| -64,0, -0,5| -58| -0,9 0,0 -2,3
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,1 15,1
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,2 15,0
Zufahrt Sd 156 0,1 10,6
Zufahrt Sid 142 0,1 10,3
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0
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Wesermarschklinik Nordenham

-11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 20
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m2 m dB dB dB dB dB

05 2.0G LrT 38,4 dB(A) LrN 21,5 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 433,| -63,7 0,7| -176| -0,7 0,0 -2,1| -13,5
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 447,| -64,0 0,5| -16,1| -0,6 0,0 -2,2 4,3
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 341,| -61,6 0,1 0,0 -2,0 0,7 -2,0
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 341,| -61,6 0,1 0,0 -2,0 0,7 -2,0
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 319,| -61,1 0,0 0,0, -1,9 0,0 -2,0 5,1
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151 448,| -64,0 06| -04| -23 0,0 22 -14
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 384, | -62,7 0,3 0,0 -2,1 0,0 -2,1 5,2
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 424, -63,6 0,2 -147| -0,9 0,0 2,1 -1,0
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 421,| -63,5 0,3] -39 -25 0,0 -1,3 9,1
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 359, -62,1 0,2 0,0 -1,6 0,0 -1,1] 154
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 442,| -63,9 02| -88| -0,8 0,0 -2,1
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 448, -64,0, -0,2| -58| -0,9 0,0 -2,1
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,1 15,3
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,2 15,1
Zufahrt Sd 156 0,1 10,7
Zufahrt Sid 142 0,1 10,4
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0
06 EG LrT 34,6 dB(A) LN 17,8 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 551,| -65,8 0,2 -204| -1,0 0,0 -2,5| -19,5
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 559, | -66,0 0,0] -104| -1,1 0,0 -2,6 6,6
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 444,| -63,9| -04 0,0 -2,5 1,1 -2,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 444,| -639| -04 0,0 -2,5 1,1 -2,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 442,| -63,9| -04 0,0 -2,5 0,0 -2,5 0,7
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151|569, | -66,1 00 -17| -29 0,0 -2,6| -6,2
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 507,| -65,1 -0,2 0,0 -2,8 0,0 -2,5 1,2
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 535, -65,6| -1,1 -6,4| -11 0,0 -2,5 3,4
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 533,| -65,5| -1,2| -3,5| -2,1 0,0 -1,9 5,8
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 477, -64,6| -14 0,0 -2,7 0,0 -1,8 9,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 549,| -65,8| -0,9| -8,3| -1,0 0,0 -2,5
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 552,| -65,8, -1,7| -28| -1,5 0,0 -2,5
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,5 12,1
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 11,9
Zufahrt Sd 156 0,0 5,5
Zufahrt Sid 142 0,0 5,3
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Wesermarschklinik Nordenham

-11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 21
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m?2 m dB dB dB dB dB

06 1.0G LrT 35,1 dB(A) LrN 18,4 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 551,| -65,8 04| -206| -1,0 0,0 -2,4| -19,3
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 559, | -66,0 0,2 -10,3| -1,1 0,0 -2,4 7,0
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 444,| -63,9| -0,2 0,0 -24 1,0 -2,3
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992| 444,| -63,9| -0,2 0,0 -24 1,0 -2,3
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497|442, -63,9| -0,2 00/ -24 0,0 -2,3 1,1
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151|569, | -66,1 02| -16| -2,7 0,0 24| -57
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 507,| -65,1 0,0 0,0 -2,7 0,0 -2,4 1,7
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 535,| -65,6| -0,1 -6,2| -1,0 0,0 -2,4 4,7
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 533,| -65,5 00 44| -23 0,0 -1,7 6,0
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 477, -64,6| -0,1 0,0/ -2,0 0,0 16| 11,7
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 549,| -658| -0,2, -7,0 -1,1 0,0 -2,4
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 552,| -65,8, -12| -24| -15 0,0 2,4
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,5 12,2
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 12,0
Zufahrt Sid 156 0,0 5,6
Zufahrt Sid 142 0,0 54
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0
07 EG LrT 35,2 dB(A) LrN 18,1 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 528,| -65,5 0,2 -20,5| -1,0 0,0 -2,5| -191
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 529, | -65,5 0,0/ -10,6| -1,1 0,0 -2,5 7,0
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 410,| -63,3| -0,3 0,0/ -24 1,0 -2,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992| 410,| -63,3| -0,3 0,0 -24 1,0 -2,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 436,| -63,8| -0,4 0,0/ -25 0,0 -2,5 0,9
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 552,| -65,8 00| -96| -13 0,0 -2,5| -12,2
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 499,| -65,0| -0,1 0,0 -2,7 0,0 -2,5 1,4
T1 (LOftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 502,| -65,0| -1,0| -82| -1,0 0,0 -2,5 2,3
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 504,| -65,0| -12| -18| -3,1 0,0 -1,8 7,0
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 458, -64,2| -14 0,0/ -2,6 0,0 -1,8| 10,0
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 512,| -65,2| -1,0| -6,6| -1,2 0,0 -2,5
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 510, | -65,1 -2,0 0,0 -2,1 0,0 -2,5
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,3 12,6
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 12,6
Zufahrt Siid 156 0,0 3,7
Zufahrt Sid 142 0,0 3,5
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Wesermarschklinik Nordenham

-11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 22
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m2 m dB dB dB dB dB

07 1.0G LrT 35,6 dB(A) LrN 18,8 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 528,| -65,5 04| -206| -1,0 0,0 -2,4| -19,0
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159| 529, | -65,5 02| -96| -1,3 0,0 -2,4 8,0
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992| 410,| -63,3| -0,2 0,0 -2,3 0,9 -2,3
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992| 410,| -63,3| -0,2 0,0 -2,3 0,9 -2,3
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497)| 436, -63,8| -0,2 0,0 -2,4 0,0 -2,3 1,3
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 552,| -65,8 03] 95| -13 0,0 24| -11,8
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 499, | -65,0 0,1 0,0 -2,6 0,0 -2,4 1,9
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 502,| -65,0| -0,1 -6,6| -1,1 0,0 -2,4 4,9
T2 (LGftung/ Kihlung/ Technik) 80,0 0,0 504, | -65,0 0,1 24| -32 0,0 -1,7 7,7
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 458,| -64,2| -0,1 0,0 -2,0 0,0 -1,6 12,1
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 512, -65,2| -0,3| -57| -12 0,0 -2,4
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 510,| -65,1 -1,5 0,0 -1,9 0,0 2,4
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,3 12,7
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 12,7
Zufahrt Sd 156 0,0 3,9
Zufahrt Sid 142 0,0 3,6
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0
07 2.0G LrT 36,1 dB(A) LrN 19,1 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 528,| -65,5 0,6 -20,6| -0,9 0,0 -2,2| -18,6
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 529, | -65,5 05 -95| -14 0,0 -2,3 8,4
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 410,| -63,3 0,0 0,0 -2,2 0,9 -2,1
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992| 410, | -63,3 0,0 0,0 -2,2 0,9 -2,1
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497)| 436, -63,8 0,0 0,0 -2,3 0,0 -2,2 1,8
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 552,| -65,8 05 94| -13 0,0 23| -114
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 499,| -65,0 0,3 0,0/ -25 0,0 -2,2 2,4
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 502, | -65,0 0,1 -6,5| -1, 0,1 -2,2 5,3
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 504, | -65,0 0,3| -2,3| -3,1 0,0 -1,5 8,3
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 458, | -64,2 0,2 0,0, -1,9 0,0 -1,4| 12,6
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 512,| -65,2| -0,1 58 -1,2 0,0 -2,2
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 510,| -65,2, -1,3 0,0, -1,8 0,0 -2,2
Zufahrt Nord (Pkw) 253 1,3 12,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 1,5 12,8
Zufahrt Sd 156 0,0 4,0
Zufahrt Sid 142 0,0 3,8
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,0
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,0
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Wesermarschklinik Nordenham -11081-
Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 23
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m2 | m dB dB dB dB dB
08 EG LrT 26,3 dB(A) LrN 16,0 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 404,| -63,1| -0,1| -10,5| -0,6 2,3 25| -45
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -52| 1159| 384,| -62,7| -0,4| -10,2| -0,6 0,9 2,5 111
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 491, | -64,8 0,0| -144| -0,8 0,0 -2,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 491, | -64,8 0,0| -144| -0,8 0,0 -2,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 523,| -65,4 0,1 -149| -0,8 0,0 -2,5| -13,6
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 400,| -63,0| -0,4| -10,6| -0,6 0,7 25| -95
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 467, -64,4| -0,1| -10,5| -0,7 0,0 25| -6,4
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 405, -63,2| -1,3| -9,1| -0,7 0,0 -2,5 3,2
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 410,| -63,3| -14| -6,0| -1,0 0,0 -1,6 6,7
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 475, -64,5| -1,3| -6,1| -1, 0,0 -1,8 52
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 387, -62,8| -1,2, -85| -0,6 0,4 -2,4
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 384, 62,7, -25| -7,4| -0,6 0,0 2,4
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,1 -0,5
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,1 -1,4
Zufahrt Sid 156 1,7 8,8
Zufahrt Sid 142 1,6 8,3
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,3
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,4
08 1.0G LrT 32,0 dB(A) LrN 21,4 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 -13,0 52| 404,| -63,1 0,1 -4.8 -1,9 2,4 -2,3 0,4
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 384, | -62,7 -0,2 -4.5 -1,8 1,3 -2,3| 16,4
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 491,| -64,8 02| -69| -15 0,0 -2,4
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 491, | -64,8 02| -69| -15 0,0 -2,4
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 523,| -65,4 03| -79| -14 0,0 24| -6,8
P7 Besucher & Patienten 94,7 -27,7 1151 400,| -63,0 -0,2 -4.5 -1,8 0,7 -2,3 -4,2
Pkw - Haupteingang 84,8 -13,0 346 | 467, -64,4 0,1 -4.8 -2,0 0,0 -2,4 -1,7
T1 (LOftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 405, -63,2| -04| -44| -1,7 0,0 -2,3 8,1
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 410,| -63,3| -0,1| -2,2| -2,8 0,0 -1,5| 10,2
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 475,| -64,5 0,0 -2,7| -3,0 0,0 -1,6 8,2
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 387,| -62,8| -0,7| -41 -1,1 0,8 -2,3
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 384, | -62,7| -21 2,8 -1,2 0,0 -2,3
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,1 4,9
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,1 3,7
Zufahrt Siid 156 1,5 15,2
Zufahrt Sid 142 1,5 14,7
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,1
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,2

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Wesermarschklinik Nordenham -11081-
Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 24
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m2 | m dB dB dB dB dB
09 EG LrT 24,6 dB(A) LrN 14,4 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 405,| -63,2| -0,1| -11,6| -0,6 2,1 -2,5| -58
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -52| 1159 387,| -62,8| -0,4| -12,0| -0,6 0,8 -2,5 9,2
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 496, | -64,9 0,0| -16,3| -0,7 0,0 -2,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 496, | -64,9 0,0| -16,3| -0,7 0,0 -2,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 524,| -65,4 0,0/ -143| -0,8 0,0 -2,5| -12,9
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151|399,| -63,0| -0,4| -10,7| -0,6 0,5 2,5 -9,8
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 468,| -64,4| -0,1| -10,7| -0,7 0,0 -2,5| -6,6
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 408, -63,2| -1,3| -11,8| -0,7 0,2 -2,5 0,7
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 413, -63,3| -14| -7,7| -0,8 0,0 -1,7 5,1
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 477, -646| -13| -74| -1,0 0,0 -1,8 4,0
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 392,| -62,9| -1,2| -11,2| -0,5 0,3 -2,5
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 389, 62,8, -2,4| -10,3| -0,5 0,0 -2,5
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,1 -3,0
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,1 -3,0
Zufahrt Sid 156 1,4 7,6
Zufahrt Std 142 1,4 7,2
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,1
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,3
09 1.0G LrT 31,8 dB(A) LrN 21,3 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 405,| -63,2 01| 47| -18 2,3 -2,3 0,4
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 387,| -62,8 -0,2 -4.4 -1,8 1,3 -2,3| 16,4
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 495,| -64,9 02| -72| -15 0,0 -2,4
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 495, | -64,9 02| -72| -15 0,0 -2,4
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 524,| -65,4 03| -84| -17 0,0 24| -7,6
P7 Besucher & Patienten 947 | -27,7 1151 399,| -63,0| -0,2, -44| -18 0,6 2,3 41
Pkw - Haupteingang 84,8 -13,0 346 | 468, | -64,4 0,1 -4,7 -2,0 0,0 -2,4 -1,5
T1 (LOftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 408, -63,2| -04| -44| -1,7 0,6 -2,3 8,6
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 413, -63,3| -0,1| -2,3| -2,8 0,0 -1,5| 10,0
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 477,| -64,6 0,0/ -29| -3,0 0,0 -1,6 7,9
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 392,| -62,9| -0,6| -41 -1,1 0,7 -2,3
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 389,| -628, -19| -29| -1,2 0,0 -2,3
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,1 4.1
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,1 4,0
Zufahrt Siid 156 1,5 15,0
Zufahrt Sid 142 1,5 14,5
Zufahrt Wirtschaftshof 242 1,1
Zufahrt Wirtschaftshof 229 1,3

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Wesermarschklinik Nordenham

-11081-

Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 25
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m?2 m dB dB dB dB dB

11 EG LrT 36,6 dB(A) LrN 25,7 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 307,| -60,8| -0,1 0,0 -19 2,3 -2,4 7,2
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 302,| -60,6| -0,3 0,0/ -2,0 1,4 2,4 22,7
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 420,| -63,5 0,2| -10,7| -0,7 0,0 -2,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 420,| -63,5 0,2| -10,7| -0,7 0,0 -2,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497 420,| -63,5 0,2 0,00 -25 0,0 -2,5 1,8
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151] 291,| -60,3| -0,3 0,0 -19 0,2 -2,4 2,3
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 357,| -62,0 0,0 0,0 -2,2 0,0 -2,5 5,1
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 329,| 61,4 -1.3 0,0/ -2,6 0,0 24| 124
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 328, -61,3| -14 0,0/ -2,1 0,0 -1,4| 13,8
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 381, -626| -1,3| -34| -1,6 0,0 -1,6 9,5
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 321, | -61,1 -1,1 0,0 -1,3 1,0 -2,4
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 325,| 61,2, -1,2 0,0 -14 0,6 2,4
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,0 6,0
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,0 6,1
Zufahrt Sid 156 0,9 17,7
Zufahrt Sid 142 0,9 17,2
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,9
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,9
11 1.0G LrT 37,3 dB(A) LrN 26,2 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 307,| -60,8 0,0 0,0 -19 2,3 -2,1 7,6
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 302,| -60,6| -0,2 0,0 -19 1,5 -2,2| 23,2
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 420,| -63,5 03] 94| -09 0,0 -2,3
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 420, | -63,5 03| -94| -09 0,0 -2,3
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497 420,| -63,5 0,4 00 -24 0,0 -2,3 2,2
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151] 291,| -60,3| -0,2 0,0 -19 0,2 -2,2 2,7
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 357,| -62,0 0,1 0,0/ -2,1 0,0 -2,3 5,5
T1 (LOftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 329, -61,4| -0,3 0,0/ -2,1 0,0 -2,2| 141
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 328, -61,3| -0,1 0,0/ -1,6 0,0 -1,2| 15,8
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 381,| -62,6 0,0 -47| -17 0,0 -1,4 9,6
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 321, | -61,1 -0,6 0,0 -1,2 0,9 -2,2
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 325,| -61,2, -0,6 0,0 -1,2 0,5 -2,2
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,0 6,2
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,0 6,4
Zufahrt Siid 156 0,9 17,9
Zufahrt Sid 142 0,9 17,4
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,9
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,9
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Wesermarschklinik Nordenham
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Mittlere Ausbreitung - Anlagengeridusche nachts Anlage 2
Blatt 26
Schallquelle Lw | dLwZ |loder S| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Lr
dB(A) | dB m,m?2 m dB dB dB dB dB

13 EG LrT 31,9 dB(A) LrN 18,9 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 604, -66,6| -0,2 0,0 -3,0 2,3 -2,5 0,0
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 577,| -66,2| -0,4 0,0 -3,0 1,0 -2,6| 154
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 655,| -67,3| -0,5, -23| -3,0 0,5 -2,6
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 655,| -67,3| -0,5, -23| -3,0 0,5 -2,6
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 717,| -68,1 -0,1| -12,0, -1,0 0,0 -2,6| -13,8
P7 Besucher & Patienten 94,7 | -27,7| 1151| 610,| -66,7| -0,4 0,0 -3,1 0,9 -2,6| -4,9
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 674,| -67,6| -0,2| -0,7| -3,2 0,0 26| -25
T1 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 587,| -66,4| -1,3 0,0/ -3,7 3,6 -2,5 9,6
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 597,| -66,5| -1,4 0,0 -3,1 0,0 -2,0 7,0
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 664, -67,4| -12| -18| -35 0,0 -2,0 3,9
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 565,| -66,0| -1,5 0,0 -2,2 1,0 -2,5
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277 | 552, -65,8| -3,4 0,0 -2,5 0,0 -2,5
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,9 3,7
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,5 2,8
Zufahrt Sid 156 1,4 10,4
Zufahrt Sid 142 1,5 10,0
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,6
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,6
13 1.0G LrT 32,6 dB(A) LrN 19,6 dB(A)
Liegend-Vorfahrt 83,0 | -13,0 52| 604, -66,6 0,1 0,0/ -2,8 2,4 -2,4 0,6
P1-P3 Mitarbeiter 91,8 -5,2 1159 | 577,| -66,2| -0,2 0,0/ -29 1,0 -2,4| 15,9
P4+P5 Besucher & Patienten 99,5 1992 | 655,| -67,3| -0,3| -2,2| -2,8 0,6 -2,5
P5 Besucher & Patienten 96,5 1992 | 655,| -67,3| -0,3, -22, -28 0,6 -2,5
P6 Besucher & Patienten 97,7 | -27,7| 1497| 717,| -68,1 0,2 -12,0| -1,0 0,0 -2,5| -13,4
P7 Besucher & Patienten 947 | -27,7 1151| 610,| -66,7| -0,2 0,0 -3,0 0,9 24| -44
Pkw - Haupteingang 84,8 | -13,0 346 | 674,| -67,6 0,0] -0,7| -3,1 0,0 25| -2,0
T1 (LOftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 587,| -66,4| -0,4 0,0/ -29 3,3 24 11,2
T2 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 596,| -66,5| -0,1 0,0/ -2,3 0,0 -1,8 9,2
T3 (Liftung/ Kiihlung/ Technik) 80,0 0,0 664, -67,4 0,1 -2,7| -3,6 0,0 -1,9 4,4
Wirtschaftshof allgemein 95,0 1196 | 565,| -66,0| -0,8 0,0 -1,9 0,9 -2,4
Wirtschaftshof Containerwechsel | 95,0 277| 552,| -65,8| -3,1 0,0 -2,3 0,0 -2,4
Zufahrt Nord (Pkw) 253 0,9 3,8
Zufahrt Nord (Pkw) 240 0,5 2,9
Zufahrt Siid 156 1,4 10,4
Zufahrt Sid 142 1,5 10,0
Zufahrt Wirtschaftshof 242 0,6
Zufahrt Wirtschaftshof 229 0,6
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Anlage 2
Blatt 27

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Lw dB(A) Anlagenleistung

dLwZ dB Korrektur Betriebszeiten

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Déampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet Meteorologische Korrektur

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Verkehrslarmbelastung "tags" (6-22 Uhr)
bei "freier Schallausbreitung"
Immissionshdhe: 3,0 m tber GOK
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Zum

Schalltechnischen Gutachten Nr. 110814 vom 28.06.2011
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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen

werden, erfolgt dies grundsétzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die

nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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1. Auftraggeber

WESERMARSCH-KLINIK NORDENHAM GMBH
Albert-Schweitzer-StraBe 43
26954 Nordenham

2.  Aufgabenstellung

Im Hauptgutachten Nr. 11081 vom 28.06.2011 wurde die im Umfeld der geplanten
WESERMARSCH-KLINIK zu erwartende Gerauschsituation ermittelt und beurteilt.

Im Zuge der inzwischen weitergefihrten Planung ist nunmehr im Sidwesten des
Plangebiets die Realisierung eines Hubschrauber-Sonderlandeplatzes vorge-
sehen. In der hier vorliegenden, erganzenden Untersuchung werden die durch die
Nutzung dieses Landeplatzes zu erwartenden Gerausch-Immissionsbelastungen
ermittelt. Da sich dariiber hinaus nach der aktuellen Planung auch Anderungen in
der Lage' der geplanten Klinikgebdude sowie der Anordnung und Anzahl der
geplanten Pkw-Stellplatze ergeben haben, werden die Ergebnisse des 0.a. Haupt-
gutachtens auch diesbezliglich aktualisiert. Das luftfahrtrechtliche Einzelgenehmi-
gungsverfahren zum geplanten Sonderlandeplatz ist nicht Gegenstand der hier
vorliegenden Untersuchung, die sich ausschlieBlich auf das bauordnungsrecht-

liche Genehmigungsverfahren zum Neubau der WESERMARSCH-KLINIK bezieht.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortlichen Gegebenheiten wurden im angesprochenen Hauptgutachten vom
28.06.2011 beschrieben. Als Anlage 1, Blatt1 ist dem hier vorliegenden
erganzenden Gutachten ein Lageplan beigefligt, aus dem die Lage der nach-
folgend angesprochenen Immissionsorte sowie des geplanten Hubschrauber-
Landesplatzes ersichtlich ist. Der geplante Sonderlandeplatz soll im Stdwesten
des Plangebiets realisiert werden. Die vorgesehenen Flug-Korridore sowie die
aktuelle Lage der Gebaude und Stellplatze sind in Anlage 1, Blatt 2 dargestellt
(ING.-BURO PROF. VOGT, Stand Sept. 2011).

! die Gebaude wurden gegenulber der urspringlichen Planung in Richtung Osten verschoben.
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4.  Kennzeichnende Emissionspegel

Die Emissionspegel der pegelbestimmenden Quellen des geplanten Klinikums
(Parkplatze, Wirtschaftshof, technische Nebenanlagen...) werden aus dem
Hauptgutachten Ubernommen. Dabei werden die Emissionspegel der ver-
schiedenen Stellplatzbereiche unter Beachtung des aktuellen Planstands (vgl.
Anlage 1) proportional zur jeweiligen StellplatzgréBe (Zahl der Stellplatze)

umgerechnet.

Bei dem geplanten Hubschrauberlandeplatz handelt es sich um einen so
genannten SONDERLANDEPLATZ mit einer als gering anzunehmenden Frequen-
tierung. Nach Mitteilung des planenden Architekten ist von rd. 50 Landungen und
Starts pro Jahr (dies entspricht im Mittel 1 Landung und Start pro Woche)
auszugehen. Hierbei ist zwischen normalen Transporten per Hubschrauber (z.B.
Verlegungen) und Notfalleinsatzen zu unterscheiden. Im Zusammenhang mit
normalen Verlegungen oder Transporten per Hubschrauber kann weiter voraus-
gesetzt werden, dass diese in der Beurteilungszeit fags auBerhalb der sog.
Ruhezeiten (werktags in der Zeit zwischen 7.00 und 20.00 Uhr und sonn- und
feiertags in der Zeit zwischen 9.00 und 13.00 Uhr bzw. zwischen 15.00 und
20.00 Uhr; vgl. Abschnitt 6.5 der TA Larm) und in der Nachtzeit (zwischen 22.00
und 6.00 Uhr) in keinem Fall stattfinden. Gelegentliche Einsatze in den
Ruhezeiten sowie ggf. nachts (zwischen 22.00 und 06.00 Uhr) sind i.d.R. als
seltene Ereignisse i.S. von Nr. 7.2 der TA Larm zu beurteilen. Soweit bei gréBeren
Unfallen eine dartber hinausgehende Haufung von Flugbewegungen zu dem hier
betrachteten Landeplatz auftreten sollte, ist auf die far Notfalle Gblichen
Regelungen zu verweisen, wonach in derartigen Fallen die Nachbarschitzenden
Bestimmungen des BImSchG nicht mehr zur Anwendung kommen kénnen. Nach
den vorliegenden Informationen kann weiter davon ausgegangen werden, dass es
sich bei den zu betrachtenden Luftfahrzeugen um Hubschrauber mit einer

Hochststartmasse Uber 3,0 t bis 5,0 t handelt (=> Luftfahrzeuggruppe H 1.2).

Die Berechnung der Immissionssituation erfolgt unter Beachtung von Emissions-
daten, die durch eigene schalltechnische Messungen bei vergleichbaren Projekten
ermittelt wurden, sowie auf der Grundlage von Emissionswerten, die in der Fach-
literatur angegeben sind.
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Hinsichtlich der seitlichen Abweichung der Flige innerhalb der festzusetzenden
Flugkorridore werden fir die An- und Abflugbereiche drei Flugspuren wie folgt
berlcksichtigt:

e 50% der Hubschrauberflige auf der mittleren Fluglinie des Korridors
e jeweils 25% der Hubschrauberfliige auf den auBeren Fluglinien des Korridors.
Bei einer Fluggeschwindigkeit von 20 m/s errechnen sich bei 1 Hubschrauber/Tag

fir die jeweiligen Fluglinien innerhalb der festgesetzten An- und Abflugkorridore

unter Beachtung eines Schallleistungspegels von
Lwao = 136 dB(A)

die folgenden ldngenbezogenen Schallleistungs-Beurteilungspegel:
L'wa Tag = 136 — 10+lg 20 — 10+Ig 3600 — 10-Ig 16 = 75 dB(A)

= Fluglinie Mitte L'wa Tag = 75 + 10:lg 0,50 = 72 dB(A)
= Fluglinien auBen L'wa Tag = 75 + 10-1g 0,25 = 69 dB(A)

Die bei den Berechnungen betrachteten ,Fluglinien“ sind der Anlage 1 zu ent-
nehmen, in der auch die in der Ausbreitungsrechnung untersuchten Immissions-

orte gekennzeichnet sind.

Im Bereich des Landeplatzes wird flr die zu betrachtenden Teilvorgange (Warm-
laufen = Abheben bzw. Landung = Auslaufen eine typische Gesamteinwirkzeit

(te) von jeweils 1"/, Minuten in Ansatz gebracht, d.h.:

Lwar = 136 + 10°1g */gs0 =~ 111 dB(A).

Der im Vorbeiflug oder Uberflug wirksame Maximalpege!l (Lwa max) entspricht dem

0.a. Schallleistungspegel Lyao.
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5. Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

Die grundlegenden Rechenverfahren sowie die Prognosesicherheit der ver-
wendeten Verfahren wurden in den Abschnitt 5.1 und 5.3 des Hauptgutachtens
dargestellt. Die Ausbreitungsrechnung fur ,Hubschrauberlarm® erfolgt auf der
Grundlage der 1SO 9613-2°. In der entsprechenden Modellbildung wird der
Ladeplatz selbst als Flachenquelle mit einer Quellhbhe von 3 m Uber OK
Landeplatz berlcksichtigt. Die Flugkorridore werden mit der im Abschnitt 4

beschriebenen Haufigkeitsverteilung als Linienquellen abgebildet.

5.2 Rechenergebnisse

Far die in der Nachbarschaft des Vorhabens gelegene Bebauung ergeben sich mit
den im Abschnitt 4 beschriebenen Emissionskennwerten durch ,Hubschrauber-
larm*® die in Blatt 1 der Anlage 2 zusammen gestellten Immissionsbelastungen. In
dieser Tabelle sind einerseits die am Tage (6-22 Uhr) zu erwartenden BEUR-
TEILUNGSPEGEL (Mittelungspegel) aufgefthrt. Darlber hinaus sind die zum Zeit-
punkt des Uberflugs bzw. Vorbeiflugs, d.h. bei minimalem Abstand zwischen

Flugspur und Immissionsort anzunehmenden Maximalpegel angegeben.

Blatt 2 der Anlage 2 zeigt die BEURTEILUNGSPEGEL durch sonstige ,Anlagen-
gerausche” des geplanten Klinikums. Diese Ergebnistabelle stimmt im Wesent-
lichen mit der Anlage 2 des Hauptgutachtens Uberein, jedoch wurden die
geanderte Lage der Baukdrper sowie Anzahl und Geometrie der geplanten Pkw-

Stellplatze dem aktuellen Planungsstand angepasst.

Far die durch ,Hubschrauberlarm® am starksten betroffenen Aufpunkte sind die
aus Blatt 1 und 2 der Anlage 2 berechneten ,Summenpegel” aus ,Hubschrauber-
larm“ und sonstigen ,Anlagengerduschen® in der nachfolgenden Tabelle auf-

geflhrt.

2 DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (10/1999) vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm
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Tabelle 1 - ,,.Summenpegel” in dB(A)

Auf- IRW L.” L LY > IRW ©
punkt tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
1 60 45 47,9 34,7 53,6 - 54,6 34,7 -- --

2 60 45 49,6 36,5 54,2 - 55,5 36,5 -- --
3 60 45 39,6 26,4 50,7 - 51,0 26,4 -- --
a) maBgebliche IMMISSIONSRICHTWERTE (vgl. Abschnitt 6.1)
b) BEURTEILUNGSPEGEL durch ,,Anlagengerausche” (ohne Hubschrauberlandeplatz)
c) BEURTEILUNGSPEGEL durch ,Hubschrauberlarm®
d) Summenpegel aus b) und c)
e) ggaf. Uberschreitung der IMMISSIONSRICHTWERTE a)

Der Vergleich des ,Summenpegels® mit dem allein durch Hubschrauberlarm
verursachten Mittelungspegel zeigt, dass die Immissionsbelastung im Bereich der
Aufpunkte (01)-(03) am Tage wesentlich durch Hubschrauberldrm, in den Ubrigen
Aufpunkten dagegen in gleichem MaBe oder Uberwiegend durch die innerhalb der

geplanten SO-Gebiete zu erwartenden Gerausche gepragt sein wird.

6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Die im Rahmen der anstehenden Planung der WESERMARSCH-KLINIK zu
beachtenden immissionsschutzrechtlichen Vorschriften wurden im Abschnitt 6.1
des Hauptgutachtens dargestellt und erlautert. Der Ubersichtlichkeit sind die
wesentlichen ORIENTIERUNGSWERTE und Richtwerte nachfolgend nochmals
zusammen gestellt:

Anhaltswerte fiir die stiddtebauliche Planung nach Beiblatt 13 zu DIN 18005";

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)

8 Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, Mai 1987 ist auf dem Deckblatt mit folgendem Hinweis
versehen: "Dieses Beiblatt enthalt Informationen zu DIN 18005, Teil 1, jedoch keine
zusatzlichen, genormten Festlegungen.”

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung*, Juli 2002, Beuth Verlag GmbH, Berlin
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g) bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzwlirdig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 dB(A) bis 65 dB(A)

nachts 35 dB(A) bzw. 65 dB(A)
Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben
gelten; der héhere Nachtwert ist entsprechend fir den Einfluss von Verkehrslarm

zu berlcksichtigen.

Einzel-Wohnh&user im AuBenbereich:

tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefthrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Ende des Zitats.

Anlagengeriusche gemaB Nr. 6.1 der TA Larm®:

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55dB(A)
nachts 40 dB(A)

) in Kurgebieten, fir Krankenhduser und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zuldssigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kurgebiete pp. 45 + 30 = 75 dB(A) 35 + 20 =55 dB(A)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/MD/MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)

° Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom

26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff
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6.2 Beurteilung des geplanten Vorhabens

Entsprechend den Ausfihrungen im Abschnitt 4 wurde im Hinblick auf die
Nutzungsfrequenz des geplanten Sonderlandeplatzes (ohne Stationierung eines
Hubschraubers) vorausgesetzt, dass Flugbewegungen im Regelfall in der Beur-
teilungszeit tags auBBerhalb der sog. Ruhezeiten, allenfalls gelegentlich innerhalb

der Ruhezeiten und grundsatzlich nicht in der Nachtzeit stattfinden.

Nach den im Abschnitt 5.2 aufgefihrten Rechenergebnissen werden die in der
Nachbarschaft jeweils zu beachtenden ORIENTIERUNGSWERTE resp. IMMISSIONS-
RICHTWERTE sicher eingehalten. Dies gilt auch, wenn der Summenpegel mit den
tbrigen aus dem geplanten Sondergebiet (Klinikum) zu erwartenden Gerausch-
immissionen betrachtet wird (vgl. Tabelle 1). Insbesondere zeigen die vor-
liegenden Rechenergebnisse, dass durch die vorgesehene Verschiebung der
Gebaude und Parkplatze in 6&stlicher Richtung im Hinblick auf die reinen
~2Anlagengerdusche“ (ohne den geplanten Sonder-Landeplatz) gegenliber der
urspriinglichen Planung in den am starksten betroffenen Aufpunkten eine

Minderung der Immissionsbelastung um rd. 1 bis 2 dB(A) erwartet werden kann.

Der in Verbindung mit Hubschrauberfligen zu erwartende Maximalpegel liegt in
den meisten der betrachteten Immissionsorte deutlich unter dem diesbeztglichen
Bezugspegel fur kirzzeitige Einzelereignisse (Tag-Richtwert zzgl. 30 dB(A), vgl.
Abschnitt 6.1). Lediglich im Bereich der Immissionsorte (01) und (03) kann nach
den vorliegenden Rechenergebnissen eine Uberschreitung dieses Bezugspegels
um bis zu 4 dB(A) nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden. Dabei muss im
Hinblick auf die in Anlage 2, Blatt 1 ausgewiesenen Pegelwerte Larmax beachtet
werden, dass bei der Berechnung der prognostizierten Maximalpegel die dem
jeweiligen Immissionsort nachstgelegene, nach den in der Abbildung 1 zeich-
nerisch dargestellten Flugsektoren mégliche Flugspur angenommen wurde. Legt
man den Berechnungen dem gegenlber die zentrale Achse der Flugsektoren
zugrunde, so wird der Bezugspegel fur kirzzeitige Einzelereignisse auch in den
am starksten betroffenen Aufpunkten (01) und (03) sicher eingehalten. Es muss
offen bleiben, ob unter Beachtung dieses Sachverhalts unter dem Gesichtspunkt
des Schall-Immissionsschutzes eine entsprechende Drehung des nordwestlichen

Flugsektors geboten ist.
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In diesem Zusammenhang muss beachtet werden, dass in der vorstehenden
Beurteilung im Sinne einer konservativen Betrachtung alle mit dem Betrieb des
geplanten Klinikums verbundenen Gerausche einschlieBlich des prognostizierten
Hubschrauberlarms als ,Anlagengerdusche im Sinne der diesbeziglichen

Regelungen der TA Larm ermittelt und beurteilt wurden.

Es ist eine Rechtsfrage, die im Rahmen dieses Gutachtens nicht beantwortet
werden kann, ob und inwieweit der fragliche Hubschrauberlarm ggf. als
,Verkehrslarm“ im Sinne des FLUGLARMGESETZES® oder einer vergleichbaren
Rechtsvorschrift (Landeplatz-Leitlinie 0.4.) zu beurteilen ist. In einem solchen Fall
ware das oben diskutierte Maximalpegel-Kriterium nach Ziffer 6.1 der TA Larm in
der BEURTEILUNGSZEIT tags nicht beurteilungsrelevant, vielmehr kame es allein auf
den (nach einem in der jeweiligen Rechtsvorschrift vorgegebenen Verfahren,
jedoch grundsatzlich als Mittelungspegel berechneten) BEURTEILUNGSPEGEL an.

Wie im Abschnitt 4 dieses Gutachtens dargelegt, handelt es sich bei dem
geplanten Hubschrauberlandeplatz um einen SONDERLANDEPLATZ mit einer
erwarteten Frequentierung von rd. 50 Landungen und Starts pro Jahr, d.h. im
Mittel einer Landung und anschlieBendem Start pro Woche. In den Berechnungen
wurde auf diesen, schalltechnisch unginstigsten Wochentag abgestellt. Eine
weitergehende Mittelung - etwa auf den tatsachlichen Jahresmittelwert von < 0,3

Flugbewegungen pro Tag — wurde nicht vorgenommen.

BIOHK-MAWRE-HOPPMANN GBR m\
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© 2011 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker StraBe 22, D-30823 Garbsen

6 Gesetz zum Schutz gegen Flugldrm in der Fassung der Bekanntmachung vom 31. Oktober

2007 (BGBI. | S. 2550)
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. Anlage 2
Beurteilungspegel Blatt 1
"Hubschrauberlarm"
Auf- | Stock- | HR IRW IRW BPMax BPMax Lr LMax | >IRW |LT,max,
punkt | werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Tag Tag
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
01 EG | SO 60 45 90 65 53,4 93 3,3
1.0G 60 45 90 65 53,6 94 3,7
02 EG | NO 60 45 90 65 54,0 87
1.0G 60 45 90 65 54,2 87
03 EG | SW 60 45 90 65 50,1 94 3,9
1.0G 60 45 90 65 50,7 94 4.3
04 EG S 60 45 90 65 42,6 78
1.0G 60 45 90 65 43,0 78
05 EG | SW 60 45 90 65 35,9 67
1.0G 60 45 90 65 36,8 67
2.0G 60 45 90 65 37,0 67
06 EG | SW 60 45 90 65 34,6 65
1.0G 60 45 90 65 35,1 65
07 EG | SW 60 45 90 65 38,6 67
1.0G 60 45 90 65 38,8 68
2.0G 60 45 90 65 39,0 68
08 EG o 60 45 90 65 35,8 72
1.0G 60 45 90 65 40,5 74
09 EG N 60 45 90 65 37,6 75
1.0G 60 45 90 65 40,8 74
11 EG | NO 60 45 90 65 46,4 81
1. 0G 60 45 90 65 46,7 82
13 EG| N 55 40 85 60 39,9 | 71
1. 0G 55 40 85 60 40,1 71

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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. Anlage 2
Beurteilungspegel Blatt 2
Anlagengerausche" aktualisiert
Auf- | Stock- | HR | IRW IRW BPMax | BPMax Lr Lr LMax | LMax | >IRW | >IRW
punkt | werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
01 EG | SO 60 45 90 65 46,9 33,8 54 52
1. 0G 60 45 90 65 47,9 34,7 54 53
02 EG | NO 60 45 90 65 48,7 35,8 56 54
1. 0G 60 45 90 65 49,6 36,5 56 55
03 EG | SW 60 45 90 65 35,5 19,4 43 40
1. 0G 60 45 90 65 39,6 26,4 47 43
04 EG | S 60 45 90 65 34,4 20,8 41 35
1. 0G 60 45 90 65 34,9 21,6 42 36
05 EG | SW 60 45 90 65 36,4 21,0 36 37
1. 0G 60 45 90 65 36,8 21,6 37 37
2.0G 60 45 90 65 37,2 21,9 37 38
06 EG | SW 60 45 90 65 33,2 18,0 39 34
1. 0G 60 45 90 65 33,7 18,5 40 34
07 EG | SW 60 45 90 65 33,9 18,5 40 34
1. 0G 60 45 90 65 34,3 19,1 41 34
2.0G 60 45 90 65 34,7 19,3 41 35
08 EG| O 60 45 90 65 25,3 14,4 34 24
1. 0G 60 45 90 65 30,6 19,6 39 29
09 EG | N 60 45 90 65 23,4 12,6 31 25
1. 0G 60 45 90 65 30,5 19,4 39 29
11 EG | NO 60 45 90 65 35,9 22,9 45 37
1. 0G 60 45 90 65 36,5 23,6 45 37
13 EG | N 55 40 85 60 30,3 16,2 39 29
1. 0G 55 40 85 60 30,8 16,8 40 30

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Bebauungsplan Nr. 137 Stadt Nordenham ,,Sondergebiet Krankenhaus, nérdlich Esenshamm*
Konzeption Oberflaichenentwéasserung

1. DARSTELLUNG DER BAUMABNAHME

Die Stadt Nordenham beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 137
,Sondergebiet Krankenhaus, nérdlich Esenshamm?®, die Schaffung der bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen fur den Neubau eines Klinikums. Es soll eine geordnete stadtebauliche
Entwicklung unter Beachtung der naturschutzfachlichen Belange der Vermeidung, Minimierung
und der Kompensation voraussichtlicher Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft erfolgen.

Der Betreiber der Wesermarschklinik Nordenham, die Rhén-Klinikum AG, plant den Neubau einer
Klinik auf Flachen an der K 190 zwischen Esenshamm und Hoffe, stidlich der Stadt Nordenham.
Der bisherige innerstadtische Standort des Klinikums kann dem Bedarf an Erweiterung und der
damit verbundenen Attraktivitatssteigerung dahingehend nicht entsprechen, da er, aufgrund der
Lage inmitten von Wohnbebauung, rdumlich sehr begrenzt ist und somit keine ausreichenden
Flachen zur Verflgung stehen. Eine wirtschaftlich notwendige Steigerung der Patienten- und
Behandlungszahlen lieBe sich am bisherigen Standort aufgrund dieser Einschrankungen nicht
erreichen.

Zur Wahl des neuen Klinikstandorts haben daher insbesondere die auBerstadtische und dennoch
stadtnahe Lage sowie die gute Erreichbarkeit durch die Anbindung an die B 212 im Osten gefuhrt.
Die groBzlgigen Flachen in ,griner Lage“ bieten genug Raum fir die Errichtung eines gréBeren
Klinikbaus und die Gestaltung dazugehdériger Grunflachen mit Erholungsfunktion. Zudem befinden
sich in Nachbarschaft der Flachen weder stark emittierende noch stark stérungsempfindliche
Nutzungen.

Am neuen Standort der Klinik zwischen Esenshamm und Hoffe werden alle bisher zur
medizinischen Versorgung der Bevdlkerung bereitstehenden Fachbereiche und Fachabteilungen
weiterhin zur Verflgung stehen. Durch den Neubau sollen jedoch eine verbesserte
Wirtschaftlichkeit, eine qualitative Steigerung sowie eine langfristigen Sicherung der Versorgung
mit Krankenhausleistungen erreicht werden.

Die Klinik, welche sich als ,Klinik im Grinen® darstellen soll, wird Gber insgesamt 152 Betten
verflgen.

L.P. Bauplanung GmbH Seite 3von 3
JosephstraBe 44-46
04177 Leipzig
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2. OBERFLACHENENTWASSERUNG
2.1 BESTANDSSITUATION

Das Plangebiet ist derzeit Uberwiegend eine als Intensivgrinland genutzte landwirtschaftlich
Flache. Nur am nérdlichen Plangebietsrand befindet sich die vorhandene KreisstraBe 190 und am
westlichen Plangebietsrand ein Gewasser Il. Ordnung, der Graben “Butterburger Tief".

Das Plangebiet ist weitgehend eben. Die mittlere H6he der Verkehrsflache K 190 ist bei 2,15 m (.
NN. Die KreisstraBe 190 hat eine 6,50 m breite Fahrbahn und nérdlich einen von der Fahrbahn
durch einen Grinstreifen abgesetzten Geh-/Radweg. Die K 190 weist ein Dachgefélle auf und
entwassert derzeit beidseitig Uber begriinte Randstreifen in Seitengraben.

Die vorhandene Gelandehéhe der landwirtschaftlichen Nutzflache, des geplanten Sondergebietes
liegt im Mittel bei 1,45 m G: NN.

Das Fliegewasser Butterburger Tief verlduft in Nord-Siid-Richtung, mit FlieBrichtung nach Siden.
Sudlich des Plangebietes ist der Zusammenfluss des Butterburger Tiefs und Hoffer Tiefs.

Anhand er Gelandehéhen und nach ortlicher Feststellung entwassern die Plangebietsflachen
derzeit in diesen Bach. Fir das Einzugsgebiet ist eine natlrliche Abflussspende von 1,5 I/s*ha
anzunehmen. Nach Information des Entwasserungsverbandes Butjadingen ist der
Bemessungswasserstand des Butterburger Tiefs mit mindestesten 0,70 m G.NN bis 0,80 m G.NN
anzusetzen.

2.2 GEPLANTE MABNAHMEN
2.2.1 FLACHENERMITTLUNG

Das gesamte Plangebiet umfasst eine Flache von 5,9 ha. Die Gesamtflache gliedert sich nach
vorliegendem Bebauungsplanentwurf wie folgt auf:

Verkehrsflache K 190 4.355 m2
Dachflachen der maximal méglichen Bebauung 8.735 m?
Buswendeschleife und Wirtschaftshof (asphaltiert) 3.020 m?
Pkw-Parkplatze mit Fahrgassen, Gehwege (gepflastert) 27.419 m2
Grunflachen 15.471 m?

Summe: 59.000 m?

Far die geplante Bebauung wird eine ErdgeschossfuBbodenhdhe bei ca. 2,10 m t: NN angenom-
men (entspricht etwa der mittleren Fahrbahnhéhe der K 190). Befestigte Flachen im AuBenbereich
sind dann mit einer mittleren Héhe von 2,00 m 0. NN geplant.

2.2.2 ERMITTLUNG DER ABFLUSSMENGE

Das Regenwasser aus einem neu zu erschlieBendem Baugebiet soll in ein nahes FlieBgewasser Il
Ordnung eingeleitet werden. Das aufnehmende Gewasser ist ein Bach, Butterburger Tief. Das Ufer
ist natlrlich ausgebildet und im Abflussprofil gehdlzfrei. Bereits vorhandene, wesentliche
Einleitungen im betrachten Bachlauf sind nicht bekannt.

Auf die Ermittlung des maBgeblichen Abfluss, der noch unschéadlich im Gewasser abgefihrt
werden kann und in dem Zusammenhang auf den Nachweis der Stabilitdt des Gewasserbetts, wird
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hier verzichtet. Dies wird begrindet mit der Vorgabe des Entwéasserungsverbandes Butjadingen,
die Abflussmenge aus dem Gebiet entsprechend 1,5 I/s*ha zu ermitteln.

Der Ermittlung der maximal Abflussspende des Bebauungsplangebietes in den Bach Butterburger
Tief ermittelt sich wie folgt:

Bebauungsplangebiet multipliziert mit der nattrlichen Abflussspende: 5,9 ha * 1,5 I/s*ha = 8,85 I/s.
Somit dirfen vom Sondergebiet Krankenhaus 8,85 I/s nicht verunreinigtes Niederschlagswasser in
den Vorfluter, Butterburger Tief, abgeleitet werden.

2.2.3 BAUGRUND

Ein Baugrundgutachten wird zur Zeit durch das Ingenieurbiro Kempfert + Partner Geotechnik,
Hamburg, erstellt. Entsprechend den Feststellungen nach Abschluss der Aufschlussbohrungen
sind folgenden Bodenschichten zu erwarten:

Unter einer 5 — 10 m starke Schicht Gley, Torf sind sandige Béden vorhanden, die z.T. wasser-
fuhrend sind. Ein héchster Grundwasserstand ist somit erst ab 5 m unter vorhandenem Gelande
zu erwarten.

Die Bdden Gley, lehmig-toniger Boden und Torf sind als nicht bzw. duBert gering wasserdurch-
lassig einzustufen.

2.2.4 SCHLUSSFOLGERUNG

Aufgrund der zu erwartenden Baugrundsituation kann eine Versickerung von Niederschlagswasser
grundsatzlich ausgeschlossen werden. Gleichzeitig ist die Abflussmenge in den Bach Butterburger
Tief auf 8,85 I/s (Ermittlung geman Punkt 2.2.3) zu begrenzen.

Bei der Umsetzung des Bebauungsplanes kommt es im Plangebiet zu einer deutlich héheren
Versiegelung der Flachen. Bei Errichtung des Krankenhauses ist gleichzeitig die vorhandene
befestigte StraBenflache der K 190 fir die Anordnung von Abbiegespuren aufzuweiten.

Es werden folgende MaBnahmen der Oberflachenentwasserung vorgesehen:

a) Die Oberflachenentwasserung der erweiterten K 190 erfolgt Gber Bankett und

Rasenbdschung in einen straBenbegleitenden Seitengraben. Es wird ein Graben mit einer
Tiefe von 1,0 m und einer Sohlbreite von 0,5 m errichtet. Grabenbéschungen werden mit
Neigung 1:2 hergestellt. Die Béschungen und Grabensohle erhalten eine 25 cm starke
Oberbodenschicht mit Rasen, der Oberboden wird die Durchldssigkeit von 1*10° m/s
aufweisen. Der Durchgang durch die Oberbodenschicht hat reinigende und drosselnde
Wirkung. Auf den Bodenschichten der Grabensohle unterhalb des Oberbodens wir das
StraBenwasser zeitverzégert abgeleitet.
Obwohl entsprechend den Berechnungen zur StraBenentwéasserung unter Punkt 2.4 eine
straBenbegleitende Mulde ausreichend ware, wird die Grabenform gewahlt, um an den
beiden Grundstickszufahrten des Krankenhauses den Einbau von regelgerechte
Rohrdurchlassen DN 400 zu ermdglichen und gleichzeitig die leichte Dammlage der K 190
beizubehalten.
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b) Fir die Flache des Sondergebietes Krankenhaus sind MaBnahmen und Einrichtungen zur
Regenwasserriickhaltung erforderlich.
Das Niederschlagswasser der Dachflachen wird durch die Ausbildung der
Retentionsdacher — Grindach mit Aufbau > 10 cm - auf diesen zurlickgehalten und
gedrosselt abgegeben. Das Niederschlagswasser von Dachflachen, Zufahrten,
Buswendeschleife, Wirtschaftshof sowie gepflasterten Pkw-Parkplatzen und Gehwegen
einer geschlossenen Regenruckhaltung zugefihrt. Eine Behandlung / Vorreinigung des
Niederschlagswassers vorgenannter Dach-, StraBen- und Pflasterflachen ist nicht
erforderlich, siehe dazu Punkt 3.

Entsprechend den Ermittlungen nach Punkt 2.3 ist eine Regenrlckhaltung fir ein
Speichervolumen von 234 m?3 erforderlich.

Aufgrund der relativ langen Rohrleitungslangen ist die Sohle der Rickhaltung bei -1,10 m
U: NN einzuordnen. Wenn die lichte H6he der geplanten Rickhaltung auf die Einstauhdhe
von 1,0 m begrenzt wird, kann die Rulckhaltung unter befestigten Flachen, z.B. als
kompaktes geschlossenes Becken unter der Buswendeschleife angeordnet werden, ohne
die Sicherheit des Bauwerkes oder des StraBenoberbaus zu beeintrachtigen. Alternativ und
kostengunstiger ist die Einordnung von Staukandlen DN 1000 PP/PE mdglich; um das
erforderliche Stauvolumen abzusichern, sind 300 m Staukanal DN 1000 zu realisieren. Die
Einordnung der Staukanalanlage ist unter befestigten Flachen — Buswendeschleife und
Parkplatz sidwestlich des zukinftigen Krankenhauses vorgesehen.

Die Auslaufsohle der Regenwasserrickhaltung liegt bei -1,20 m u. NN. Die vorgesehene
Einleitstelle an der Bdschung des Butterburger Tiefs ist bei 0,80 m 0.NN vorgesehen und
liegt Gber dem Bemessungswasserspiegel, der mit mind. 0,70 m .NN vorgegeben ist,.
Aufgrund der vorgenannten Hohensituation erfolgt die gedrosselte Einleitung der
zulassigen 8,85 I/s in den Bach Butterburger Tief lber eine Pumpstation. Es wird ein
Pumpwerk in Schachtbauweise mit einer gesteuerten Doppelpumpanlage vorgesehen.

2.3 REGENRUCKHALTUNG

Riickhalteanlagen sollen die lokale hydraulische Uberlastung von FlieBgewassern durch Regen-
wassereinleitungen vermeiden.

Die Bemessung des erforderlichen Regenrlckhaltevolumens erfolgt in Abhangigkeit vom zulés-
sigen Drosselabfluss, der gewahlten Uberschreitungshaufigkeit und der angeschlossenen abfluss-
wirksamen Flache. Um zu verhindern, dass durch das Uberlaufen der Regenriickhalteanlage die
Hochwasserscheitel unterhalb der Einleitungsstelle bei Wiederkehrintervallen > 1 Jahr sprunghaft
ansteigen, ist die Uberschreitungshaufigkeit bei der Volumenermittiung der Regenriickhalteanlage
im Regelfall mit n = 0,2 festzulegen. Das heif3t, der Rickhalteraum lauft im statistischen Mittel ein-
mal in finf Jahren Uber. Die maBgebende Dauer des Bemessungsregens wird im Rahmen des
Bemessungsgangs ermittelt.

Fur den Uberlastungsfall ist jede Regenriickhalteanlage mit einem Notliberlauf auszustatten. Das
Gefahrdungspotential bei Téatigkeit des Notiiberlaufes ist nachzuweisen.

Es wird nachfolgend das erforderliche Rickhaltevolumen fiir das gesamte, im Bebauungsplan
ausgewiesene Sondergebiet Krankenhaus ermittelt.
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2.3.1

BERECHNUNGSGRUNDLAGEN

Die Berechnung erfolgt nach dem Arbeitsblatt DWA — A 117 ,Richtlinien fir die Bemessung, die
Gestaltung und den Betrieb von Regenriickhaltebecken” (Ausgabe 2006).

Ermittlung der maBgebenden undurchlassigen Flache:

Zufahrten
Asphalt

Fahrgassen,
Gehweg
Pflaster

PKW-
Stellplatze,
Rasengitter
0.4.

Dacher,
Giindach,
>10 cm
Aufbau

Grlnflachen

Summen
[ha]

Anteil Ac . [ha] 0,302 1,371 1,3709 0,8735 1,5471 5,4645
Mittl Abfiuss- 100 0.25 045 0.30 0,00 ]
beiwert v,

Anteil A, [ha] 0,302 0,3427 0,2056 0,2621 0,00 1,1124

Uberschreitungshaufigkeit 5 Jahre n

Drosselabfluss

Trockenwetterabfluss d (mittel)
Drosselabfluss Vorentlastung

undurchl. Flache

Zuschlagfaktor (RisikomaB mittel)

Abminderungsfaktor

Drosselabfluss

spende

Qar
Qros
Qury
Ay
f

fa
Qar,r

0,2

0 I/s*ha
0 Il/s

1,15

1,1124 ha

8,85 I/s (siehe Punkt 2.2.2)

0,99 (ermittelt nach Anhang B DWA-A 117)
(er'er,v'Qt24)/Au = 7,3684 I/s*ha

Die Bestimmung der statistischen Regenspende rp, (I/s*ha) fir die Dauer D und Haufigkeit n sind
KOSTRA-Atlas des deutschen Wetterdienstes (DWD 2001) fiir Rasterpunkt Nordenham

&

entnommen.

Deutscher Wetterdienst GF Hydrometeorologie

Niederschlagshéhen und -spenden fir das Rasterfeld Spalte:23 Zeile:

22 in der Zeitspanne Januar - Dezember

, 0 2,0 5,0 10,0 20,0 50,0 100,0
N hN N hN N hN rN hN N hN N hN N
175,79 6,2 229,2 9,0 299,7 10,6 353,0 12,2 406,4 14,3 476,9 15,9 530,2
116,6 8,8 147,2 11,3 187,7 13,1 218,4 14,9 249,0 17,4 289,5 19,2 320,2
91,7 10,2 113,8 12,9 143,1 14,9 165,3 16,9 187,4 19,5 216,7 21,5 238,9
77,3 11,4 94,9 14,2 118,2 16,3 135,8 18,4 153,4 21,2 176,7 23,3 194,3
60,8 13,2 73,5 16,3 0,3 18,6 103,1 20,8 115,8 23,9 132,6 26,2 145,4
47,8 15,4 57,0 18,7 69,2 21,2 78,4 23,6 87,6 26,9 99,7 29,4 109,0
40,3 17,1 47,6 20,6 57,3 23,3 64,6 25,2 71,9 29,4 81,6 32,0 88,9
29,7 18,9 35,0 22,7 41,% 25,5 47,2 28,3 52,5 32,1 59,4 34,9 64,7
24,0 20,2 28,1 24,2 33,6 27,2 37,8 30,2 42,0 34,2 47,5 37,2 51,7
17,7 22,3 20,7 26,6 24,6 29,9 27,6 33,1 30,6 37,4 34,6 40,6 37,6
14,2 23,9 16,6 28,5 19,8 31,9 22,1 35,3 24,5 39,8 27,7 43,3 30,0
0,5 26,4 12,2 31,3 14,5 35,0 16,2 38,7 17,9 43,6 20,2 47,3 21,9
7,8 29,1 9,0 34,4 10,6 38,4 11,8 42,4 13,1 47,7 14,7 51,6 15,9
6;3 31;2 7,2 36,8 8,5 41,0 9,5 45,2 10,5 50,8 11,8 55,0 12,7
4,6 34,3 5,3 40,3 6,2 44,9 6,2 49,4 7,6 55,4 8,6 60,0 2,3
3,8 27,4 4,3 43,9 5,1 48,8 5,6 ©53,6 6,2 60,1 7,0 65,0 7.5
2,2 43,9 2,5 52,4 3,0 58,8 3,4 65,1 3,8 73,6 4,3 80,0 4,6
1,7 51,8 2,0 60,7 2,3 67,5 2,6 74,3 2,5 83,2 3,2 90,0 3,5

mittlere Zeitspanne,

T I 0,5
I
I
D I hN rN hN
E
5,0 min I 3,7 122,6 5,3
10,0 min I 5,2 86,0 7,0
15,0 min I 6,3 69,5 8,3
20,0 min I 7.2 59,7 953
30,0 min T 8,6 48,0 10,9
45,0 min I 10,4 38,6 12,9
60,0 min I 11,9 33,0 14,5
90,0 min I 13,2 24,5 16,0
2,0 h I 14,2 19,8 17,2
3,0 h I 15,8 14,7 19,1
4,0 h I 17, 11,2 20,5
6,0 h I 19,0 8,8 22,7
9,0 h I 21,1 6,5 25,1
12,0 h I 22,8 5,3 27,0
18,0 h I 25,2 3,9 29,8
24,0 h I 27,6 3,2 32,5
48,0 h T 31,% 1,8 375
72,0 h I 38,2 1,5 45,0
T - Wiederkehrzeit (in a):
oder ilberschreitet
D
hN - Niederschlagshoehe (in mm)
rN

Wenn die angegebenen Werte fir Planungszwecke herangezogen werden,

- Niederschlagsspende (in 1/(s*ha))

in der

hN(D;T) in Abhingigkeit wvon der Wiederkehrzeit (Jahrlichkeit)

bei 0,5 a <= T <= s
bei 5 a < T <= 50
bei 50 a < T <= 100

Berucksichtigung finden.

a ein Toleranzbetrag + 10 %,
a ein Toleranzbetrag + 15 %,
a ein Toleranzbetrag + 20 %,

ein Ereignis einen Wert

- Niederschlagsdauer einschliefilich Unterbrechungen (in min, h)

einmal erreicht

sollte fir rN(D;T) bzw.
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2.3.2 BEMESSUNG NACH DWA - A 117

Far die jeweilige Dauerstufe ergibt sich das spezifische Volumen nach
Vsu = (ro,n) - arru) *D*f,*f2"0,06 [M3/ha]

Dauerstaustufe Regenspende Drosselabfluss- Differenz Spez. Speicher-
spende Zw. volumen
D D(0.2) Qar.r D(0.2) - Qdrr Vsu

min I/'s*ha I/s*ha I/'s*ha m3ha
5 299,7 7,37 292,3316 99,84587
10 187,7 7,37 180,3316 123,18454
15 143,1 7,37 135,7316 139,07742
20 118,2 7,37 110,8316 151,41818
30 90,3 7,37 82,9316 169,95181
45 69,2 7,37 61,8316 190,06736
60 57,3 7,37 49,9316 204,64981
90 41,9 7,37 34,5316 212,29706
120 33,6 7,37 26,2316 215,02598
180 24,6 7,37 17,2316 211,87678
240 19,8 7,37 12,4316 203,80925
360 14,5 7,37 7,1316 175,37839
540 10,6 7,37 3,2316 119,20673
720 8,5 7,37 1,1316 55,65758
1080 6,2 7,37 -1,1684 -86,19567
1440 5,1 7,37 -2,2684 -223,13060
2880 3,0 7,37 -4,3684 -859,40007
4320 2,3 7,37 -5,0684 -1495,66955
Erf. spez. Speichervolumen (m3ha) : 215,02598

2.3.3 ERGEBNIS

Der GroBtwert liegt bei D = 120 min: Das erforderliche spezifische Volumen ergibt sich mit
Vsu= 215,03 m*ha
Das erforderlichen Rickhaltevolumen bestimmt sich damit zu:

V= Vg, * A, = 21503m°ha * 1,1124 ha = 239 ms.

Es werden Staukandle DN 1000 aus PP oder PEHD mit glatter Innenflache gewahlt, deren
Stauvolumen mit 0,78 m3%m in Summe die Bauldnge von 306 m =zuziglich Spul- und
Kontrollschachte, erforderlich machen. Die gedrosselte Ableitung der zulassigen 8,85 m3/s wird
durch eine Pumpstation erreicht. Diese hebt gleichzeitig das Regenwasser vom Niveau der
Staukanalsohle (-1,20 m u.NN) auf die Einleithéhe von 0,80 m G.NN in den Vorfluter Butterburger
Tief. Der Staukanal erhélt einen NotUberlauf DN 300, der in einem Schachtbauwerk angeordnet
wird. Der Notlberlauf wird an die Einleitstelle Butterburger Tief gefihrt. Fir die Errichtung der
Rickhalteanlage und der Einleitstelle am Vorfluter werden wasserrechtliche Genehmigungen bzw.
eine wasserrechtliche Erlaubnis gesondert im Zuge der weiteren Planung beantragt. Mit der
Einrichtung des Notlberlaufes wird abgesichert, dass bei seltenen Starkregenereignissen
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(Wiederkehrzeit > 5 Jahre), keine Schaden an Bauwerken entstehen. Eine Gefahrdung Dritter,
angrenzender Grundsticke, ist nicht zu beflrchten.

2.4 STRABENENTWASSERUNG K 190

Die vorhandene KreisstraBe 190 hat eine 6,50 m breite Fahrbahn und nérdlich einen von der
Fahrbahn durch einen Grinstreifen abgesetzten Geh-/Radweg. Die K 190 weist ein Dachgefélle
auf und entwéassert derzeit beidseitig Uber begriinte Randstreifen in Seitengraben.

Mit der Umsetzung des Bebauungsplanes ist gleichzeitig die vorhandene befestigte StraBenflache
der K 190 fur die Anordnung von Abbiegespuren aufzuweiten. Damit verbreitert sich die stdliche
Fahrbahn der K 190 und der vorhandene Seitengraben muss verlagert werden. Es wird hier die
notwendige Mulden- / Grabenbemessung fir die sidliche, erweiterte Verkehrsflache dargelegt.
Grundlage der Ermittlung bildet die RAS-Ew ,Richtlinie fir die Anlage von StraBBen, Teil
Entwasserung®, Ausgabe 2005.

2.4.1 BERECHNUNGSGRUNDLAGEN

Abschnittslange der K 190: 210 m
Teil Querschnitt: Regelfahrbahnbreite 3,25 m
Abbiegspur 3,50 m
Bankett 1,50 m
Bdschung/Mulde 2,50 m
Teilflachen Fahrbahn 1418 m2=0,142 ha
Bankett/Béschung/Mulde (315+525) m? = 0,094 ha

Abflussbeiwert der Fahrbahn ys= 0,9

FlieBzeit < 15 min

Die Dauer des Bemessungsregens wird bei FlieBzeiten bis 15 Minuten mit dem 15-min-Regen und
der Wiederkehrzeit n = 1 ermittelt.

Regenspende ry5 fir Nordenham = 91,7 l/s*ha

Die spezifische Versickerungsrate Bankett und Béschung wird mit 100 I/s*ha angesetzt.

2.4.2 ABFLUSSERMITTLUNG

Die Abflussermittlung erfolgt nach dem Zeitbeiwertverfahren nach der Formel
Q= on * z AEi * Ysi [l/S]
Q=91,7*(0,142"0,9) + (91,7 —100) * 0,084 = 11,02 I/s

Von dem betrachteten StraBenabschnitt der K 190 erfolgt ein Oberflachenabfluss der sldlichen
Fahrbahnseite in den Seitengraben / Mulde in Héhe von 11,02 I/s.
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2.4.3 BEHANDLUNG STRABENOBERFLACHENWASSER

StraBenoberflachenwésser von StraBen mit > 2000 Kfz/24 h sollten in der Regel vor Einleitung in
ein Gewasser einer Behandlung zugefiihrt werden. Die Belegung der KreisstraBe 190 liegt unter
dieser kritischen Verkehrsstarke. Eine Behandlung der StraBenoberflachenwéasser erfolgt
unabhéngig von vorgenannten Anséatzen Uber die bewachsenen Bodenzonen der Bdschung,

Mulde/Grabensohle.

2.4.4 BEMESSUNG GRABEN / MULDE

Berechnung Versickerungsmulde nach DWA-A 138
Mulde / Graben K 190 Sudseite, Verbreiterungsbereich Wesermarschklinik
Berechnungsansatz:

Ac Aflusbeiwert W

Fahrbahn, Siidseite, Ldnge 210 m 1418 m? 0,9
Bankette, Breite 1,50m 315 m? 0,3
Béschung/Grabensohle, B=2,5 m 525 m? 0,5

1276,2
94,5
262,5

Summe A;:

Haufigkeit n= 0,2 (5 Jahre)
undurchl. Flache A= 1633,2 m?2

Sickerflache A= 210,00 m2
Versickerungsrate, ki=1*10° m/s Qs= 0,00105 (m%s) = As*ky/2
Zuschlagfaktor f, = 1,2

1633,2

Die Bestimmung der statistischen Regenspende rp(, (I/s*ha) fur die Dauer D und Haufigkeit n sind
KOSTRA-Atlas des deutschen Wetterdienstes (DWD 2001) fir Rasterpunkt Nordenham

@

entnommen.

Deutscher Wetterdienst GF Hydrometeorologie

Niederschlagshéhen und -spenden fir das Rasterfeld Spalte:23 Zeile: 22 in der Zeitspanne Januar - Dezember
E I 0,5 1,0 2,0 5,0 10,0 20,0 50,0 100,0

I

I
D I hN rN hN rN hn rN hN N hN rN hN N hN N hN rN

I
5,0 min I 3,7 122,6 5,3 75,9 6,9 229,2 9,0 299,7 10,6 353,0 12,2 406,4 14,3 476,9 15,9 5302
10,0 min I 5,2 86,0 7,0 116,6 8,8 147,2 11,3 187,7 13,1 218,4 14,9 249,0 17,4 289,5 19,2 320,2
15,0 min I 6,3 69,5 8,3 91,7 10,2 113,8 12,9 143,1 14,9 165,3 16,9 187,4 19,5 216,7 21,5 238,9
20,0 min I 7,2 59,7 953 Tl 3 11,4 94,9 14,2 118,2 16,3 135,8 18,4 153,4 21,2 176,7 23,3 194,3
30,0 min I 8,6 48,0 10,9 60,8 13,2 73,5 16,3 90;3 18,6 103,1 20,8 115,8 23,9 132,6 26,2 145,4
45,0 min I 10,4 38,6 12,9 47,8 15,4 57,0 18,7 69,2 21,2 78,4 23,6 87,6 26,9 99,7 29,4 109,0
60,0 min I 11,9 33,0 l4,5 40,3 17,1 47,6 20,6 57,3 23,3 64,6 25,9 71,9 29,4 81,6 32,0 88,9
90,0 min I 13,2 24,5 16,0 29,7 18,9 35,0 22,7 41,9 25,5 47,2 28,3 52,5 32,1 59,4 34,9 64,7
2,0 h I 14,2 19,8 17,2 24,0 20,2 28,1 24,2 33,6 27,2 37,8 30,2 42,0 34,2 47,5 37:2 51,7
3,0 h I 15,8 14,7 19,1 17,7 22,3 20,7 26,6 24,6 29,9 27,6 33,1 30,6 37,4 34,6 40,6 37,6
4,0 h I TF ;X i b . 20,5 14,2 23,9 16,6 28,5 19,8 31,9 22,1 35,3 24,5 39,8 27,7 43,3 30,0
6,0 h I 19,0 8,8 22,7 10,5 26,4 12,2 31,3 14,5 35,0 16,2 38,7 217 o ] 43,6 20,2 47,3 21,9
9,0 h I 21,1 6,5 25,1 7,8 29,1 9,0 34,4 10,6 38,4 11,8 42,4 13,1 47,7 14,7 51,6 15,9
12,0 h I 22,8 5:3 27,0 6,3 312 T2 36,8 8,5 41,0 2,5 45,2 10,5 50,8 11,8 55,0 12,7
18,0 h I 25,2 3,9 29,8 4,6 34,3 5,3 40,3 6,2 44,9 6,9 49,4 7,6 55,4 8,6 60,0 Bl
24,0 h I 27,6 3,2 32,5 3,8 37,4 4,3 43,9 5,1 48,8 5,6 53,6 6,2 60,1 7.0 65,0 7+5
48,0 h T BT A8 BF5 2,2 43,9 25 Bb2L,4 34,0 58,8 3,4 65,1 3,8 73,6 4,3 80,0 4,6
72,0 h I 38,2 1,5 45,0 i,7 51,8 2,0 60,7 2,3 67,5 2,6 74,3 2,9 83,2 3,2 80,0 3,5

- Wiederkehrzeit (in a): mittlere Zeitspanne, in der ein Ereignis einen Wert einmal erreicht

oder iberschreitet
- Niederschlagsdauer einschliefflich Unterbrechungen (in min, h)
hN - Niederschlagshoehe (in mm)
rN - Niederschlagsspende (in 1/ (s*ha))

Wenn die angegebenen Werte fir Planungszwecke herangezogen werden, sollte fur rN(D;T) bzw.
hN(D;T) in Abhangigkeit wvon der Wiederkehrzeit (Jahrlichkeit)

bei 0,5 a <= T <= 5 a ein Toleranzbetrag + 10 %,
bei 5 a < T <= 50 a ein Toleranzbetrag + 15 %,
bei 50 a < T <= 100 a ein Toleranzbetrag + 20 %,

Bertcksichtigung finden.

Far die jeweilige Dauerstufe ergibt sich das erforderliche Muldenvolumen nach

L.P. Bauplanung GmbH
JosephstraBe 44-46
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V = (Ay+As)*107*rpn)-Qs*D*60*,

Dauerstaustufe zug. Regenspende Rechn. V
min ro.2),(I/s*ha) m?

5 299,7 19,51
10 187,7 2415
15 143,1 27,35
20 118,2 29,86
30 90,3 33,68
45 69,2 37,92
60 57,3 41,09
90 41,9 43,24
120 33,6 44.44
180 24,6 45,16
240 19,8 44 92
360 14,5 42,06
540 10,6 35,14
720 8,5 26,79

1080 6,2 7,21

1440 5,1 -11,40
2880 3,0 -85,89
4320 2,3 -162,28

Der GroBtwert liegt bei D = 180 min: Das erforderliche Muldenvolumen betragt VvV = 45,2 m3
Die notwendige Muldentiefe betragt 0,22 m.

Die Oberflachenentwasserung der erweiterten K 190 erfolgt Uber Bankett und Rasenbdschung in
einen straBenbegleitenden Seitengraben. Es wird ein Graben mit einer Tiefe von 1,0 m und einer
Sohlbreite von 0,5 m erricht. Grabenbdschungen werden mit Neigung 1:2 hergestellt. Die
Grabensohle erhélt eine 25 cm starke Oberbodenschicht mit Rasen, der Oberboden wird die
Durchléssigkeit von 1*10° m/s aufweisen. Der Durchgang durch die Oberbodenschicht hat
reinigende und drosselnde Wirkung. Auf den Bodenschichten unterhalb des Oberbodens wir das
StraBenwasser zeitverzogert abgeleitet.

Obwohl entsprechend den Berechnungen zur StraBenentwadsserung unter Punkt 2.4 eine
straBenbegleitende Mulde ausreichend ware, wird die Grabenform gewahlt, um an den beiden
Grundstuckszufahrten des Krankenhauses den Einbau von regelgerechte Rohrdurchldssen DN
400 zu ermdglichen.
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4. BEWERTUNG DES REGENABFLUSSES

Die Bewertung des Regenabflusses aus dem geplanten Sondergebiet Krankenhaus erfolgt nach
dem Merkblatt DWA-M 153 ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser“, Ausgabe
2007.

Es wird das Niederschlagswasser aller befestigten Flachen des Sondergebietes, die weniger stark
belasteten Teilflachen Dacher, Pkw-Parkplatze mit Fahrgassen und Gehwegen sowie den stérker
belasteten Flachen des Wirtschaftshofes mit Zufahrt und Buswendeschleife, in einer gemeinsamen
Rlckhaltung gesammelt und gedrosselt Uber eine Einleitstelle in das FlieBgewasser abgeleitet.

3.1 EINSTUFUNG GEWASSER

Bei dem Gewasser handelt es sich um ein FlieBgewéasser Il. Ordnung, Butterburger Tief. Nach
Tabelle A.1a des Merkblattes M 153 ist des Gewasser als kleiner Flachlandbach dem Gewasser-
typ G 6 zuzuordnen, der 15 Gewasserpunkte erhalt.

3.2 EINFLUSSE AUS DER LUFT

Fir die Sondergebietsflache ist nach Tabelle A.2 des Merkblattes M 153 von einer geringen
Luftverschmutzung auszugehen, da das durchschnittliche tagliche Verkehrsautkommen im Gebiet
< 5000 Kfz/24 h liegt. Der Einfluss aus der Luft ist somit dem Typ L1 mit 1 Bewertungspunkt
zuzuordnen.

3.3 VERSCHMUTZUNG VON OBERFLACHEN

Bei der Beurteilung des Verschmutzungsgrades des Regenabflusses in Abhangigkeit von der
Herkunft wird eine pauschale Flachenermittiung vorgenommen, dabei bleiben unbefestigten
Flachen unberlcksichtigt:

(i) Teilflache Ak, Whi Au,

1 Buswendeschleife, Wirtschaftshof 3.020,00 m2 1,00 3.020,00 m?
2 Pkw-Parkplatze 13.710,00 m2 0,15 2.056,50 m?
3 Fahrgassen, Gehwege 13.709,00 m2 0,25 3.427,25 m?
4 Retentionsdacher 8.735,00 m* 0,30 2.620,50 m?

Die Teilflachen (i) Nummer 1, 2 und 3 sind nach Tabelle A.3 des Merkblattes M 52 dem Flachentyp
F 3 mit geringer Flachenverschmutzung — als Hofflachen und Pkw-Parkplatze ohne héaufigen
Fahrzeugwechsel bzw. wenig befahrene Verkehrsflachen bis 300 Kfz/24 h in vergleichbaren
Gewerbegebieten — zuzuordnen und mit 12 Punkten zu bewerten. Die Dachflachen (Teilflache i
Nummer 4) entsprechen als Griindacher dem Flachentyp F 1 und sind mit 5 Punkten zu bewerten.
Die Sammlung des Oberflachenwassers von befestigten Verkehrsflachen wie Zufahrten und Pkw-
Stellflaichen erfolgt Uber StraBenabldaufe mit Nassschlamm zur Vorreinigung (Absetzen von
Feststoffen).
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Bewertungsverfahren nach Merkblatt DWA-M 153

Projekt: Bebauungsplan Sondergebiet Krankenhaus, nérdlich Esenshamm

Konzeption Oberflachenentwasserung

ek Typ Gewasserpunkte G
(Tabelle A.1a und A.1b)
Kleiner Flachlandbach G6 G=15
Flachenanteil f; LU P = Abflussbelastung B;
(Tabelle A.2) (Tabelle A.3)
A, [m?] fi Typ Punkte Typ Punkte Bi=fi*(L+F)
3.020,00 0,27 L1 1 F3 12 3,51
2.056,50 0,18 L1 1 F3 12 2,34
3.427,25 0,31 L1 1 F3 12 4,03
2.620,50 0,24 L1 1 F1 5 1,44
> =11.12425 | ¥ =1,00 Abflussbelastung B =Y. B; : B =11,32

Eine Regenwasserbehandlung ist erforderlich, wenn B > G !

maximal zuldssiger Durchgangswert Dy, = G/B:

Dmax = G/B =11,32/15 = 0,75

vorgesehene BehandlungsmaBnahme

(Tabelle A.4a, A.4b und A.4c) Typ Durchgangswert D;
StraBenabléufe fir Nassschlamm D26 0,9
Durchgangswert D = Produkt aller D; : D=09

Emissionswert E=B * D :

E=11,3270,9 =10,2

Behandlungsbediirftigkeit genauer priifen, wenn E > G !

E=102<15

L.P. Bauplanung GmbH
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3.5 ERGEBNIS

FOr die vorgesehene Einleitung in den kleinen Flachlandbach Butterburger Tief mit 15
Gewasserpunkten werden die qualitativen Anforderungen der Gewasserbelastung erfillt. Es sind
keine zusatzlichen MaBnahmen zur Behandlung der Regenwassers erforderlich.
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Anhang 1: Abkirzungen

Zeichen _ Einheit Bezeichnung

D min Dauerstufe

n 1/a Haufigkeit (Uberschreitungshaufigkeit)

fon, Ms1 /(s ha) Regenspende der Dauerstufe D (15 Minuten) und der Haufigkeit n (= 1)
(Bemessungsregenspende)

T a Wiederkehrzeit

\" m3 Ruckhaltevolumen

Ae ha, m2 kanalisierte Einzugsgebietsflache

A, ha, m2 undurchlassige Flache

A ha, m2 Sickerflache

Y - mittlerer Abflussbeiwert

s ; Abflussbeiwert StraBenflache

Vsu ms3/ha spezifisches Speichervolumen bezogen auf Ay

Qur I/s Drosselabfluss

Q24 I/'s Trockenwetterabfluss, mittlerer

Qury I/'s Drosselabfluss Vorentlastung

Odr.r I/'s+ha Regen-/Drosselabflussspende bezogen auf Ay

Qs ms/s Versickerungsrate bezogen auf A und ks

ks m/s Durchlassigkeitsbeiwert der gesattigten Bodenzone

f, - Zuschlagfaktor

fa - Abminderungsfaktor
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Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker StraBe 22, 30823 Garbsen

RHON KLINIKUM AG
KOORDINATION BERATUNG/RECHT

Frau Rechtsanwaltin J. Schreiber

per E-Mail

13. Januar 2012 Unser Zeichen:
- 11081 -h/hod

Dr. G. Hoppmann

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Beratende Ingenieure VBI

Mess-Stelle nach §§ 26, 28 BImSchG

Dipl.-Ing. Manfred Bonk ' 19%
Dr.-Ing. Wolf Maire °' 2006

Dr. rer. nat. Gerke Hoppmann
offentlich bestellt und vereidigt IHK H-Hi:
Schall- und Schwingungstechnik

Dipl.-Ing. Thomas Hoppe
6ffentlich bestellt und vereidigt IngKN:
Schallimmissionsschutz

Dipl.-Phys. Michael Krause
Dipl.-Geogr. Waldemar Meyer
Dipl.-Ing. Clemens Zollmann

Rostocker StraBe 22
30823 Garbsen

05137/8895-12

dr.hoppmann@bonk-maire-hoppmann.de

Neubau ,,Wesermarschklinik“ Nordenham, Bebauungsplanverfahren

Sehr geehrte Frau Schreiber,

zur telefonischen Anfrage von Herrn Dipl.-Ing. Knoblich vom 12.01.2012 sowie in Zusammen-

fassung unseres heutigen Telefonats teile ich lhnen Folgendes mit:

Fir die KreisstraBe 190 wurde in den schalltechnischen Berechnungen entsprechend der

Mitteilung der NLStbV, AuBenstelle Oldenburg im betrachteten Bereich mit einer zulassigen

Hoéchstgeschwindigkeit vew= 100 km/h und v = 80 km/h ("freie Strecke") gerechnet. Die im

Planfall bei Festsetzung einer abweichenden (niedrigeren) zulassigen Héchstgeschwindigkeit zu

beachtenden Emissionspegel sind der Tabelle 3 (Seite 18) unseres Gutachtens Nr. 11081 zu

entnehmen. Bei einer Reduzierung auf v,, = 50 km/h (Mitteilung des Biros Knoblich vom

13.01.2012) ware dem gemaR auf jedem Fall eine "Vorlaufstrecke" mit v, = 70 km/h erforderlich.

Selbst wenn eine solche "Vorlaufstrecke" mit einer gegenliber der Bestandssituation verringerten

zulassigen Hochstgeschwindigkeit nicht in Ansatz gebracht wird, treten die in Tabelle 5 unseres

Gutachtens Nr. 11081 ausgewiesenen Uberschreitungen der IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW nach

§ 2 der 16. BImSchV ) nicht mehr aut.

Insbesondere ergibt sich damit aus eventuellen "erheblichen baulichen Eingriffen" in den

StraBenabschnitt der K 190, der

innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungs-

plans "Wesermarschklinik Nordenham" befindet, auch unter Beachtung der zu erwartenden

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, verdffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang

1990, Teil 1

Garbsen/Hannover — Berlin — Jena — Rostock
Sekretariat: Tel.: 05137/8895-0 / Fax.: 05137/8895-95 / www.bonk-maire-hoppmann.de
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Zusatzbelastung auf der Grundlage der 16.BImSchV in keinem der betrachteten Immissionsorte
ein "Anspruch aus Schallschutz dem Grunde nach". Bei dieser Einschatzung wird vorausgesetzt,
dass die derzeitige verkehrsrechtliche Regelung ("freie Strecke", s.0.) auch im so genannten
"Prognose-Nullfall" maBgeblich ist bzw. die Festsetzung einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

v,y < 70 km/h ab Sielbriicke Butterburger Tief sicher gestellt ist.

Falls Sie erganzend zu dieser Einschatzung auf der Grundlage der 16. BImSchV eine weiter-
gehende, dezidierte Einzelpunktberechnung unter Beachtung der aktuellen Ausbauplanung sowie
der kinftig festzusetzenden zulassigen Hochstgeschwindigkeiten fir erforderlich halten, bitte ich

um kurze Mitteilung.

Bezlglich der Rickfrage zum Einfluss des geplanten Sonderlandeplatzes fiir Hubschrauber
verweise ich im Grundsatz auf unser Gutachten Nr. 11081/l. Nach der erganzenden Mitteilung
von Herrn Prof. Vogt vom 04.01.2012 sind zwischen 4 und 25 Hubschrauberflliige (-einsatze) pro
Jahr in Ansatz zu bringen. In unserem Gutachten vom 09.11.2011 wurde demgemaB im Sinne
einer konservativen Abschatzung von 50 Flugbewegungen pro Jahr ausgegangen. Trotz des
hieraus abzuleitenden ,Jahresmittelwerts® von 25x2/365 = 0,14 Flugbew./Tag wurde unter
Beachtung einer real zu erwartenden Immissionssituation eine Zahl von zwei Flligen/Tag
(1 Anflug/ 1 Abflug) berlcksichtigt. Da der tatsachlich zu erwartende jahrliche Mittelwert der
Flugbewegungen deutlich unter der dem Gutachten zugrunde gelegten Flugfrequenz bleibt, kann
uneingeschrankt auf das im angesprochenen Gutachten dargelegte Untersuchungsergebnis

zurlick gegriffen werden.
Fiar eventuelle Ruckfragen stehe ich gern zur Verfigung.

Mit freundlichem GrufB3

Bonk-MAIRE-HOPPMANN GBR M‘\
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Durchschriften an:
BURO KNOBLICH Landschaftsarchitekten BDLA/IFLA
Herrn Dipl.-Ing. Knoblich

INGENIEURBURO PROF. DR.-ING. VOGT PLANUNGSGES. MBH
Herrn Prof. Vogt



