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Kurzfassung

Am 2. Mai 2022 startete die Zusammenarbeit zur Erstellung eines Ladeinfrastrukturkonzepts zwischen der Stadt
Nordenham und den Elektromobilitdtsmanagern der Niedersdchsischen Landesbehérde fir StraRenbau und
Verkehr (NLStBV) nach einem Erstgesprach im Rathaus der Stadt. Darin wurde die Erarbeitung von finf Aspekten
beschlossen: Ladebedarf nach Klimazielen bis 2030, konkrete Standorte, Netzabfrage fir die moglichen Leistungen
an den Standorten, eine ungefahre Kostenschatzung und die Priorisierung der Standorte. Am 30. November 2022
kamen das Team Nordenham und das Team NLStBV wieder in Prasenz zusammen und identifizierten 69
potenzielle Standorte fir Ladeinfrastruktur in der Stadt Nordenham. Diese wurden am 13. Mé&rz 2023 von der Stadt
an den Netzbetreiber als Netzabfrage gesandt. Nach der Antwort der Netzbetreibers am 2. April 2023 wurden die
Kosten geschatzt. Abschlief3end wurde priorisiert, welche Standorte sich fir eine Umsetzung eignen und bis wann
diese stattfinden konnte.

Das Ladeinfrastrukturkonzept der Stadt Nordenham erfasst somit erstmalig den Ausbaubedarf an Ladeinfrastruk-
tur fir den Pkw-Verkehr bis zum Jahr 2030. In diesem Konzept werden die Erarbeitung, das Vorgehen und die
Ergebnisse der Zusammenarbeit gezeigt. In den Grundannahmen wird besonderes Augenmerk auf die Erreichung
der Klimaziele im Verkehrssektor gelegt.

Die Stadt Nordenham ist eine der ausgewahlten Modellkommunen in Niedersachsen fir die Zusammenarbeit zur
Erstellung von Ladeinfrastrukturkonzepten mit den landesweit tatigen Elektromobilitdtsmanagern der NLStBV. In
den Modellkommunen wurde die in der NLStBV entwickelte Systematik zur Erarbeitung der Konzepte erstmalig
erprobt und durch die gemachten Erfahrungen verbessert. Die Zusammenarbeit ist bundesweit bislang einmalig.
Die Stadt Nordenham ist eine der ersten Kommunen in Niedersachsen — und bundesweit, in der gemeinsam ein
Ladeinfrastrukturkonzept erfolgreich erarbeitet worden ist.
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Einleitung

Die Neuzulassungszahlen fir Elektro-Pkw steigen
jahrlich an, wie auch die Modellvielfalt, immer mehr
Menschen fassen Vertrauen in die Elektromobilitat
und noch mehr missen es tun — die Elektromobilitat
rollt an und damit auch die Transformation der
Mobilitdt, die eine komplette Dekarbonisierung bis
2045 bedeutet. Schon fir die Erreichung der
Klimaziele bis 2030 muss der Pkw-Verkehr seinen
Ausstold um 48 % reduzieren. Das gelingt nur mit
einer gut und vorausschauend ausgebauten
Ladeinfrastruktur.

Die Ladeinfrastruktur von heute kann den Ladebe-
darf, also den Bedarf der Bevolkerung Ladungen im
offentlichen Raum durchzufihren, zum momen-
tanen Zeitpunkt durchaus bewaltigen. Nur wachst
die Anzahl an vollelektrischen Pkw bereits sehr
schnell und wird in kurzer Zeit so stark zunehmen,
dass der Ladeinfrastrukturausbau mithalten muss.
Zudem erfillt eine gut ausgebaute Ladeinfrastruktur
den Zweck, die Bevdlkerung mit einem Angebot
Uberhaupt zum Wechsel zur Elektromobilitdt zu
bewegen. Das ist wichtig, damit die Treibhausgase
im Verkehrssektor sinken kénnen.

Zur besseren Planung des moglichen Ausbaubedarfs
ist ein Ladeinfrastrukturkonzept fir eine Kommune
ein guter erster Schritt. So kann sie einen Uberblick
Uber sémtliche geeigneten Standorte gewinnen und
die  Umsetzungsfdhigkeit an diesen Orten
Uberprifen. Von den zukinftigen Ladebedarfen zu
wissen, ermdglicht der Kommune ein strategisches
Vorgehen in der richtigen Dimensionierung. Auf
Grundlage des Konzepts kénnen Kommunen im
Nachgang fir sich beantworten, wie die Umsetzung
geschehen kann, wer sie Ubernimmt und wie damit
vor Ort ein gesicherter Umfang an Ladeinfrastruktur
bis zum Jahr 2030 entsteht. Der Ladeinfrastruk-
turausbau kommt somit weg von einem spora-
dischen und geht hin zu einem strategischen Ausbau.

Dieses Konzept beantwortet im Wesentlichen die
Fragen: Wieviel Kilowattstunden missen in den
einzelnen Ortsteilen abrufbar sein, damit die Elek-
tromobilitat vor Ort in dem bendtigten Mal3 Uber-
haupt moglich wird, und an welchen Standorten
konnen dazu Ladepunkte platziert werden. Ent-
scheidend ist hier die Perspektive der Kommune mit
der Frage: was braucht meine Bevdlkerung, damit
Mobilitat im Jahr 2030 gut funktionieren kann?

* Die NLStBV wickelte erstmals fur das Land Niedersachsen eine
Forderung nicht-6ffentlicher Ladeinfrastruktur im Jahr 2021 ab.

Die aktuelle Situation erfordert solche Klarungen
innerhalb der Kommune. Denn momentan steckt der
Ladeinfrastrukturausbau in einer Art Henne-Ei-
Problem. Einerseits soll die Bevélkerung zum E-Pkw
wechseln. Andererseits rentiert sich der Ladeinfra-
strukturausbau abseits der Autobahnen noch kaum,
weil zu wenige E-Pkw auf den Straf%en sind. Er wird
aber in der Flache benétigt, damit die Bevdlkerung
Vertrauen in die Technologie fasst. Dieses Problem
gilt es schnell zu |6sen.

Dabei sind durchaus viele Investitionen im Markt
vorhanden. Fir investitionswillige Akteure ist es al-
lerdings nicht immer einfach, geeignete Standorte
selbststandig ausfindig zu machen. Hier kann das
Konzept helfen.

Dieses Konzept konnte in Gdnze oder in Teilen
durchaus als Umsetzungskonzept genutzt werden.
Setzt die Kommune selber um, erfordert das aber
eigene Investitionen in nicht geringem Ausmalf3. Die
Niedersdchsische Landesbehérde fiir StrafSenbau und
Verkehr (NLStBV) vertritt hierzu die Ansicht, dass
weder die Kommunen noch das Land Ladepunkt-
betreiberinnen oder Ladepunktbetreiber sind. Der
gleichen Ansicht sind auch die meisten Kommunen
und privatwirtschaftlichen Akteure.

Zwar hat es bisher Férderungen vor allem aus der
Bundesebene gegeben.® Diese erfillten aber den
Zweck die Elektromobilitdt in ihren Anfingen zu
unterstUtzen, sodass sie Boden fasst. Auf das ganze
Transformationspensum betrachtet, ist der anste-
hende Ladeinfrastrukturausbau auferdem zu um-
fangreich, als dass die Errichtung der Ladeinfrastruk-
tur als Ganzes Uberhaupt staatlich bezahlt werden
konnte. Stattdessen liegt die Herausforderung im
Ladeinfrastrukturausbau fir die staatliche Seite nun
vielmehr darin, mdglichst einen Rahmen zu setzen,
sodass sich Marktlosungen herausbilden konnen.
Dieses Konzept kann dafir genutzt werden.

Mit der Zusammenarbeit der NLStBV mit den kreis-
freien Stadten, Landkreisen und den kreisangehori-
gen Kommunen fir die Erstellung von Ladeinfra-
strukturkonzepten wird in Niedersachsen die
Grundlage dafir gelegt, dass der flachendeckende
Ladeinfrastrukturausbau vorangetrieben wird. Lade-
infrastrukturkonzepte sind notwendig, damit
Kommunen einen gut dimensionierten Rahmen fir



den Ausbau vor Ort finden, der die Platzierung von
Investitionen in der Flache ermaglicht.

Fir mogliche Ausschreibungen, Interessensbekun-
dungen von Wirtschaftsakteuren oder Konzessions-
vergaben durch die Kommunen fir den Ausbau von
Ladeinfrastruktur kann das Konzept eine geeignete
Vorarbeit sein. Einerseits bestimmt es durch die
Berechnung des Ladebedarfs eine angemessene
Zielrichtung fir den Ausbau. Andererseits bietet es
einen vorab gepriften Pool an konkreten
Standorten, was den Zeit- und Ressourcenaufwand
fur spatere umsetzende Akteure enorm reduziert.
Welche Art der Umsetzung fir eine Kommune ge-
eignet ist, muss letztlich vor Ort entschieden werden.

Die NLStBV hat hierzu aber im Land Niedersachsen
dazu angeregt, Uberprifen zu lassen, ob Konzes-
sionsvergaben durch Kommunen eine mogliche L6-
sung sein konnen. Im Falle des positiven Befundes
soll eine landesweite Vorlage fir Konzessionsverga-
ben durch Kommunen entstehen. Der Bund wie-
derum ldsst aktuell Ausschreibungsunterlagen und -
muster fir den Gebrauch in Kommunen anfertigen.
Eine Bereitstellung soll hier bis zum Ende des Jahres
2023 erfolgen.? Feststeht, dass diese Heraus-
forderung wie in viele Transformationsthemen neu
ist und es dafir keine vorgeformten und erprobten
Losungswege gibt. Technologien brauchen norma-
lerweise Jahre bis Jahrzehnte bis sie sich durch-
setzen. Hier muss die Ldsung innerhalb kurzer Zeit
gefunden werden.

In diesem Ladeinfrastrukturkonzept wird die Erar-
beitung in fUnf Schritten, finf Aspekten, gezeigt.
Davor wird es ein Kapitel zum Hintergrund geben, in

> Die Bundesregierung: Masterplan Ladeinfrastruktur Il der
Bundesregierung. S. 25, Mafnahme 29. 2022.

dem es u.a. um die Verbindung der Klimaziele und
des Verkehrssektors in Deutschland geht, auf der die
Erarbeitung aufbaut. Aber auch Ladezeiten und die
Arten der Ladeinfrastruktur spielen in diesem Kapitel
eine Rolle und sind wichtig fir die spateren
Uberlegungen. Dann folgen die Ergebnisse zu den
funf Aspekten. Zu jedem Schritt gibt es eine Anlage.
Insbesondere die letzte Anlage, die Ladepunkt-
Kartei, gibt die Moglichkeit die identifizierten
Standorte Ort fir Ort mit allen Informationen
einzusehen.

Die Erstellung von Ladeinfrastrukturkonzepten ist
eine neue Zusammenarbeit, die die Niedersachsi-
sche Landesbehdrde fir Stral’enbau und Verkehr
(NLStBV) anbietet. Nachdem die Stadt Nordenham
von dem Angebot der NLStBV horte, fasste sie den
Entschluss die Elektromobilitdtsmanager zu kontak-
tieren. Am 2. Mai 2022 fand ein Erstgesprach im
Rathaus von Nordenham statt. Am 30. November
2022 verabredete man sich zu einem Standort-
Treffen in Nordenham, bei dem ein Auswahl an
Standorten konkret und koordinatengenau be-
stimmt wurde. Am 13. Marz 2023 reichte das Team
Nordenham die Netzabfrage ein, welche am 2. April
2023 beantwortet war. Damit begann der Abschluss
der Arbeiten am Ladeinfrastrukturkonzept.

In der Stadt Nordenham konnte, als eine der ausge-
wahlten Modellkommunen, somit in einer der ersten
Kommunen in Niedersachen Uberhaupt die Zu-
sammenarbeit zur Erstellung eines Ladeinfrastruk-
turkonzepts durchgefihrt und erfolgreich zum Ab-
schluss gebracht werden.



Das Ladeinfrastrukturkonzept

Die Aufgabe des Ladeinfrastrukturkonzeptes ist es, eine transparente Information zum Ausbauumfang fir
Ladeinfrastruktur fir Personenkraftwagen in der Stadt Nordenham bis zum Jahr 2030 zu bieten, dabei Standorte
zu identifizieren, eine geeignete Art der Ladeinfrastruktur an diesen Orten vorzuschlagen und abschlie3end unter
Einbeziehung der vorliegenden Stromnetze und ansatzweise geschatzter Umsetzungskosten eine magliche
Priorisierung als Umsetzungsreihenfolge bis 2030 vorzuschlagen.

Das Ladeinfrastrukturkonzept kann fortfolgend somit gut fir die Umsetzung von Ladeinfrastruktur wie auch als
Grundlage fir politische BeschlUsse in der Stadt Nordenham genutzt werden.

Die 5 Aspekte des Ladeinfrastrukturkonzepts

Durch die zuvor formulierte Aufgabenstellung ergibt sich folgender Aufbau fir das Ladeinfrastrukturkonzept, fur

das 5 Aspekte betrachtet werden:

Bedarf / Angebot

Standorte

Technische
Voraussetzungen

Kosten

ZEITPLAN

Wie viele Ladepunkte werden benotigt?

Wo kann Ladeinfrastruktur errichtet werden?

Welche Art der Ladeinfrastruktur eignet sich?

Mit welchen Aufwendungen wird gerechnet?

Wann kénnte umgesetzt werden?

Abbildung 1: Die 5 Aspekte des Ladeinfrastrukturkonzeptes mit der jeweiligen Kernfrage, die pro Aspekt behandelt wird.

Die Vorgehensweise fur die Erarbeitung

Die Erarbeitung des Ladeinfrastrukturkonzepts ist
eine Zusammenarbeit zwischen der Stadt Norden-
ham und der Niedersachsischen Landesbehérde fur
Strafsenbau und Verkehr (NLStBV).

Die 5 Aspekte sind in chronologischer Reihenfolge
bearbeitet worden. Die Ergebnisse werden in diesem
Ladeinfrastrukturkonzept wiedergegeben. Zum
besseren Verstandnis der Systematik und des Weges

zu den Ergebnissen ist das Kapitel ,Hintergrund®
vorangestellt, bevor es an die Besprechung der
einzelnen Aspekte geht.

Die Bestimmung des Ladebedarfs im Jahr 2030
geschieht durch eine von den Elektromobilitdtsma-
nagern der NLStBV entwickelte Methode. Sie wird
im Kapitel ,Bedarf | Angebot: Bestimmung des
Ausbauumfangs bis 2030" erldutert und die



Ergebnisse fir den Ausbauumfang anschlief3end
prasentiert.

FUr die Identifizierung der Standorte wurde ein
sogenanntes Standort-Treffen am 30. November
2022 vor Ort im Rathaus der Stadt Nordenham abge-
halten. Als Vorbereitung identifizierten jeweils die
Stadt Nordenham und die NLStBV mégliche Stand-
orte. Im Standort-Treffen selbst wurde dann die
Gesamtauswahl von der Stadt Nordenham und der
NLStBV gemeinsam besprochen und die geeigneten
Standorte festgelegt. Auch die geeignete Art der
Ladeinfrastruktur wurde im  Standort-Treffen
bestimmt. Die Ergebnisse finden sich im Kapitel
~Standorte: Identifizierung der Ladestandorte".

Nach Aufbereitung der Ergebnisse der Sitzung durch
die NLStBV entsandte die Stadt Nordenham am 13.
Madrz 2023 die Netzabfrage, also die Frage nach
Bestehen und Art der Stromnetze, an den

Allgemeine Anmerkungen und Hinweise

Als Teil der Mobilitdtswende und Transformation
unserer Gesellschaft zur Klimaneutralitdt wird in
diesem Ladeinfrastrukturkonzept die Elektromobili-
tat und hier spezieller der Ausbau von Ladeinfra-
struktur fur Elektro-Pkw als ein Baustein betrachtet,
um den gewinschten Effekt bis 2030 zu erreichen.
Gerade fur die Kommunen ergibt sich dadurch der
Vorteil sich vorzeitig auf die anstehende Trans-
formation vorbereiten zu kénnen, indem ein orts-
spezifischer Uberblick zum Thema entsteht.

Dabei sorgt nicht nur die Bedarfsberechnung bis
2030 im Ladeinfrastrukturausbau fir eine Konkreti-
sierung des Transformationspensums. Wertvoll ist
hierbei vor allem die Herleitung zur notwendigen
Dimensionierung des Ladeinfrastrukturausbaus, falls
die Klimaziele erreicht werden wollen und die
Transformation im Pkw-Bereich gelingen soll. Dafir
ist zu beachten, dass die Zielrichtung fUr den Ausbau
sehr gut bestimmt werden kann, aber natirlich
niemals eine korrekte Berechnung der Zukunft auf
die Kilowattstunde genau erfolgen wird.

Die koordinatengenaue Identifizierung von Stand-
orten bietet viele Vorteile und ist neben der Berech-
nung eine weitere Besonderheit dieses Konzeptes.
Die identifizierten Standorte erfassen grundsatzlich
alle aus der Perspektive der Kommune sinnvollen und
moglichen Standorte insbesondere hinsichtlich des
Ladeinfrastrukturausbaus auf offentlichem Grund.
Hier wird bereits eine gute Konkretisierung aus

identifizierten Standorten an den Netzbetreiber vor
Ort, die EWE Netz GmbH. Die Antwort seitens des
Netzbetreibers erfolgte am 2. April 2023. Diese
finden Sie in im Kapitel ,Technische Voraus-
setzungen: Netzabfrage".

Auf Grundlage dessen hat die NLStBV eine grobe
Kostenschdtzung ausgearbeitet, die im Kapitel
~Kosten: Ansatzweise Abschatzungen" eingesehen
werden kann.

AbschlieRend wird im Kapitel ,Zeitplan: Empfohlene
Priorisierung" auf Basis der Gesichtspunkte des
Abstands zum  ndchsten  Ladepunkt, des
Netzanschlusses und der damit zusammenhéangen-
den Kosten, bereits geplanter Bauvorhaben und
nicht zuletzt der Verkehrsfrequenz eine mdgliche
Priorisierung fur die Umsetzung der Ladeinfrastruk-
tur vorgeschlagen.

kommunaler Perspektive erreicht, indem Stand-
ortvorschldge erarbeitet wurden. Bei der Umsetzung
kénnten sich dabei aber durchaus Veranderungen in
geringem Ausmald ergeben, so etwa die Verlagerung
an nahegelegene Alternativstandorte.

Die Zuordnung der Art der Ladeinfrastruktur ist
vorldufig und kann sich gerade unter Hinzunahme
von Wirtschaftlichkeitsaspekten verdndern. Die
Vorschldge bilden aber eine gute Grundlage, um in
der Praxis zu guten Lésungen zu kommen. Ebenso
kann im Kostenteil nur eine ansatzweise Kosten-
schdtzung geschehen. Erst kurz vor der Umsetzung
werden bei der Angebotseinholung die belastbare
Kosteninformationen bekannt. Der finfte Teil der
Priorisierung zeigt eine erste mdogliche strategische
Ausrichtung im Ladeinfrastrukturausbau und bietet
eine gute Hilfe, wenn es bei der Umsetzung um die
Formulierung getakteter Ausbauziele geht.

Die Branche der Elektromobilitdt befindet sich in
ihrer Entwicklung und unterliegt deshalb schnellen
Verdnderungen. Das bedeutet fir das Ladeinfra-
strukturkonzept, dass es nur aus der jetzigen Pers-
pektive auf die Zukunft im Jahr 2030 schlieRen kann.
Im Verlaufe des Jahrzehnts kann sich durchaus
ergeben, dass Aussagen und Schlisse aus dem
Ladeinfrastrukturkonzept aktualisiert werden mus-
sen. Eine Aktualisierung zu einem gegebenen
Zeitpunkt wird daher empfohlen.



Hintergrund

Vor den Kapiteln des Ladeinfrastrukturkonzepts, die jeweils einen der zuvor vorgestellten Aspekte behandeln,
werden in diesem Kapitel Hintergrundinformationen geliefert, die zum besseren Verstandnis des Ladeinfra-

strukturkonzepts beitragen.

Klimaziele und Verkehrssektor

Die weiter fortschreitende Umweltzerstérung und
das Aufbrauchen fossiler Ressourcen sorgen durch
den Treibhausgaseffekt und die schwindenden
naturbelassenen Gebiete auf der Erde dafir, dass
sich das menschliche Handeln mit drastischer Harte
auf das Erdklima auswirkt — und letztlich einen An-
stieg der Erddurchschnittstemperatur verursacht.
Der Temperaturanstieg wiederum fiuhrt zu unum-
kehrbaren Effekten wie dem massiven Artensterben
und der Polkappenschmelzung, die in letzter
Konsequenz die Menschheit vor Uberlebensproble-
me stellen kénnen.

Deshalb wurde auf der UN-Klimakonferenz am 12.
Dezember 2015 das Ubereinkommen von Paris,
umgangssprachlich  UN-Klimaabkommen,  be-
schlossen. Die Bundesrepublik Deutschland und die
EU ratifizierten den Vertrag am 4. November 2016
und verpflichten sich somit gemeinsam mit den
weiteren 193 Staaten zur Begrenzung der globalen
Erderwarmung auf deutlich unter 2 Grad Celsius und
moglichst auf 1,5 Grad Celsius zum vorindustriellen
Niveau.

Am 14. November 2016 legte die damalige Bun-
desregierung den Klimaschutzplan 2050 vor, welcher
erstmals einen groben Zielpfad zur CO»-Reduktion in
den einzelnen Sektoren beschrieb. Am 12. Dezember
2019 wurde das Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG)
erlassen, welches fiur jeden Sektor verbindliche
Jahresemissionsgrenzen gesetzlich ausweist. Nach
einem Urteil des Bundesverfassungsgerichtes vom
24. Marz 2021 war eine Novellierung des Gesetzes

3 Gemal? des Kyoto-Protokolls fallen darunter: Kohlenstoffdioxid
(CO.,), Methan (CH,), Distickstoffmonoxid, also Lachgas (N-O),
und fluorierte Treibhausgase, wie wasserstoffhaltige Fluor-
kohlenwasserstoffe (HFKW), perfluorierte Kohlenwasserstoffe
(FKW) und Schwefelhexafluorid (SFe). Seit 2015 zahlt auch
Stickstofftrifluorid (NF;) dazu.

erforderlich. Die Novelle des KSG legte das Jahr der
Klimaneutralitdt in Deutschland von 2050 auf 2045
und verscharfte die absoluten Emissionsmengen fir
alle Jahre bis 2030.

Betrachtet werden sieben Sektoren: Energiewirt-
schaft, Industrie, Geb&dude, Verkehr, Landwirtschaft,
Abfallwirtschaft und LULUCF (Landnutzung,
Landnutzungsdnderung und Forstwirtschaft). Der
Letztere weist eine positive Klimabilanz auf und wird
daher bei den Treibhausgasausstdfden nicht
betrachtet. Bei einer relativen Betrachtung gilt
immer 1990 als das internationale Referenzjahr. Die
Maleinheit fiur Treibhausgasausstofde ist CO.-
Aquivalent, d.h., sémtliche Treibhausgase3 bewertet
nach ihrem klimaschadlichen Wirksamkeitsgrad fir
den Treibhausgaseffekt in Relation zur Klima-
schadlichkeit von blof3em CO..

In Abbildung 2 werden die absoluten CO.-Grenz-
werte fUr die Sektoren laut der Novelle des Bundes-
KSG gezeigt.* Demnach sollen im Verkehrssektor die
THG-Emissionen im Jahr 2030 noch maximal 85 Mio.
Tonnen CO.-Aquivalente betragen.

Abbildung 3 zeigt, dass sich beziglich der THG-
Ausstofde keine Verbesserung im Verkehrssektor in
den letzten drei Jahrzehnten ergeben hat. 5 Auffallig
ist, dass er damit als einziger Sektor, keine Ver-
besserung im Zeitraum von 1990 bis 2019 aufweisen
kann. Im Jahr 2019, dem Jahr vor der Corona-
Pandemie und den damit verbundenen Einbrichenin
Wirtschaft und Verkehr, verzeichnet er stattdessen
ein kleines Plus von 0,3 Prozent.

4 BMUV: Sektorziele und Jahresemissionsmengen (pdf).
https://www.bmuv.de/themen/klimaschutz-
anpassung/klimaschutz/bundes-klimaschutzgesetz

5 Darstellung der NLStBV basierend auf: Umweltbundesamt:
Vorjahreschatzung der deutschen Treibhausgas-Emissionen fir
das Jahr 2020. 15.03.2021.
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Das neue Klimaschutzgesetz -
Jahresemissionsmengen nach Bereichen bis 2030
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» Fiir 2031 bis 2040 legt das Klimaschutzgesetz jahrliche Gesamtminderungsziele fest. « Bis 2040 miissen mindestens 88 %
weniger Treibhausgasemissionen ausgestofRen werden. * Ab 2045 schreibt das Klimaschutzgesetz Treibhausgasneutralitit vor,
nach 2050 negative Emissionen (wir entnehmen der Atmosphire netto Treibhausgase).

Abbildung 2: Grafik vom BMU von 2021. Der Plan, der sich aus der ersten Novelle des KSG ergibt, zeigt die erlaubten CO,-Ausstof3-Werte fir
dieses Jahrzehnt. Im Verkehrssektor sind das im Jahr 2030 noch 85 Mio. t CO,-Aquivalente.
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Abbildung 3: THG-Emissionen nach Sektoren 1990-2019. Der Verkehrssektor ist der einzige Sektor, der keine Verbesserung aufweisen kann,
und hat den Gebaudesektor ,Uberholt*".



Verkehrssektor in der BRD®
StralRenverkehr in der BRD’

Davon durch Personenkraftwagen®
Davon durch leichte Nutzfahrzeuge®
Davon durch Schwerlast und Busses

Davon durch Motorrader und Andere>

164 322 000 163 821 000
159 695 860 154 790 860
99 959 640 114 751730
11 706 520 4 023 800
45 679 050 34137 090
1362890 1878 230

Abbildung 4: Die Verbrennung von Brennstoffen im Verkehrssektor der BRD in Tonnen CO,-Aquivalent. Der Ausstof von 2019 lag +0,3 % Uber
dem des Jahres 1990. Der Pkw-Verkehr hat 2019 einen Anteil von 60 % des gesamten Ausstof3es. Internationaler Flug- und Schiffsverkehr
werden nicht in das nationale Treibhausgasinventar hineingezahlt.

In Kombination mit Abbildung 4 ergibt sich, dass
innerhalb des Verkehrssektors der Stralsenverkehr
seinen Anteil an THG-Emissionen erhoht hat und
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somit extrem dominierend ist.® Abbildung 5 zeigt
aulRerdem, dass der Bestand an Pkw in Deutschland
und in Niedersachsen weiterhin zunimmt.®

=@= Niedersachsen in Mio. Pkw
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Abbildung 5: Die jeweiligen Pkw-Gesamtbestédnde in Niedersachsen und Deutschland. Die Zahl der zugelassenen Autos erhohte sich seit 2010
in Deutschland um mehr als 7 Millionen und in Niedersachsen um mehr als 800.000.

Einerseits sind zwar die Fahrzeuge und Verkehrs-
mittel verbrauchsarmer geworden. Andererseits
nehmen die Menge der Fahrzeuge und die Fahr-
leistungen stetig zu. Wir sehen einen bedeutenden
Anstieg im Bereich der leichten Nutzfahrzeuge und

6 Daten aus: Umweltbundesamt: Trendtabelle THG nach Sektoren. 15.3.2021

im Schwerlasttransport. Doch auch die Bestands-
zahlen fir Personenkraftwagen steigen in Deutsch-
land jahrlich weiter und koénnten bald die s5o-
Millionen-Marke Gberschreiten. Mit aufgerundet 100
Mio. t von 164 Mio. t CO.-Aquivalent im Ver-

7 Daten aus: European Environmental Agency: Greenhouse gas emissions by source sector. 3.6.2021

8 Darstellung der NLStBV.
9 Darstellung der NLStBV von Daten des Kraftfahrt-Bundesamtes.



kehrssektor insgesamt verursacht der Personen-
kraftverkehr mit 6o Prozent den grofdten Teil der
THG-Emissionen dieses Sektors. Dies macht ihn zur
ersten Stellschraube fir die Verkehrswende.

Wenn wir den THG-Ausstold des Jahres 2019, 164
Mio. t CO,-Aquivalent, und die AusstoRgrenze fir
2030, 85 Mio. t CO,-Aquivalent, aneinanderhalten, so
sehen wir, dass von 2019 bis 2030 eine Treib-
hausgasminderung von 48 Prozent angestrebt wird.
Da Mobilitat fur die Gesellschaft erhalten werden

soll, muss die Fahrleistung im Pkw-Verkehr durch
klimaneutrale bzw. emissionslose Mobilitdtsformen
substituiert werden, wozu es technischer Losungen
bedarf. Denn vorausgesetzt der Modal Split bleibt in
etwa so wie 2019 (und davon ist nach aktuellem
Stand auszugehen), bedeutet das vereinfacht
gesprochen fir den Pkw-Verkehr: Um die Klimaziele
bis 2030 zu erreichen, fahrt entweder jedes zweite
Auto im Jahr 2030 nicht mehr oder es fdhrt
klimaneutral.

C02-EMISSIONEN DES VERKEHRS IN DER EU

(02-Lebenszyklusemissionen verschiedener
Fahrzeug- und Kraftstoffarten (2014)
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Abbildung 6: Die Grafik des EU-Parlaments zeigt, dass ein E-Pkw im Fahrbetrieb keine CO.-Emissionen verursacht und in Produktion und
Kraftstoffherstellung zusammengenommen gleichauf mit einem Pkw mit Verbrennungsmotor sein kann. Die Grundlage dafir ist das Laden
mit aus ausschlief3lich erneuerbaren Energiequellen gewonnenem Strom.



Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur

Die Elektromobilitat fir den Pkw bietet, wenn der E-
Pkw mit ausschlief3lich erneuerbaren Energien gela-
den wird, die Méglichkeit, im Fahrbetrieb keine THG-
Emissionen zu verursachen (s. Abbildung 6). In der
Grafik des EU-Parlaments® von 2014 wird klar, dass
bei 100 % Strom aus erneuerbaren Energien die
Emissionen bei der Kraftstoffherstellung, die im
Energiesektor erfasst werden, duf3erst gering sind.
Bei der Fahrzeugproduktion ist der Ausstof3, der vom
Industriesektor erfasst wird, in der Grafik noch
grofRer als bei der Produktion von Modellen mit
Verbrennungsmotor. Doch seit 2014 sinkt dieser
Anteil aufgrund von Innovationen kontinuierlich.
Entscheidend fir die Transformation zur Klimaneu-
tralitdt des Verkehrssektors ist, dass keine THG-
Ausstofde im Fahrbetrieb entstehen.

Die Elektromobilitat hat sich als praferierte Alterna-
tive zur Umgestaltung des Pkw-Verkehrs durchge-

=@= Deutschland in 10 Tausend E-Pkw
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setzt. Auch aufgrund der Tatsache, dass voll-
elektrische Pkw Energie effizienter umsetzen,* hat
sich die Automobilindustrie im Jahr 2021 grof3ten-
teils zum Umstieg auf die Elektromobilitdt bekannt.
In Niedersachsen sind zudem rund 4 % der Arbeits-
platze von der Automobilproduktion abhangig. Die
grof3en landlichen Rdume in Niedersachsen machen
die Nutzung des Automobils aufRerdem oftmals
notwendig. Insgesamt ist die groRformatige Sub-
stitution des momentanen Pkw-Aufkommens durch
andere Verkehrsformen innerhalb kurzer Zeit
deswegen unwahrscheinlich. Gleichzeitig werden in
diesem Jahrzehnt aber Durchbriiche in der Reduktion
von Treibhausgasen bendétigt und das wie gesehen
insbesondere im Verkehrsbereich. Deshalb sind die
MalRnahmen zur Beschleunigung der Trans-
formation zur Elektromobilitdt von besonderer
Bedeutung.

=@= Niedersachsen in Tausend E-Pkw
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Abbildung 7: Die Entwicklung der Elektroautos in Niedersachsen und Deutschland. Auch zum 1.1.2023 sind die Bestande fir vollelektrische
Pkw im Bund um 64 % und im Land Niedersachsen um 58 % im Vergleich zum Vorjahr gestiegen.

Die Neuzulassungszahlen fur Elektro-Pkw spiegeln
den Trend zur Elektromobilitat klar wider. So waren
zum 1. Januar 2023 in Deutschland 1.013.009 voll-
elektrische Pkw zugelassen, ein Plus von 64 % zum
Vorjahr.*> Am 16. Januar 2023 vermeldet das Kraft-
fahrt-Bundesamt, dass 49,6 % der Pkw-Neuzulas-
sungen mit einem alternativen Antrieb ausgestattet

*° Europadisches Parlament: CO2-Lebenszyklusemissionen ver-
schiedener Fahrzeug- und Kraftstoffarten. 2014.

3 Man spricht in diesem Zusammenhang vom 2-Liter-Auto, d.h.
Elektro-Pkw verbrauchen rund 20 kWh auf 100 Kilometern.

sind.® Insgesamt sind 48.763.036 Pkw zugelassen
(+0,5 % zum Vorjahr).

In Niedersachsen waren 106.769 batterie-elektrische
Fahrzeuge (BEV) zum 1. Januar 2023 zugelassen. Das
sind 10,5 % der in Deutschland zugelassenen BEV.
Nach einer extrem steilen Zunahme der
Neuzulassungen bei den E-Pkw in Niedersachsen im

12 Kraftfahrt-Bundesamt: Bestand nach Umwelt-Merkmalen. April
2023.
https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/Umwelt/um
welt_node.html

13 Kraftfahrt-Bundesamt: Pressemitteilung Nr. 03/2023. 2023.




Jahr 2020 normalisierte sich das Niveau in den beiden
Folgejahren wieder. Insgesamt sind in Niedersachsen
4.925.003 Pkw zugelassen, was 10,1 % der in
Deutschland zugelassenen Personenkraftwagen
entspricht.

Auch bei den Ladepunkten trdgt Niedersachsen
einen Anteil von ungefdhr 10 % zur Gesamtanzahl in
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Deutschland bei. Am 1. April 2023 waren in
Deutschland 88.716 offentlich zugangliche Lade-
punkte bei der Bundesnetzagentur gemeldet, wovon
72.789 Normalladepunkte und 15.927 Schnell-
ladepunkte waren. In Niedersachsen waren es zum
gleichen Zeitpunkt 8.865 Ladepunkte, wobei 7.104
der gemeldeten Ladepunkte Normalladepunkte und
1.761 Schnellladepunkte waren.*

== NLP SLP
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Abbildung 8: Die Entwicklung der Anzahl der Ladepunkte in Niedersachsen 2011-2023. Zu sehen sind die Gesamtzahl der Ladepunkte sowie
Normalladepunkte (NLP) und Schellladepunkte (SLP). Die Ladeinfrastruktur verzeichnete im Jahr 2023 einen Zuwachs von 38 % in
Ladepunkten im Vergleich zum Vorjahr.s

Herausforderungen im Ladeinfrastrukturausbau

Die Einwirkung staatlicher Institutionen auf den
Ausbau von Ladeinfrastruktur ist der starkste Hebel
zur Forcierung der Elektromobilitat in der Gesell-
schaft durch Staat und Politik. Indem der
Bevolkerung ein gutes Angebot fir die neue
Mobilitdtsform gemacht wird, steigt das Vertrauenin
die neue Technologie. Auf die angebotenen
Produkte und Konsumentscheidungen direkt kénnen
Staat und Politik hingegen nur bedingt Einfluss neh-
men.

4 Bundesnetzagentur: Liste der Ladesaulen. Stand: 1. Mai 2023.

Gleichzeitig ist der Ladeinfrastrukturausbau selbst
mit einer Reihe von Herausforderungen konfrontiert.
So ist in diesem Zusammenhang nicht selten von
einem Henne-Ei-Problem die Rede. Denn eine nicht
geringe Anzahl an Ladepunkten im Land lauft noch
nicht kostendeckend oder amortisiert nur sehr
langsam. Dafir laden zu wenige Pkw an diesen Orten
und es missten insgesamt mehr Elektro-Pkw auf den
Straf3en sein. Allerdings verhalt sich auch so, dass
sich viele Menschen in Deutschland noch nicht fir die
Elektromobilitat  entscheiden, weil sie die
Befirchtung haben, nicht Uberall einen Ladepunkt

5 Eigene Darstellung der NLStBV auf Basis von Daten der Bun-
desnetzagentur.



vorzufinden. Bekannt ist dieses Phdanomen — im
europdischen Ausland teils gar als deutsche -
Reichweitenangst. Diese Wahrnehmung mag in
manchen Teilen Deutschlands sogar zutreffend sein,
doch insgesamt kann man sich bereits heute sehr
zuverldssig Uber weite Strecken fortbewegen. Um
den Menschen diese Angst trotzdem zu nehmen ist
ein vor  allem  flichendeckender  Lade-
infrastrukturausbau unabdingbar. Hier zeigt sich
bereits das Hauptdilemma. Zumal die Wende zur
Elektromobilitdt schnellstmdglich bendtigt wird, um
die Klimaneutralitat zu erreichen.

Hieran schliel3t auch das Argument an, dass die
Zulassungen von E-Pkw schneller zunehmen als die
Ladeinfrastruktur gebaut wird. Aktuell kommt es
zwar nicht zu etwaigen Engpdssen an den Lade-
punkten. Sollte der Ausbau nicht in ausreichendem
Maf3e Schritt halten, ist das dennoch eine mdgliche
Gefahr.

Ein weiterer Aspekt, der Menschen vom Kauf abhalt,
sind der Mangel an leistbaren Modellen. Nur ist es
nicht ungewdhnlich, dass bei neuen Technologien
zundchst hoherpreisige Produkte entstehen und erst
allmahlich der Massenmarkt bedient wird bzw. auch
bedient werden kann. Das scheint aktuell (vor allem
in der europdischen Automobilproduktion) noch der
Fall zu sein.

Von staatlicher Seite gab es Férderungen fur den
Ausbau von Ladeinfrastruktur wie auch fir die
Anschaffung von elektrischen Fahrzeugen. Beides
wurde in den vergangenen zwei Jahren reduziert
oder (zunachst) nicht fortgesetzt. Einen starken
Hintergrund dazu bilden die multiplen Krisen, die es
in Europa und Deutschland zu bewdltigen gilt. Aber
unabhéngig davon ist es so, dass Forderungen zwar
in der Anfangszeit zur Etablierung einer neuen
Technologie sinnvoll sein kdnnen, aber danach

Die Arten der Ladeinfrastruktur

Ladeinfrastruktur wird zunachst in die Kategorien
AC- und DC-Laden, also Wechselstrom und Gleich-
stromladen unterschieden. Des Weiteren werden
Ladepunkte, die mehr als 5o Kilowatt Nennaus-
gangsleistung anbieten, als Schnellladepunkte und
alle Gbrigen als Normalladepunkte bezeichnet.

Grundsatzlich wird in vier verschiedene Arten von
Ladeinfrastruktur unterschieden. Zu nennen sind da:

o die AC-Wallbox, wie sie bislang oft im
privaten Bereich zu finden ist,

volkswirtschaftlich ineffizient werden. Des Weiteren
kann der Ladeinfrastrukturausbau in seiner ganzen
Dimension unmoglich durch staatliche Gelder
finanziert werden.

Die Niedersachsische Landesbehorde fur
StrafRenbau und Verkehr vertritt hierzu die Position,
dass weder die niedersachsischen Kommunen noch
das Land selbst als Ladepunktbetreiberinnen oder -
betreiber agieren konnen. Nicht nur die Kommunen
selbst vertreten diese Position. Auch
Wirtschaftsakteure sind der Ansicht, dass der Aufbau
und Betrieb von Ladepunkten durch privat-
wirtschaftliche Akteure geschehen muss. Letzten
Endes gibt es im Markt auch die entsprechenden
Investitionen fir den Ausbau.

Daher besteht die vorrangige Aufgabe des Staates
darin, einen Rahmen so zu setzen, dass Markt-
mechanismen greifen und Investitionen platziert
werden konnen. Konkret bedeutet das, dass durch
die Zusammenarbeit zur Erstellung von Ladeinfra-
strukturkonzepten mit den Kommunen, Information
entsteht, die dafir genutzt werden kann, um in den
Kommunen Investitionen in die Flache zu bringen.
Die dafir wesentlichsten Informationen sind die
Feststellung des Ladebedarfs im Jahr 2030 und der
Standorte, die durch die Kommune und den
jeweiligen Netzbetreiber geprift sind. Beides ist als
Grundlage dafir geeignet, um im Anschluss an das
Konzept, Investorinnen und Investoren fir
Umsetzung und Betrieb von Ladeinfrastruktur zu
finden. Maglichkeiten dazu bieten beispielsweise
Interessenbekundungsverfahren, Ausschreibungen
oder Konzessionsvergaben. Diese Optionen missen
in den Kommunen aber nach Erstellung des
Ladeinfrastrukturkonzepts erdrtert werden (vgl.
auch Kapitel ,Ausblick auf weitere Schritte wie
Umsetzung, Férdermittel und Betrieb").

e dietypische AC-Ladesaule, bekannt aus
dem o6ffentlichen Bereich,

e die DC-Ladesaule, bislang auch gesehen als
Kombi-Saule mit den drei Steckern Typ-2,
CCS und ChaDeMo, sowie

e die HPC-Saule, welche bisher vorrangig an
Autobahnen vorgefunden wurde.

Alle vier Arten der Ladeinfrastruktur unterscheiden
sich in der Leistung und damit der Ladedauer, aber
auch in den Anschaffungskosten und den Kosten fir



den Stromanschluss. So arbeitet die Wallbox fir
gewohnlich mit einem Ladepunkt im Leistungs-
bereich von 3,7 Gber 11 bis 22 kW. Die AC-Ladesaule
hat typischerweise 2 Ladepunkte und bietet 11 oder
22 kW Nennausgangsleistung.

Bei DC beginnt dies oft bei 50 kW mit einem
Ladepunkt. Aber auch modulare Modelle, also
Ladesdulen, bei denen die Leistung zu einem Zeit-
punkt nach der Installation erweitert werden kann,
sind nun ofter zu finden. Diese Modelle kénnen oft
auch zwei Ladepunkte an einer Sdule bieten. Die
Kombisaule mit 5o kW ist heute ein Auslaufmodell.

Eine HPC-Ladesdule ist eine DC-Ladesdule, die
Nennausgangsleistungen von 150 kW und aufwaérts
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bietet. Sie hat in der Regel einen Ladepunkt,
erscheint neuerdings aber auch als Modell mit zwei
Ladepunkten und einer Gesamtleistung von 300 kW.
Diese Modelle finden sich nun vermehrt innerorts.

Mit steigender Nennausgangsleistung reduzieren
sich die Ladezeiten (s. folgender Abschnitt ,Lade-
zeiten"), wodurch auch mehr Pkw an einem Tag
aufgeladen werden kdnnen. Gleichzeitig steigen die
Anschaffungskosten und ebenso die Kosten fir den
Stromanschluss. Bei der Errichtung von DC-Lade-
infrastruktur muss in der Regel immer Strom er-
tichtigt werden. Auch hierbei steigen die Kosten
umso mehr je hoher die bereitgestellte Nennaus-
gangsleistung liegen soll.
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Abbildung 9: lllustrative Darstellungen der vier meistverbreiteten Arten von Ladeinfrastruktur.
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Ladezeiten

Die Ladezeiten werden wie auch die verschiedenen
Arten von Ladeinfrastruktur insbesondere wichtig
bei der Auswahl der Art der Ladeinfrastruktur an den
dann identifizierten Standorten. Wir gehen davon
aus, dass ein vollelektrischer Pkw im Schnitt 20 kWh
auf 100 km verbraucht. Bei der Auswahl der
Ladeinfrastruktur an den jeweiligen Standorten
beachten wir den Grundsatz: ,Immer, wenn ich lade,
mochte ich mindestens eine Reichweite von 100 km

11

nachladen." So geben uns die Standorte je nach
Aufenthaltszweck einen Hinweis darauf, welche Art
der Ladeinfrastruktur geeignet sein kann, um das
Laden in einer angemessenen Zeit zu ermdglichen,
ohne dabei zu viel Leistung bereitzustellen und somit
fur Verschwendung zu sorgen, weil etwa Pkw die
Ladepunkte aufgrund der Aufenthaltszwecke fir zu
lange Zeit blockieren.



3,7 kW 5:24 h
11 kW 1:48 h
22 kW 0:54 h
50 kW 0:24 h
100 kW 0:12 h
150 kW 0:08 h
350 kW 0:03h

Abbildung 10: Rein rechnerische Ladezeiten fir 20 kWh, was einer Reichweite von 100 km entspricht.
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Bestandsaufnahme

Klimaschutz in Nordenham

In Nordenham ist eine einzigartige Kommune. Die
Kombination aus Mittelzentrum auf der einen und
Grof3industrie auf der anderen Seite stellt eine sehr
komplexe Gemengelage dar. Die Herausforderungen
lassen sich dabei schwierig auf einfache
Klimaschutzziele reduzieren. Aus diesem Grund
wurden bisher keine konkreten Einsparungsziele
definiert.

Gleichwohl sehen sowohl Stadtrat und Stadt-
verwaltung als auch die ansdssigen Wirtschafts-
betriebe die Umwandlung hin zu einer saubereren,
nachhaltigeren und langfristig klimaneutralen Stadt
als eine der wichtigsten Herausforderung der
kommenden Jahre an.

Gerade das Thema Energieversorgung spielt fir
einen Industriestandort wie Nordenham eine
besondere Rolle, da der Energiehunger besonders
grof} ist. Dabei setzen wir weniger auf kleinteilige
Lésungen vor Ort — die aufgrund von Fldchen-
konkurrenz nur schwer umsetzbar sind. Sondern
arbeiten eng mit Betrieben, Nachbarkommunen und
dem Landkreis zusammen.

2019 hat die Stadt Nordenham in Zusammenarbeit
mit EnergieSynergie ein Energiewirtschaftskonzept
®entwickelt, welches den IST-Zustand beschreibt
und verschiedene Zukunftsoptionen aufzeigt.
Weiterhin hat sich die Stadt Nordenham mit dem
Landkreis Wesermarsch, der Stadt Brake sowie einer
Vielzahl ~ von  Betrieben in  H2-MARSCH
(Wasserstoffallianz Wesermarsch) zusammengetan,
um Zukunftslésungen zu finden. Gleichzeitig treiben
wir Photovoltaik und Windenergie voran, sowohl mit
externen Projekten als auch Uber die GemeinnUtzige
Nordenhamer Siedlungsgesellschaft mbh (GNSG),
deren Gesellschafter die Stadt Nordenham ist.

16

https://www.nordenham.de/de/rathaus/downloads/i
tem/energiewirtschaft-konzept
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AuBerdem hat die Stadtverwaltung 2021 einen
Energie- und Technologiemanager eingestellt, der
sich vor allem diesem Themenschwerpunkt widmet.

Als Industriestandort spielt die Versorgung der
Energiebetriebe vor Ort eine besondere Rolle,
gleichzeitig ist die Wesermarsch als landliche Region
stark abhdngig vom motorisierten Individual-
verkehr, sowohl bei PKWs als auch im Lastverkehr.
Ein Strategiekonzept des Landkreises
Wesermarsch® zeigt, dass etwa 35% des Gesamt-
energiebedarfes des Landkreises im Verkehrssektor
eingesetzt wird. Fir den gesamten Landkreis ist dies
der grof3te Sektor, knapp vor elektrischer Energie
und Gasversorgung. Deshalb ist eine angemessene
Ausstattung an Ladepunkten besonders wichtig.

Aus diesem Grund haben wir und an die NLStBV
gewandt, um gemeinsam eine robustes und Zukunft
gerichtetes Ladeinfrastrukturkonzept zu entwickeln,
auf dem zukinftige Planungen aufbauen kénnen.
Dabei dient das Konzept nicht als 1 zu 1 Anleitung
sondern ist ein Arbeitskonzept, welches sich an
jeweiligen Anderungen in den Bedarfen anpassen
[dsst.

In naher Zukunft sind diese vor allem Uber
Wir-kungs-gradsteigerungen konven-tioneller
Antrie-be absehbar. Ein Technologiewechsel auf
alternative Antriebskonzepte wie E-Motoren und
eine damit verbundene Verschiebung der Anteil der
Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor zugunsten von
Fahrzeu-gen mit elektrischem Antrieb sind wichtiger
Be-stand-teil des Klimaschutzkon-zep-tes. In
Verbindung mit einem hohen Anteil erneuer-barer
Energien im Stromsektor kann dadurch lang-fristig
von einem hohen Einsparpotenzial ausge-gan-gen
werden.

7 https://www.energiesynergie.de/wp-
content/uploads/2023/02/200514_Strategiekonzept
_LK_Wesermarsch.pdf
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Ladeinfrastruktur in Nordenham

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1. August 2023 bereits in der Stadt Nordenham:

e 7 AC-Ladepunkte & 22 kW
davon 3in Atens und 4 in Stadtmitte.

e 2 DC-Ladepunkte a 5o kW
davon 1 in Atens und 1 in Friedrich-August-
Hitte.

Damit existiert in 2 von 10 Ortsteilen der Stadt Nordenham o&ffentlich zugdngliche Ladeinfrastruktur mit g

Ladepunkten.

Zulassungszahlen in Nordenham und im Landkreis Wesermarsch

Zum 1. Januar 2023 waren im Landkreis Weser-
marsch von 54.494 Pkw insgesamt 848 als batterie-
elektrische Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, wei-
tere 5o5 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefthrt.*® Das macht im Landkreis Weser-
marsch einen Elektrifizierungsgrad von 1,6 % unter
Beachtung der BEV und einen Elektrifizierungsgrad
von 2,5 % unter Hinzunahme der PHEV.

8 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2023.
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Am 1.1.2023 waren in der Stadt Nordenham 14.802
Pkw gemeldet.* Das sind 27,2 % des Gesamtbe-
standes vom Landkreis Wesermarsch. Von 14.802
Pkw sind 215 BEV und 164 PHEV. Das sind 25,3 % der
BEV und 32,5 % der PHEV im Landkreis. Der
Elektrifizierungsgrad in Nordenham betrdgt 1,5 %
unter Bericksichtigung der BEV und 2,6 % unter
Hinzunahme der PHEV.

19 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2023.



Bedarf /| Angebot: Bestimmung des Ausbauumfangs bis 2030

Am Anfang der Arbeit an einem Ladeinfrastrukturkonzept steht die Bestimmung des Ausbauumfangs bis 203o0.
«Wieviel Ladeinfrastruktur wird benétigt? ist die erste Frage, bevor es an das Verteilen der Ladekapazitdten auf
bestimmte Standorte geht. Dabei geht es nicht nur darum, den Bedarf an Ladeinfrastruktur durch die vorhandenen
Elektroautos zu decken, sondern ebenso ein Angebot als Anreiz zum Wechsel zu bieten.

Zu Beginn werden einige Grundannahmen auf Basis des Kapitels ,Hintergrund" getroffen werden. Danach folgt die
Erklarung der von den Elektromobilitatsmanager entwickelten Berechnungsmethode in dem Abschnitt ,Die LISA-
Tabelle" sowie die Prasentation der Ergebnisse in Anlage 1. Fir diesen Arbeitsschritt stellte das Team der Stadt
Nordenham Daten zu den Einwohnerzahlen der Ortsteile bereit, die anschlieRend von der NLStBV verarbeitet

wurden.

Grundannahmen

Wie im Kapitel ,Hintergrund" gesehen, ist eine
Reduktion der Treibhausgasemissionen im Ver-
kehrssektor von 2019 bis 2030 um 48 % auf absolut
85 Mio. t CO,-Aquivalent notwendig, um die
Klimaziele zu erreichen. Angenommen, dass alle
Bereiche des Verkehrssektors gleichermafien dazu
aufgefordert sind, ihre THG-Emissionen zu
reduzieren, bedeutet das idealerweise eine THG-
Reduktion im Pkw-Verkehr um 48 %.

Da die Transformation des Pkw-Verkehrs zur
Elektromobilitdt vorrangig zum Erreichen der De-
karbonisierung geschieht, ist die Frage daher
weniger, wieviel vollelektrische Pkw in 2030 fahren
werden — sondern wie viele vollelektrische Pkw am
Ende des Jahrzehnts fahren sollen. Dementsprech-
end ist der Ladeinfrastrukturausbau auszurichten. Er
muss vom Ende her gedacht werden.

Als vorausschauende Vorbereitung der Kommune
auf das Transformationspensum, was es als
Gesellschaft und fir die Verkehrswende zu be-
waltigen gilt, ist deshalb der urspringliche Grund fur
die Elektrifizierung der Pkw der richtige Anhalts- und
Fixpunkt: die Klimaziele.

Wird der Pkw-Bestand mit seiner Fahrleistung bei
2019 ,eingefroren®, sprich davon ausgegangen, dass
beides bis 2030 gleichbleibt (obwohl es Hinweise
darauf gibt, dass beides leicht ansteigen wird, denn
der Fahrzeugbestand ist in Deutschland in den
vergangenen Jahren nach wie vor nicht ricklaufig
gewesen, s. Abb. 5). Das Jahr 2019 wird gewahlt, weil
es das Jahr vor der Corona-Pandemie ist, wahrend
der es einen Mobilitatseinbruch gab, und die
multiplen Krisen weitergehen und nicht bekannt ist,
wie sich die Mobilitdt danach entwickeln wird. Die
Daten des Jahres 2019 geben uns daher die
verlsslichste Grundlage.
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Als letzte Annahme wird getroffen, dass nicht davon
ausgegangen wird, dass sich der Modal Split, also das
Nutzungsverhaltnis der verschiedenen
Verkehrsformen, bis 2030 verandern wird. Es ist
nicht, weil die Elektromobilitdtsmanager der NLStBV
es nicht fir winschenswert hielten. Sondern weil es
dazu bisher keinen verldsslichen Grund zu
entgegengesetzter Annahme gibt. Der Vorteil, wenn
dies fur das Ladeinfrastrukturkonzept auf diese
Weise angenommen wird, ist, dass das ,volle"
Pensum fUr die vollelektrischen Pkw und damit die
Ladeinfrastruktur bis 2030 bestimmt wird. Kurz
gesagt: die bendtigte Treibhausgasreduktion bis
zum Jahr 2030 wird als Pensum fir die Pkw-
Transformation bzw. den Ladeinfrastrukturausbau
quantifiziert. Wenn in Zukunft MalRnahmen
zugunsten anderer Mobilitdtsformen gestaltet
werden, in denen ein Shift vom Pkw-Verkehr zu
ebendieser Verkehrsform festgestellt oder erwartet
werden kann, dann kann die Anzahl der benétigten
E-Pkw und damit auch der Ladeinfrastruktur fir 2030
entsprechend reduziert werden.

Es wird gefolgert, dass unter den gemachten
Annahmen 48 % des Pkw-Bestands mit ihrer
durchschnittlichen Fahrleistung im Jahr 2030 voll-
elektrisch mit Strom aus erneuerbaren Energien
fahren missen, um die Klimaziele im Verkehrssektor
zu erreichen. Dies ldsst sich fir die Stadt Nordenham
und ihre Ortsteile anhand des Fahrzeugbestands und
der Einwohnerzahlen leicht darstellen.

Die Herausforderung besteht nun darin, einen
Umfang fUr die Ladeinfrastruktur in der Stadt
Nordenham fir das Jahr 2030 abzuleiten. Die Frage
lautet also: Wie konnen wir aus der Anzahl der E-Pkw
in 2030 auf den Bedarf an Ladeinfrastruktur im Jahr
2030 schliefen?



Die LISA-Tabelle

Zur Bestimmung der Frage nach dem Ausbauumfang
innerhalb einer Kommune haben die Elektro-
mobilitdtsmanager der NLStBV selbststandig ein
bundesweit einmaliges Verfahren entwickelt. Dazu
lieR die Stadt Nordenham den Elektromobilitdtsma-
nagern die jeweiligen Einwohnerdaten der Ortsteile
zukommen und mithilfe der von den Elektromobi-
litdtsmanagern entwickelten LISA-Tabelle wurde der
Bedarf an benétigter Ladekapazitat im Jahr 2030 fir
die gesamte Stadt Nordenham ermittelt.

In Anlage 1 — LISA-Tabelle kann die Berechnung des
Ausbaubedarfs eingesehen werden. In der Spalte
,Einwohnerzahl* wurden die Einwohnerzahlen der
Ortsteile eingetragen. Sie belduft sich fir die Stadt
Nordenham insgesamt auf 26.519. Unter ,Fahr-
zeuge" steht die Anzahl der Fahrzeuge innerhalb der
Stadt. Sie betrdgt 14.589 Pkw fir die gesamte Stadt
und wurde prozentual nach Einwohneranteil pro
Ortsteil errechnet. In der Spalte ,E-Quote in 2030"
sehen wir nun den Anteil der Elektro-Pkw in 2030 mit
jeweils 48 % aufbauend auf den vorher getroffenen
Grundannahmen.

~Faktor anteilig Stadt/Land" zeigt den Anteil der
Bevolkerung je Ortsteil, der vermutlich im Jahr 2030
im &ffentlichen Raum laden muss. Denn nicht alle
Pkw konnen auf privaten Stellflichen geparkt
werden, wo z. B. der Anschluss einer privaten Wall-
box maglich ware. Umso mehr Personen innerhalb

16

eines Ortsteils wohnen desto dichter ist die Besie-
delung. Deshalb steigt dieser Faktor umso mehr
Personen innerhalb eines Ortsteils wohnen. Die je-
weiligen Faktoren wurden von den Elektromobili-
tatsmanagern nach dem Studium mehrerer Hoch-
rechnungen und Prognosen festgelegt. Es ergibt sich
daraus die Anzahl der ,E-Kfz mit 6ffentl. LIS-Bedarf*
in der folgenden Spalte.

Aus der Annahme, dass die Fahrzeuge im Durch-
schnitt 5o km pro Tag (,50 km/d"“) zuricklegen, folgt,
dass durchschnittlich 10 kWh pro Fahrzeug verfahren
werden (vgl. Abbildung 11). Diese Energie muss
folglich durch offentliche Ladeinfrastruktur wieder in
die Fahrzeugbatterie und wird nach Ortsteilen in der
Spalte ,bendtigte Ladekapazitdt" ausgewiesen. Das
stellt eine Besonderheit dieser Methode dar.
Bisherige Methoden weisen lediglich Ladepunkte fir
den Ausbauumfang aus. Dabei bleibt die zur
Verfigung gestellte Ladekapazitat aber im Unklaren,
weil nur in  Schnell- und Normalladepunkte
unterschieden wird. Dabei bieten Ladepunkte ganz
unterschiedliche Leistungen.

Die Berechnung der NLStBV drickt aus: So viele
Kilowattstunden werden in jenem Ortsteil im Jahr
2030 abgerufen werden. In der zweiten Halfte der
Anlage lasst sich dann der Ladebedarf in Lade-
punkten ausdricken. Sie zeigt die im Standort-
Termin ermittelte Menge an Ladeinfrastruktur, die
zundchst einen Pool an Mdglichkeiten darstellt.



LISA-Berechnung fiir die Stadt Nordenham

Anlage 1
Berechnungsmethode nach Possler/Tok hi

Faktor E-Kfz
Einwohner- Fahrzeuge E-Quote anteilig mit &ffentl.

Ortsteil Zahl in% (Bez.-1.2019) in 2030 Stadt/land  LIS-Bedarf
[ 26519 100 % Anteil
Abbehausen 11,8 1.720 124
Atens 14,2 2.066 149
Blexen 9.6 1.407 675 63
Einswarden 7.6 1.102 529 53
Esenshamm 3,5 506 243 12
Friedrich-August-Hitte 11,9 1.741 836 125
Phiesewarden 34 497 238 12
Schweewarden 1,3 195 94 5
Stadtmitte 23,1 3.376 1.620 405
Sidstadt 13,6 1.979 950 143
26.519 100,0 14.589 7.003
* Verbrauch E-Fahrzeug --» 20 kWh / 100 km

Bestand Ladepunkte

Abbildung 11: Ausschnitt von Seite 1 der Anlage 1 — LISA-Tabelle zeigt den Ausbaubedarf in benétigter Ladekapazitét.



Standorte: Identifizierung der Ladestandorte

Der zweite Schritt des Konzeptes behandelt die Fragen ,wo kann Ladeinfrastruktur errichtet werden" und ,welche
Art der Ladeinfrastruktur eignet sich an diesen Orten®. Am 30. November 2022 trafen sich das Team der Stadt
Nordenham sowie das Team der NLStBV bestehend aus den drei Elektromobilitdtsmanagern im Rathaus der Stadt
Nordenham zum sogenannten Standort-Treffen. Dabei wurden die von beiden Teams in Einzelarbeit ermittelten
Standorte aneinandergehalten und auf ihre Gite Uberprift. Anschlief3end stand ein Pool an identifizierten

Standorten fest. Es wurden 69 Standorte identifiziert.

Drei Kategorien

Die Standortsuche wird in drei Kategorien von
offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur unterteilt:

o offentlich zuganglich
e halboffentlich
e Mitarbeitenden-Laden fir Kommunen

Die erste Kategorie meint Ladepunkte, die sich auf
offentlichem Grund befinden. Die zweite Kategorie
meint Ladepunkte, die zwar 6ffentlich zuganglich

gestaltet sind, aber auf privaten Flachen aufgebaut
werden. Typisches Beispiel dafir ware der Super-
marktparkplatz. Die letzte Kategorie ist das Laden
fir Mitarbeitende der Kommune, welches in der
Regel von morgens bis abends stattfindet. Danach
konnen diese Ladepunkte der anwohnenden Bevol-
kerung zur Verfigung gestellt werden. Teilweise
werden Parkpldtze an kommunalen Liegenschaften
ohnehin gemischt genutzt.

Erfassung einschldgiger Standorte und pauschale Einordnung halboffentlicher Standorte

Wichtig bei der Standortsuche sind die Gesichts-
punkte: Verkehrsfrequenz, Mdglichkeit durch die
Flédche und Mdglichkeit durch die Netze. Die ersten
beiden davon werden in diesem Arbeitsschritt ab-
gedeckt. Es werden somit samtliche heute schon
innerhalb des Kommunalgebietes genutzten ein-
schlagigen Parkplatze erfasst. Das sind in erster Linie
offentliche Grundstiicke und Orte des alltaglichen
Interesses.

Ebenso sind das auch halboffentliche Standorte.
Typische Beispiele fir Standorte sind hierbei Super-
markte, Tankstellen oder Baumarkte. Im Rahmen der
Standortsuche werden samtliche Parkplatze, auf
denen halboffentliche Ladepunkte entstehen
konnten pauschal erfasst. Hier hat die Kommune
zwar keine Handhabe darauf, dass etwas entstehen
wird. Es kann aber teils mit guter Wahrscheinlichkeit
damit gerechnet werden. Teilweise verpflichtet auch
das Gesetz zum Aufbau einer gebdudeintegrierten
Lade- und  Leitungsinfrastruktur  fir  die
Elektromobilitdt (GEIG)*° zum Aufbau von Lade-
punkten auf Parkpldtzen an Wohn- und Nicht-

2 https://www.gesetze-im-internet.de/geig/

Wohngebduden, wobei die Nennausgangsleistung
des Ladepunktes dabei nicht ndher definiert ist.

Fir dieses Konzept werden an den Standorten mit
dem Potenzial fur halboffentliche Ladepunkte oft
pauschale Mindestwerte angenommen. Denn diese
lassen sich bundesweit an dhnlichen Orten bereits
heute beobachten. Fir Supermarkte ware das etwa 1
DC-Ladepunkt mit 5o kW Nennausgangsleistung und
an Tankstellen z.B. 1 HPC-Ladepunkt mit 150 kW
Nennausgangsleistung.

So kénnen die Standorte mit dem Potenzial fUr halb-
offentliche Ladeinfrastruktur rdumlich erfasst
werden. Zweitens kann ihr anzunehmender ,Bei-
trag" zur Deckung des gesamten Ladebedarfs im
Jahr 2030 im Kommunalgebiet bestimmt werden.
Implizit lasst sich dann abschatzen, ob und wieviel
Aufwand noch im offentlichen Raum mindestens
betrieben werden muss, um den Bedarf an Lade-
infrastruktur im Jahr 2030 vollends abbilden zu
kénnen. Das wiederum gibt Aufschluss dariber ob
und welche MafRnahme aus der Kommunalpolitik in
welchem Umfang heraus organisiert werden muss.
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Abbildung 12 (oben) und 13 (unten): Die Kartendarstellung zeigt die identifizierten Standorte im Stadtgebiet von Nordenham und einen
Ausschnitt aus einem Ortsteil von Nordenham (grau = vorhandene Ladepunkte)
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Gebiete mit Mehrfamilienhausbebauung und zentrale Ladestandorte

Eine besondere Rolle beim Standort-Treffen spielten
auch die Gebiete mit Mehrfamilienhausbebauung.
Dort ist der Aufbau von Ladeinfrastruktur zwar
sinnvoll, weil private Stellplatze rar sind. Gleichzeitig
gibt es einen erhohten Parkdruck, wodurch die
Errichtung von Ladeinfrastruktur diesen einerseits

Auswirkung des GEIG auf kommunale Liegenschaften

Das Gesetz zum Aufbau einer gebdudeintegrierten
Lade- und Leitungsinfrastruktur fiir Elektromobilitiit
(kurz: GEIG)** verpflichtet Besitzerinnen und Besitzer
von Wohn- und Nicht-Wohngebauden dazu, sofern
ein Parkplatz ab 20 Stellpldtzen zu diesem Gebdude
gehort, mindestens einen Ladepunkt zu schaffen. Bei
Neubauten oder Umbauten trifft das Gesetz andere
Regelungen, die unter anderem das Verlegen von
Leerrohren fordern.

Vorlaufige Standorte: Ergebnisse des Standort-Treffens

Im Standort-Treffen haben sich nach dem oben
beschriebenen Vorgehen 69 Standorte heraus-
kristallisiert. Auch die Standorte mit bereits beste-
hender Ladeinfrastruktur wurden erfasst. lhre Zahl
belduft sich auf zusatzliche 6 Standorte mit insge-
samt 16 Ladepunkten. Die Ubersicht kann der Anlage
2 — Standort-Tabelle entnommen werden.

2 Nachzulesen unter https://www.gesetze-im-internet.de/geig/

zundchst erhéhen und gleichzeitig eine nicht
gewollte Bevorzugung bestimmter StrafRen-
abschnitte zur Folge haben kann. Eine vorteilhafte
Lésung koénnen hier zentrale Standorte fir Lade-
punkte in einer ausreichenden Flachendeckung sein.

Es ist moglich, Bedarfe an einem Standort zu
bindeln, sofern ein Konzept dazu vorliegt. In diesem
Ladeinfrastrukturkonzept ~ werden  kommunale
Liegenschaften immer dann mitbetrachtet, wenn sie
sich fUr das Platzieren von offentlich zugdnglichen
Ladepunkten eignen.

33 der 69 Standorte fallen in die Kategorie 6ffentliche
Standorte. 23 der 69 Standorte fallen in die Kategorie
halboffentliche Ladeinfrastruktur. 18 der 69
Standorte sind in der Kategorie Mitarbeitende
verortet.


https://www.gesetze-im-internet.de/geig/

Technische Voraussetzungen: Leistungen an den Standorten und

Netzabfrage

In dem Standort-Treffen wurden nicht blof3 die Standorte als solche koordinatengenau erfasst. Fur die erfassten
Standorte wurde auch ein erster Vorschlag fur dort abrufbare Leistungen erarbeitet. Dafir wurde ein Muster der
NLStBV angewandt, das die Kenntnisse des Kommunal-Teams der Stadt Nordenham Uber Standzeiten an den
verschiedenen Standorten nutzt. Nach der Aufbereitung der Ergebnisse aus dem Standort-Treffen durch die
NLStBV versendete die Stadt Nordenham am 13. Marz 2023 die Netzabfrage an den 6rtlichen Netzbetreiber, EWE

Netz GmbH.

Zuordnung von Leistungen und Anzahl der Ladepunkte an den identifizierten Standorten

Anhand der Ortskenntnisse des Teams der Stadt
Nordenham Uber die Standzeiten an den jeweiligen
Standorten konnten auf Basis der Tabelle aus
Abbildung 7 im gleichen Schritt zur Standort-
besprechung Vorschldge fir die Leistungen der
Ladeinfrastruktur gemacht werden. Denn neben der
Klarung zwischen dem Team Nordenham und dem
Team NLStBV, welche der gefundenen Standorte in
die letztendliche Standort-Tabelle eingehen sollten,
war eine weitere Hauptaufgabe, die Leistungen und
Anzahl der Ladepunkte an diesen Standorten
festzulegen.

Bezogen auf die Leistungen an den Standorten ver-
hélt es sich so, dass diese jeden Tag durchschnittlich
fur gewisse Zeiten abgerufen werden (vgl. Anlage 1 -
LISA-Tabelle, die Spalten: ,Ladeleistung +
Ladedauver"). Diese Werte sind von der NLStBV
angenommen und basieren auf Gesprachen mit der
Nationalen Leitstelle Ladeinfrastruktur (NLL)** und
Prognosen aus weiteren Studien. In Kombination der
taglichen Gesamtladedauer an einem Ladepunkt und
der Ladeleistung ergibt sich die sogenannte

Ladekapazitdt (vgl. LISA-Tabelle) in der Einheit
Kilowattstunden (da elektrische Leistung mal Zeit).
Ebenso ist auch der tdgliche Ladebedarfim Jahr 2030
in den jeweiligen Ortsteilen in Kilowattstunden
angegeben. Eram Anfang des zweiten Teils der LISA-
Tabelle mit «bendtigte Ladekapazitat"
Uberschrieben. Ziel ist es, den berechneten Bedarf in
den jeweiligen Ortsteilen mdglichst komplett
abzudecken. Er wird in der Tabelle in der letzten
Spalte ,bereitgestellte LIS-Kapazitdt" erfasst. Die
letztendliche Ladekapazitdt an den Standorten
berechnet sich aus den Moglichkeiten an den
Standorten. Nicht immer ist aus den Gegebenheiten
vor Ort angebracht die Berechnung auf das
Genaueste zu erfijllen. Manchmal kann auch eine
Ubersteuerung sinnvoll sein, um sédmtliche guten
Standorte in einem Ortsteil vollstandig zu erfassen.

Nach der Zuordnung der Ladeleistungen an eben-
diesen Standorten wurde diese Auswahl als Netz-
abfrage vom Team NLStBV aufbereitet und vom
Team Nordenham dem Netzbetreiber EWE Netz
GmbH zugestellt.

Vorlaufige Leistungs- und Mengenangaben an den Standorten und der Einfluss der Kommune

Die Angaben der Mengen und Leistungen an den
Standorten behalten bis zur Umsetzung einen vor-
ldufigen Charakter. So wurden bei den Standorten
mit halboffentlichen Ladepunkten bereits pauschale
Annahmen fir den Ladeinfrastrukturausbau hin-
sichtlich der Menge und der Leistung getroffen. Die
Kommune hat auf diesen Flachen keinen Einfluss
darauf, ob und was tatsachlich gebaut wird.

Anders sieht es im offentlichen Raum und an den
kommunalen Liegenschaften aus. Hier kann die

22Ein Teil der NOW GmbH - Nationalen Organisation Wasserstoff-
und Brennstoffzellentechnologie, Thinktank des BMDV

Kommune in der Regel frei entscheiden, doch es gibt
verschiedene Falle zu unterscheiden.

Volle Entscheidungsfreiheit hdtte die Kommune,
wenn sie die Umsetzung entweder selbst Gbernimmt
oder selbst beauftragt und bezahlt. Mochte die
Kommune diesen Fall umgehen und fir die Um-
setzung nicht aufkommen (oder sogar Einnahmen
durch eine Verpachtung oder Konzession erzielen),
so missen privatwirtschaftliche Akteure einen aus-
reichenden Anreiz dazu haben, den Ausbau an den
identifizierten Standorten leisten zu wollen. Genau



das ist aktuell aber die prinzipielle Herausforderung
(vgl. Abschnitt ,Herausforderungen im Ladeinfra-
strukturausbau" im Kapitel ,Hintergrund") und in der
Regel werden nur die wenigstens Standorte derart
lukrativ sein. Deshalb missen Mittel gefunden
werden, um den Ladeinfrastrukturausbau in einer
angemessenen Menge in die Flache zu bringen.
Ansonsten bliebe der Ausbau bis zum Jahr 2030
hinter der bendtigten Menge zurick.

Festhalten lasst sich, dass die identifizierten Stand-
orte eine gute Grundlage fir die spatere Umsetzung

Konflikt AC- und DC- bzw. HPC-Laden

Ein weiterer Konflikt entzindet sich an der Frage, ob
AC- oder DC-Laden bzw. HPC-Laden®3 an den
Standorten angemessen ist. Rein durch die Stand-
zeiten ergibt sich, dass viele Standorte geeignet fir
AC-Ladepunkte waren. Auch die Investitionskosten
liegen bei AC deutlich niedriger. Allerdings l&sst sich
mit DC- und HPC-Schnellladepunkten auch mehr
Geld verdienen, sofern sie an sehr guten Standorten
liegen, und die Investition amortisiert sich schneller.
Privatwirtschaftliche Akteure tendieren daher
vermutlich verstarkt zum Schnellladen an wenigen
sehr guten Standorten. Fir die Verbraucherinnen
und  Verbraucher hingegen  konnen  auch

bieten. Dieser Pool an Standorten wird die besten
Standorte im Kommunalgebiet beinhalten. Der Pool
in Ganze ist die durch die Kommune ausgewahlt und
vorldufig geprift. Die Kommune kann aus ihrer
Perspektive womdglich am besten bestimmen,
welche Ladeinfrastruktur an welchem Ort fur ihre
Bevolkerung bendtigt wird. Fir die Umsetzung
mussen allerdings auch wirtschaftliche Aspekte mit
einbezogen werden, die die jeweils umsetzenden
Wirtschaftsakteure am besten einbringen kdnnen.
Erst dann wird sich entscheiden, welche Standorte
auf welche Weise umgesetzt werden.

Normalladepunkte mit einer gewissen Flachende-
ckung und ginstigeren Kilowattstundenpreisen ihre
Vorteile bieten. Die Kommune kann den Aspekt der
Flachendeckung und die Vorteile fir die
Verbraucherinnen sicherlich gut wiedergeben. Die
Wirtschaftlichkeit zu beurteilen ist hingegen das
Fachgebiet der privatwirtschaftlichen Akteure. Beide
Positionen missen  fur  die Umsetzung
zusammengebracht werden und letztlich sind iden-
tifizierten Standorte mit den vorerst hinterlegten
Leistungen Vorschldge, die eine weitere Konkre-
tisierung anregen sollen, indem sie erste Informa-
tionen bereitstellen.

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Im Standort-Treffen sind zusatzlich zu den identifi-
zierten Standorten mogliche Mengen und Leistun-
gen fUr die Ladepunkte festgelegt worden. Dabei
sind insgesamt 102 Ladepunkte mit 11 kW, s44
Ladepunkte mit 22 kW, 2 Ladepunkte mit 50 kW, g

Ladepunkte mit 75 kW und 14 Ladepunkte mit 150
kW verplant worden. Diese Leistungen werden fir
die jeweiligen Standorte beim jeweiligen Netz-
betreiber abgefragt.

Absprache der NLStBV mit den Netzbetreibern in Niedersachsen

Die NLStBV begann Mitte des Jahres 2022 neben der
Zusammenarbeit mit den Modellkommunen bereits
die Zusammenarbeit mit ersten Landkreisen und
deren kreisangehdrigen Kommunen. Als es dabei zur
ersten Netzabfrage mit mehreren
hundert Standorten kam, gab es im Februar und
Marz 2023 Absprachen mit den grof3en Stromnetz-
betreibern in Niedersachsen.

3 Oftmals mit Normal- und Schnellladen gleichgesetzt, was ganz
strikt genommen nicht immer zutreffend sein muss.

Die Netzbetreiber bekraftigten dabeiihren Willen zur
Kooperation und zur Beantwortung der Netz-
abfragen im Zusammenhang mit der Erstellung der
Ladeinfrastrukturkonzepte in Niedersachsen. Fest-
zustellen ist, dass die Form der Netzabfrage anders
ist als von den Netzbetreibern gewohnt. Denn fir
gewdhnlich wird sie Uber die jeweiligen Online-
Portale gestellt, sobald ein Vorhaben tatsachlich in
die Umsetzung gehen soll.



Die Netzabfrage im Rahmen der Ladeinfrastruktur-
konzepte wird per Excel-Tabelle gestellt. Sie kann zu
grofRen Teilen unverbindlich und pauschal be-
antwortet werden. Das Ziel ist es schlieRlich, hin-
reichend genaue Angaben zu bekommen, um die
Kostendimension fir jeden Standort bestimmen zu

Ergebnis der Netzabfrage

Die Antwort der Netzabfrage erhielt die Stadt
Nordenham am 2. April 2023. Das Ergebnis der Netz-
abfrage kann in Anlage 3 — Netzabfrage eingesehen
werden. Auf Seite 2 stehen die Antworten des
Netzbetreibers.

Der Netzbetreiber antwortete vollstdndig auf die
Anfrage. Die jeweilige Entfernung zum Netzan-
schluss wurde in der dafir vorgesehenen Spalte fir
jeden Standort eingetragen. Sie steht in direkter
Verbindung zu den Tiefbaukosten. Die EWE Netz
GmbH erhebt die Kosten fir den Netzanschluss in
zwei Kategorien. Die Kosten fir einen Netzanschluss
an das Niederspannungsnetz (Standorte mit 44 kW
maximal) sind standardisiert.

kénnen. Auf diese Weise werden eine grof3ere
Sicherheit und Preistransparenz beziglich der
Standorte geschaffen. Es ist nicht das Ziel, bereits
zum jetzigen Zeitpunkt verbindliche und centgenaue
Angaben fir die NetzanschlUsse vorliegen zu haben.

Dahingegen werden gesonderte Kosten fir den
Netzanschluss an Standorten mit Uber 44 kW
abrufbarer Leistung erhoben. Denn hier erfolgt der
Anschluss nicht nur an das Mittelspannungsnetz, es
ist auch eine Trafostation notwendig.

Die Kostenschatzung fir den Netzanschluss und den
Tiefbau hat die EWE Netz GmbH in die dafir
vorgesehenen Spalten eingetragen.

Auf Seite 2 der Anlage 3 ist zu entnehmen, dass 15 der
angefragten  Standorte  Entfernungen  zum
Netzanschluss von Uber 100 Metern aufweisen. Dies
sorgt in der Regel fur erhhte Umsetzungskosten.



Kosten: Ansatzweise Abschatzungen

Dieses Kapitel widmet sich der ungefahren Kostenabschatzung fir die ermittelten Standorte. Da der Netzbetreiber
die Tiefbaukosten in den Netzanschlusskosten mit einberechnet hat, missen wir in diesem Kapitel die
Anschaffungskosten fir die verschiedenen Arten von Ladeinfrastruktur definieren sowie Fixkosten fir jeden
Ladepunkt abschatzen. Neben den Anmerkungen an dieser Stelle bietet Anlage 4 — Blatt zur Kostenschditzung den

umfassenden Uberblick.

Anschaffungs- und Installationskosten der verschiedenen Ladeinfrastrukturarten

Wie im Kapitel ,Hintergrund® erwdhnt gehen die
Anschaffungskosten je nach Ladeinfrastrukturtyp
(Wallbox, AC-Saule, DC-Saule oder HPC-Lader) stark
auseinander —und auch innerhalb eines Typus gibt es
je nach Ausstattung und Produktion selbst-
verstandlich Unterschiede, die den Preis betreffen.

Fir die AC-Ladeinfrastruktur, also Wallboxen und
AC-Ladesaulen, konnen wir festhalten, dass:

e AC-Wallboxen, sofern sie nicht an einer
Wand angebaut werden kénnen, eine Stele
bendtigen.

e der Preis fur Wallboxen bei 2.000 Euro und
fur die Stele bei zusatzlich 8oo Euro liegt.

e AC-Ladesaulen kénnen im Preisfenster von
bis zu 12.000 Euro erworben werden.

Die Anschaffungskosten fir Wallboxen liegen also
unter denen von AC-Ladesdulen. Hingegen sind AC-
Ladesdulen in der Regel etwas robuster fir den
AuReneinsatz. Letztendlich sind aber beide dafir
geeignet. Die Installationskosten der Ladeinfrastruk-
tur belaufen sich auf etwa 5oo Euro bei Wallboxen

Fixkosten

Neben den Anschaffungs-, Installations-, Netzan-
schluss- und Tiefbaukosten gibt es des Weiteren
Fixkosten, die beim Bau von Ladeinfrastruktur an-
fallen. Dazu gehoren:

e ein Fundament pro Ladeinrichtung mit etwa
1.000 Euro bzw. 500 Euro bei Wallboxen.

e die Markierung eines Parkplatzes pro
Ladepunkt fur etwa 350 Euro.

Hinweis zur Erhebung der Preise

Bitte beachten Sie, dass alle Kostenschédtzungen
durch Anfragen und Erfahrungswerte erhoben
wurden. Hinzu kommt die unibersichtliche Markt-
lage zurzeit, die Schéatzungen erschwert. Die

und 2.000 Euro fir eine AC-Ladesdule mit 2
Ladepunkten.

DC-Ladesdulen sind zwar hoherpreisiger, aber
gleichzeitig ist die gebotene Ladeleistung groRer.
Bei der bislang typischen DC-Ladesdule oder Kombi-
sdule mit 5o kW Nennausgangsleistung liegen die
Anschaffungskosten bei rund 35.000 Euro. Diese
sogenannten Triple-Charger sind mittlerweile aber
Auslaufmodelle.

Stattdessen werden immer 6fter modulare Systeme
verbaut; sprich ein System, bei dem die Ladeleistung
zu einem Zeitpunkt in der Zukunft auch erweitert
werden kann. So kann eine Saule mit 75 kW
Nennausgangsleistung fir etwa 45.000 Euro
erworben und stickweise erweitert werden. Die
Installationskosten fUr eine DC-Ladeinfrastruktur
konnen auf etwa 1.500 Euro beziffert werden. Eine
HPC-Saule mit zwei Anschlissen & 150 kW kann um
die 80.000 Euro erworben werden. Die
Installationskosten werden mit 2.000 Euro bepreist.

e Schutzbigel fur die Ladeinrichtung fur 200
Euro pro Schutzbigel, alternativ 300 Euro
fur zwei Edelstahlpoller.

e die einmalige Backend-Konfiguration der
einzelnen Ladepunkte wird auf 150 Euro pro
Ladepunkt geschatzt.

Kostenschatzungen sind daher lediglich zur Orientie-
rung gedacht und erheben keinen Anspruch auf
Verbindlichkeit



Zeitplan: Empfohlene Priorisierung

Als letzter Schritt des Konzeptes kommt finftens die abschlief3ende Priorisierung der Ladestandorte mit ihren
empfohlenen Arten der Ladeinfrastruktur. Die Priorisierung basiert auf dem Austausch der beiden Teams der Stadt
Nordenham und der NLStBV am 30. November 2022 sowie einer abschlieRenden Priorisierung auf Basis der
Ergebnisse aus der Netzabfrage und der Kostenbetrachtung aus dem letzten Schritt im April 2023. Sie finden die
empfohlene Priorisierung fir jeden Ladepunkt in dem entsprechenden Feld in Anlage 5 — Ladepunkt-Kartei.

Ergebnisse des Priorisierungsprozesses

Durch die Priorisierung wird die Gesamtheit der
empfohlenen Standorte in drei Kategorien gruppiert.
Die Gruppen erhalten die zeitlichen Zuordnungen
von ,bis 2025", ,bis 2028" und ,bis 2030", die im
Wesentlichen die Eignung der jeweiligen Standorte
widerspiegeln. So werden sich die meisten sehr
guten Standorte in der ersten Kategorie
wiederfinden.  Aber auch etwaige bereits
feststehenden Bauvorhaben an einschldgigen Orten
wurden bei der zeitlichen Priorisierung mitberick-
sichtigt.

Eine Vorab-Priorisierung wurde bereits beim
Standort-Treffen vorgenommen und nachgeprift,
sobald die Ergebnisse der Netzabfrage vorlagen. Sie
sind in der Ladepunkt-Kartei in einem Feld farblich
hervorgehoben.

Insgesamt fallen 35 der 69 Standorte in die
empfohlene Umsetzung bis 2025. Bei 20 der 69
Standorte wird die Umsetzung bis zum Jahr 2028, bei
weiteren 14 Standorte fir die Umsetzung bis zum
Jahr 2030 empfohlen. Daneben befinden sich 6
Standorte im Bestand.



Ausblick auf weitere Schritte wie Umsetzung, Fordermittel und

Betrieb

Nach der Feststellung des zukinftigen Ladebedarfs und des Ausbauumfangs, Bestimmung eines Pools an
mdoglichen Standorten mit der jeweiligen Art und Anzahl der Ladeinfrastruktur, einer Kostenabschatzung und
Priorisierung der Standorte bleibt abschliefRend ein Ausblick zur Umsetzung zu geben.

Allgemeine Herausforderung und Lésungsperspektive

AnschlieRend an das Konzept stellt sich bei der
Umsetzung insbesondere die Frage des Baus und
Betriebs der Ladepunkte. Mochte die Kommune die
Ladepunkte selbst bauen und betreiben oder nicht?
Und wenn nicht, sollte der Betrieb zusammen mit
dem Aufbau der Ladeinfrastruktur ausgeschrieben
werden? Welche Standorte sollen ausgeschrieben
werden und werden sie zusammen oder einzeln
ausgeschrieben? Oder wird nur ein Gesamtbedarf
ausgeschrieben mit der Bedingung, dass auch ein
Mindestmal® an Ladeinfrastruktur in den Réndern
der Kommunen entsteht? Das sind Fragen, die
aufkommen kdnnen.

Die Niedersachsische Landesbehorde  fir
Straf3enbau und Verkehr vertritt hierzu die Position,
dass weder die niedersdchsischen Kommunen noch
das Land selbst als Ladepunktbetreiberinnen oder -
betreiber agieren wollen** — und auch Wirtschafts-
akteure sind der Ansicht, dass der Bau und Betrieb
von Ladepunkten durch privatwirtschaftliche Ak-
teure geschehen muss. Es gibt im Markt also die
entsprechenden Investitionen fir den Ausbau.

Die Herausforderung im Ladeinfrastrukturausbau fir
die staatlichen Institutionen besteht daher darin,
einen Rahmen so zu setzen, dass Marktmecha-
nismen greifen und Investitionen platziert werden
kénnen. Denn in den seltensten Fallen entscheidet
sich die Kommune selbst Betreiberin der Ladesdulen
zu werden und vergibt den Betrieb an ein Unter-
nehmen. Oft wird dabei auch der Bau von Lade-
infrastruktur zusammen mit dem Betrieb ausge-
schrieben.

Wenn eine Auswahl an Standorten vorab getroffen
wird, dann konnen diese gesammelt ausgeschrieben
werden. Das kann den Vorteil bieten attraktive und
weniger attraktive Standorte zusammen im Sinne

24 Vgl. hierzu Kapitel ,Hintergrund", Abschnitt ,Herausforderung
im Ladeinfrastrukturausbau"

einer Mischkalkulation. Denkbar ist hier auch ein
Interessenbekundungsverfahren durchzufihren.

DarUber hinaus hat sich die NLStBV im Land Nieder-
sachsen dafir eingesetzt prifen zu lassen, ob eine
Konzessionsvergabe fir Kommunen und Gruppen
von mehreren Kommunen (koordiniert beispielswei-
se auf Landkreisebene) eine mogliche Ldsungs-
perspektive bieten kdnnen. Auch der Bund beab-
sichtigt laut Masterplan Ladeinfrastruktur Il Vorlagen
fur Ausschreibungen bereitzustellen (s. Abschnitt
Maf3nahmen im Masterplan Ladeinfrastruktur Il der
Bundesregierung).

Insgesamt ldsst sich sagen, dass sich fir dieses
Transformationsthema noch keine klaren Ldsungs-
wege abgezeichnet haben — insbesondere was klei-
nere Kommunen angeht. Es liegen schlichtweg kaum
oder keine Erfahrungen vor, weil das Thema neu ist.
Dementsprechend  missen  zunachst  neue
Erfahrungen gemacht werden.

Sofern Kommunen nicht Ladeinfrastruktur auf
eigene Rechnung beauftragen mdéchten, muss ein
Weg gefunden werden, wie in Kommunen nicht nur
eintragliche Standorte, sondern auch Standorte in
der Flache ausgebaut werden konnen. Eine
Moglichkeit ist, dass Kommunen dazu auf
Pachteinnahmen verzichten und weniger gute
Standorte, die eine Signalwirkung haben mit
ausbauen lassen. Andere Moglichkeiten mégen sich
durch Methoden der Ausschreibungen oder
Konzessionsvergaben ergeben, die vom Bund bzw.
dem Land Niedersachsen Gberprift werden sollen.

Allgemeine Informationen zu Angeboten zum Bau
und Betrieb von Ladesdulen kénnen im Internet
eingesehen werden oder eingeholt werden. Auch die
NLStBV steht der Stadt Nordenham fur Riuckfragen
bereit.

35 Vgl. Mafinahme 29 des Masterplan Ladeinfrastruktur Il der
Bundesregierung.



Fordermittel des Bundes

Das vorliegende Ladeinfrastrukturkonzept bietet die
Moglichkeit kurzfristig reaktionsfahig zu sein, um
sich auf die Fordermittel zum Ausbau von Lade-
infrastruktur des Bundes zu bewerben. Unter dem
Titel der Forderrichtlinie ,Offentlich zugéngliche
Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutsch-
land" soll es bis 2025 Mittel in Hohe von insgesamt
500 Mio. Euro noch geben. Im Herbst 2022 wurden
allerdings samtliche Forderprogramme des Bundes
fur Ladeinfrastruktur zunachst pausiert. In der
zweiten Halfte des Jahres 2023 sollen zwei neue
Forderprogramme folgen. Details sind allerdings
noch nicht bekannt.

Fir die Kommune ist davon unabhangig aber die
Frage wichtiger, wer der umsetzende Akteur bzw. die
umsetzende Akteurin fir offentlich zugangliche
Ladepunkte sein soll. Denn letztlich sind die Férder-
programme von diesem oder dieser zu beantragen
und zu nutzen.

Mit dem Forderprogramm KfW 439 ,Ladestationen
fir  Elektrofahrzeuge - Kommunen" konnten
Kommunen im Jahr 2022 eine nicht unerhebliche
Anzahl an Wallboxen fir Ihre eigenen Fahrzeuge
beantragen. Diese durften allerdings nicht 6ffentlich
zuganglich gestaltet sein.

MafRnahmen im Masterplan Ladeinfrastruktur Il der Bundesregierung

Als Fortsetzung des Masterplans Ladeinfrastruktur
von 2019 erschien im Jahr 2022 der Masterplan
Ladeinfrastruktur Il der Bundesregierung®®. Zwei
MaRnahmen betreffen die Kommunen besonders:
die MalRnahmen 24 und 36.

Malinahme 24 ,Lokale Masterpléne" sieht vor, dass
die Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur (NLL) ein
Muster erstellt, auf dessen Basis Kommunen
eigenstandig ,Lokale Masterplane" erarbeiten. Die
Inhalte der Masterpléne sind im Wesentlichen die
eines Ladeinfrastrukturkonzepts. Die Vorlage solle
von der NLL in der zweiten Halfte des Jahres 2023
bereitgestellt werden und die Kommunen seien dazu
aufgefordert, die Masterplane maoglichst bis zum
Ende des Jahres 2023 zu erstellen.?

Durch den Beginn der landesweiten Arbeiten an
Ladeinfrastrukturkonzepten mit Kommunen in Nie-
dersachsen ab Anfang des Jahres 2022 und mit den
Landkreisen samt ihrer kreisangehérigen Kommu-
nen und den kreisfreien Stadten ab Mitte desselben
Jahres hat die NLStBV fir das Land Niedersachsen
die Maf3nahme quasi bereits bearbeitet, bevor sie auf
Bundesebene Uberhaupt geschrieben war.

MalRnahme 36 des Masterplans sieht vor, dass eigene
Flachen durch die (Lander und) Kommunen geprift
werden und auch das wird in diesem Konzept
bericksichtigt, indem bei der Standortsuche auch
Standorte an  kommunalen  Liegenschaften
miteinbezogen und geprift werden, sofern sie fur

¢ Die Bundesregierung: Masterplan Ladeinfrastruktur Il. 2022.
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/masterplan-
ladeinfrastruktur-2.pdf? _blob=publicationFile

offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur geeignet
scheinen.

Interessant ist im Zusammenhang zu diesem Kapitel
die Mafdnahme 29, ,Ausschreibungsmuster und -
leitlinien fir Kommunen®. Die zeitnahe Zurverfi-
gungstellung dieser Unterlagen an die Kommunen
wurde bereits angekindigt.

7 Masterplan Ladeinfrastruktur Il, S. 24.


https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/masterplan-ladeinfrastruktur-2.pdf?__blob=publicationFile
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/masterplan-ladeinfrastruktur-2.pdf?__blob=publicationFile

Masterplan
Ladeinfrastruktur II
der Bundesregierung

Abbildung 15: Titelblatt des Masterplans Ladeinfrastruktur Il der
Bundesregierung (2022).

Vier Moglichkeiten fur die Umsetzung

Zusammenfassend ergeben sich vier Spielarten fir
die Umsetzung:

1. Das Einstellen der Standorte fir die
Suche von Investitionen

Die identifizierten Standorte konnen auf einschla-
gigen Online-Portalen wie etwa auf dem
FlachenTOOL der Nationalen Leitstelle Ladeinfra-
struktur (www.flaechentool.de) hinterlegt werden.
Investorinnen und Investoren kénnen sich auf eigene
Initiative hin bei der Kommune melden. Den
Erfahrungen der NLStBV nach, funktioniert dies
sogar in den kleinsten Kommunen in Niedersachsen.
Die Wartezeiten, bis eine Interessenmeldung bei der
Kommune eintrifft, Ubersteigen allerdings in der
Regel den Zeitraum von einem Jahr. Zudem kénnen
der Kommune so wirtschaftliche Effekte entgehen,
indem sie ein sogenanntes Rosinenpicken, also das
Aussuchen der besten Standorte, zulasst.
Wirtschaftlich weniger attraktive, aber fir die
Kommune und ihre Bevdlkerung dennoch wichtige
Standorte, werden somit womdglich nie umgesetzt.
Letztlich hat die Kommune bei dieser Methode auch
keine Handhabe darauf, was bis 2030 umgesetzt
wird, sondern sie ist vom ,guten Willen" der
Investierenden abhangig.
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Abbildung 14: Ein Kartenausschnitt aus dem FlachenTOOL der
NOW GmbH

2. DieAusschreibung eines Standorts oder
eines Standortbindels

Bei dieser Methode schreibt die Kommune den Bau
und den Betrieb eines Standorts oder eines Bindels
an Standorten aus. Sinnvollerweise wird dabei ein
sehr guter und sehr wirtschaftlicher Standort mit
weniger wirtschaftlichen Standorten kombiniert,
um den bestmdglichen Effekt bei den geringsten


http://www.flaechentool.de/

Kosten (bzw. keinen Kosten) fir die Kommune zu
erreichen. Darilber hinaus gibt es bei dieser
Methode aber keine Strategie fir ein zeitlich
Ubergeordnetes Ausbauziel, weshalb sie auch als
sporadischer Ausbau von Ladeinfrastruktur be-
zeichnet wird.

3. Die Ausschreibung von Standort-

bUndeln in mehreren Runden

Auch hier schreibt die Kommune den Bau und
Betrieb von Standorten in BUndeln aus und zwar
wieder in Kombination von sehr und weniger wirt-
schaftlichen Standorten. Der wesentliche Unter-
schied liegt darin, dass die Kommune bei diesem
Vorgehen eine Strategie verfolgt, um ein zeitlich
definiertes Ausbauziel zu erreichen. Das kombinie-
rte Ausschreiben der sehr guten Standorte mit den
weniger wirtschaftlichen Standorten erlaubt ein
Ausfahren wirtschaftlicher Effekte fir die Kom-
mune.

4. Die Konzessionsvergabe zum Bau und
Betrieb von Ladeinfrastruktur

Die Konzessionsvergabe zum Bau und Betrieb von
Ladeinfrastruktur geht noch einen Schritt weiter als
die reine Ausschreibung von Standorten und Stand-
ortbindeln in mehreren Runden. Sie bedeutet

11

einerseits die Bindung der Kommune an einen
Akteur oder eine Akteurin. Sie bedeutet anderer-
seits den kontrollierten und geordneten Ausbau von
Ladeinfrastruktur innerhalb der Kommune Uber
Jahre hinweg. Die Kommune kann genau festlegen,
welche Mindestziele in Abstdnden von 2 bis 3 Jahren
bis beispielweise 2030 jeweils erreicht werden sollen
und wie die flachendeckende Verteilung von
Ladeinfrastruktur gestaltet werden kann. Die
Kommune erhalt durch die Konzessionsvergabe ein
vereinheitlichtes Ladeinfrastrukturnetz und die
Handhabe auf den Ausbaustand zu einem gesetzten
Zielzeitpunkt ist von den hier vorgestellten
Methoden am Grof3ten.

Fir die umsetzende Partei ist es attraktiv Lade-
infrastruktur fir ein definiertes Gebiet Uber Jahre
hinweg betreiben zu kénnen. Kommunen kdnnen,
wenn sie sich organisieren, gemeinsam ein groferes
Volumen aufbringen und so bessere Effekte
erzielen. AuRerdem kann die Vereinheitlichung der
Ladeinfrastruktur so fir ein gréf3eres Gebiet erreicht
werden.  Die rechtliche Beratung durch
fachkundiges Personal sei fir eine Konzessions-
vergabe an dieser Stelle ausdricklich angeraten.

Letztlich bleibt politisch zu entscheiden, welcher
Weg fir die Umsetzung in der Kommune geeignet
ist.
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Ladepunkt-Kartei der Stadt Nordenham

Zusammenarbeit der

Stadt Nordenham |

Stadt Nordenham

und der

== NLStBV

R - .
! | &l Wir in Niedersachsen:
mobil. regional. sicher!

Niedersachsischen Landesbehorde

fur StraBenbau und Verkehr

Niedersachsen. Klar. Q-t Elektrisch.



Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Abbehausen/Ellwirden-001

STANDORT %

Titel des Standorts
Sportplatz Abbehausen
Adresse des Standorts
Enjebuhrer Str.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 462492,1556
H: 5926181,6801

Art des Grundstuicks

W

Kultur

Zuganglichkeit O

Prioritat bis

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 35 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Supermarkt

Adresse des Standorts
Budjadinger Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 463300,7987
H: 5925798,5723

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2025
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, KVS

Entfernung zum Netzanschluss 105 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 1 Kostenschitzung Anschaffung: 54000 €
Ladeleistung 75 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €
Ladetyp DC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 12929,66 €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware DC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 68629,66 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Abbehausen/Ellwirden-003

STANDORT

Titel des Standorts

Museum Moorseer Mlhle
Adresse des Standorts
Butjadinger Str.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 462034,0033
H: 5927041,402

Art des Grundstuicks Kultur
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2025
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Tankstelle

Adresse des Standorts
Butjadinger Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 463523,3644
H: 5925563,0462

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2025
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers
Mittelspannung

Entfernung zum Netzanschluss 70 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 80000 €
Ladeleistung 150 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 4400 €
Ladetyp HPC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 50000 €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: 110000 €
Hardware HPC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 244400 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Wohnmobil-Stellplatz
Adresse des Standorts
Butjadinger Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 462957,7083
H: 5926096,8032

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2025
Notiz Anwohner -> Prafung offen

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 24000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 7800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 34045,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Abbehausen/Ellwirden-B01

=g

STANDORT

Titel des Standorts
Butjadinger Tor
Adresse des Standorts
Budjadinger Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 462922,8982

H: 5926180,6218
Art des Grundstucks Mobilitat

Zuganglichkeit H

Prioritat bis

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 1 Kostenschatzung Anschaffung: €
Ladeleistung 50 kW  Kostenschatzung Fixkosten: €
Ladetyp DC Kostenschatzung Netz / Tiefbau: €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Abbehausen/Ellwirden-B02

STANDORT

Titel des Standorts
Butjadinger Tor
Adresse des Standorts
Butjadinger Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 462933,102
H: 5926206,8701

Art des Grundstuicks Mobilitat
Zuganglichkeit H Prioritat bis
Notiz
NETZABFRAGE
Name des Netzbetreibers E\WWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers
Entfernung zum Netzanschluss m
VORSCHLAG LADEPUNKTE
Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Stadthalle

Adresse des Standorts
Oldenburger Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 464740,9786
H: 5927122,0249

BRA-Nordenham-Atens-001

Art des Grundstuicks Kultur
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2028
Notiz befestigt

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 12 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschitzung Anschaffung: 11200 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 6800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 20245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

AWO Wohnzentrum
Adresse des Standorts
Carl-Zeiss-Weg
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 464534,686
H: 5927068,3404

Art des Grundstucks Kultur

Zuganglichkeit H

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Prioritat bis

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Hermann-Allmers-Platz
Adresse des Standorts
Atenser Allee

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 464800,1815
H: 5927081,2799

Art des Grundstuicks

Mobilitat

Zuganglichkeit (o) Prioritat bis

Notiz Parkplatze mit schrdger Anordnung

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, ON, 2 Kabel

Entfernung zum Netzans

155 m

chluss

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 108000 €
Ladeleistung 75 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 7800 €
Ladetyp DC Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 25024,75 €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware DC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 140824,75 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Elektrotechnik Wihrmann
Adresse des Standorts

Atenser Allee

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 464948,15
H: 5927176,79

Art des Grundstucks Einkaufen

Zuganglichkeit H Prioritat bis

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Supermarkte

Adresse des Standorts
Atenser Allee
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465315,29
H: 5927923,32

Art des Grundstuicks

Einkaufen

Zuganglichkeit H Prioritat bis

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 1 Kostenschatzung Anschaffung: €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschitzung Fixkosten: €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Supermarkte

Adresse des Standorts
Atenser Allee
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465315,29
H: 5927923,32

Art des Grundstuicks

Einkaufen

Zuganglichkeit H Prioritat bis

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: €
Ladeleistung 50 kW  Kostenschatzung Fixkosten: €
Ladetyp DC Kostenschatzung Netz / Tiefbau: €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Aussichtspunkt Flugplatz Blexen
Adresse des Standorts

Am Rhynschloot

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 468727,8963
H: 5932433,6568

BRA-Nordenham-Blexen-001

Art des Grundstiicks Tourismus
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2025
Notiz Deichrecht, Umsetzung fraglich

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, Lange

Entfernung zum Netzanschluss 160 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 17371,26 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 33271,26 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Grundschule und Turnhalle
Adresse des Standorts

Fahrstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 469316,7395
H: 5931197,9408

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung

Zuganglichkeit O

Notiz Standorttberprifung

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 10 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2
Ladeleistung 11 kW
Ladetyp

Steckertyp

Hardware

Prioritat bis

KOSTENSCHATZUNG

5600 €
3400 €

Kostenschatzung Anschaffung:
Kostenschatzung Fixkosten:
Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Kostenschatzung Trafo: €

11245,9 €

Kostenschatzung Gesamt:
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Fahre Blexen

Adresse des Standorts
Fahrstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 469718,1662
H: 5930359,4565

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2025
Notiz Uberflutungsbereich, rechtliche Prifung erforderlich

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 30 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Kindergarten Blexen
Adresse des Standorts

BRA-Nordenham-Blexen-004

An der Papenkuhle
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 469167,1579
H: 5930973,0563

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit MA Prioritat bis 2025
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 80 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €

Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €

Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €

Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €

Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Wiese und Parkplatz
Adresse des Standorts

BRA-Nordenham-Blexen-005

An der Papenkuhle
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 469407,4682
H: 5931033,4379

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2030
Notiz unbefestigt

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 10 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 24000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 7800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Kostenschatzung Trafo: €

Hardware Kostenschatzung Gesamt: 34045,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Oberschule Luisenhof und Hallenbad Nord
Adresse des Standorts

Am Luisenhof

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 468312,2167
H: 5930838,0604

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2028
Notiz dffentlich, aber nicht stadtisch; Uberprifung

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Einzelhandel

Adresse des Standorts
Lange Str.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 468245,1134
H: 5930472,5761

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2028
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 95 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Am Markt

Adresse des Standorts

Am Markt

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 468282,2799
H: 5929848,2227

BRA-Nordenham-Einswarden-003

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit (o) Prioritat bis
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 30 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Grundschule Einswarden

BRA-Nordenham-Einswarden-004

Adresse des Standorts
An den Wurten
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 467867,8152
H: 5929840,8384

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit MA Prioritat bis 2025
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 1  Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Lange Straf3e

Adresse des Standorts
Lange Str.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 468198,2541
H: 5930520,0709

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zuganglichkeit O
Notiz Uberprifung

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 20 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

BRA-Nordenham-Einswarden-005

Prioritat bis

KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Technologiezentrum Nordenham
Adresse des Standorts

Werftstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 467715,954
H: 5929329,3854

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit (o) Prioritat bis
Notiz P1, Vorbehalte von TZN bzgl. LIS, da Airbus-MA dort parken

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 70 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Sportplatz, Turnhalle, Dialysezentrum
Adresse des Standorts

Am Sportplatz

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 463009,576
H: 5922418,1394

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit O

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 10 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

BRA-Nordenham-Esenshamm-001

Prioritat bis

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €

Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €

Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €

Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €

Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Parkplatz

Adresse des Standorts
Alte HeerstraBBe
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 462879,0488
H: 5922492,4038

(3

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zuganglichkeit (o) Prioritat bis
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 50 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

BRA-Nordenham-Esenshamm-002

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €

Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €

Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €

Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €

Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Klinik

Adresse des Standorts
Mildred-Scheel-Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 462875,3248
H: 5923193,2997

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit H
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, Lange

Entfernung zum Netzanschluss 120 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

BRA-Nordenham-Esenshamm-003

Prioritat bis 2025

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschitzung Anschaffung: 11200 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 6800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 13689,66 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 31689,66 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Friedrich-August-HUtte-001

STANDORT

Titel des Standorts
Kindergarten
Adresse des Standorts

Havantstr.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 466438,0317
H: 5929038,9049

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit MA Prioritat bis 2028
Notiz Netzkosten geschatzt

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Koordinaten falsch

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 1  Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €

Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €

Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €

Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €

Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Friedrich-August-HUtte-002

STANDORT ol o AR i \,"

Titel des Standorts
Parkflache

Adresse des Standorts
Wilhelm-Hauff-StraBe
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 466313,4127
H: 5929295,0221

Art des Grundstticks Mobilitat
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2025
Notiz Uberprufung auf rechtliche Probleme

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 20 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Tankstelle

Adresse des Standorts
Blexersanderstr.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 466513,1194
H: 5928828,3494

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zuganglichkeit H Prioritat bis
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, ON, 2 Kabel

Entfernung zum Netzanschluss 250 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 54000 €
Ladeleistung 75 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp HPC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 36891,2 €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware DC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 94791,2 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Grundschule und Turnhalle
Adresse des Standorts
Margaretenstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 466197,9089
H: 5928801,7342

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit MA Prioritat bis
Notiz zuruckgestellt, GEIG

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 20 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 1  Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Geschéafte

Adresse des Standorts
Martin-Pauls-Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 466537,5152
H: 5928806,3357

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit H Prioritat bis
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 10 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Wohncenter Nordenham
Adresse des Standorts

Atenser Allee

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465427,9506
H: 5928348,691

Art des Grundstiicks Wohngebiet
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2025
Notiz Teil gebaut; unsicher, ob fir Kunden nutzbar

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 60 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 11200 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 6800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 20245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Norde

STANDORT

Titel des Standorts
Tankstelle

Adresse des Standorts
Atenser Allee
26954 Nordenham
Koordinate (UTM 32)

R: 465322,5235
H: 5928407,1045

Art des Grundstuicks

nham-Friedrich-Augus

—

Mobilitat

H

Prioritat bis

Zuganglichkeit

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, ON, 2 Kabel, Trafo zu klein

Entfernung zum Netzanschluss 80 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

t-Hutte-007

\ e - =
i 1Al e
%

i

i
=

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 54000 €
Ladeleistung 75 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp HPC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 15656,5 €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware DC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 73556,5 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Supermarkt

Adresse des Standorts
Atenser Allee
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465378,9618
H: 5928511,6364

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2025
Notiz evtl. Deutschlandnetz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Mittelspannung

Entfernung zum Netzanschluss 200 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 8  Kostenschatzung Anschaffung: 320000 €
Ladeleistung 150 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 17600 €
Ladetyp HPC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 150000 €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: 170000 €
Hardware HPC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 657600 €
7 7 : R AL rvcllr\ ".i X 2 CV/J, * ..." l
(0/0’ \ I/ ! W \ » .:7' ;Zq','/ Ay

% v ; \ X i by fJJ}‘/ o

‘9/7 ey &/ \‘ \\ .'. ¢ R dd:c

N/J“ 4 ,;? \ e e N" )
//C-} S L 2Y4

% 1 :’ < *

A ,§‘ \ Blexersande \ S

k>3 SR H
S e \, &

'8

s

§:

=
:

e -
"
P
> Y, d :
? (o \J‘/p'.'
o Y254
o3 V150 3
é} A9 L ? r’?@é,; /i
= 4\0’. Uz A &£
Fos ‘q‘ L :' s .' s
] X ar S LN -
1 ’t;@,A e S "N il
1 .S"’ -, ""?Q L
ok "R o
y o b ] o)
] J& FE T (e
NGRS Wi R mw 4sY
"Q ,57 Tl ~ e
. .q r‘ m
SR D SN S 7
Y/ OAN e 4
A / F ~
F e by
ol 88 e @ "'.r{"g’g -
. "av‘ .“' Fg = "¢ . 194,
»* O 'r
$32%, -3 -
Ry C L | WY
* O L clegnitzer-Stra' =
R T T Y T T U . IE
P AL LT LT T T orin - 1 | X,

Ladeinfrastrukturkonzept vom Landkreis Wesermarsch und seinen kreisangehdrigen Kommunen



Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Einzelhandel

Adresse des Standorts

An der Sielbricke
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465258,8407
H: 5928476,4467

Art des Grundstucks Einkaufen

Zuganglichkeit H

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Prioritat bis

BRA-Nordenham-Friedrich-August-HUtte-009

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 11200 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 6800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 20245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Baumarkt

Adresse des Standorts

An der Sielbricke
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465005,6442
H: 5928375,4468

Art des Grundstuicks

Einkaufen

Zuganglichkeit H

Prioritat bis

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, Lange

Entfernung zum Netzanschluss 105 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschitzung Anschaffung: 11200 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 6800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 12124,98 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 30124,98 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Friedrich-August-HUtte-B0O1

STANDORT e

Titel des Standorts
Schnellrestaurant

Adresse des Standorts
An der Sielbrtcke
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465115,9

H: 5928431,51

Art des Grundstucks Gastronomie

Zuganglichkeit H Prioritat bis
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: €
Ladeleistung 50 kW  Kostenschatzung Fixkosten: €
Ladetyp DC Kostenschatzung Netz / Tiefbau: €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Kindergarten

Adresse des Standorts
Ringstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465477,5032
H: 5930437,4374

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung

Zuganglichkeit MA

Prioritat bis

Notiz Besitz privat, aber Nutzung durch Stadt

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 1  Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Phiesewarden-002

STANDORT : %‘ 3 7 *’ﬂ : \-7».

Titel des Standorts
Sporthalle
Adresse des Standorts

Burgstr.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465344,9466
H: 5930449,0791

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung

Zuganglichkeit O

Prioritat bis

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 20 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Sportplatz
Adresse des Standorts

BRA-Nordenham-Phiesewarden-003

Schweewarder Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465281,4034
H: 5930870,3577

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung

Zuganglichkeit O

Prioritat bis

Notiz unbefestigt

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 35 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Seenpark

BRA-Nordenham-Phiesewarden-004

NN

Adresse des Standorts
Burgstr.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465790,5546
H: 5929731,7628

Art des Grundstiicks Tourismus
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2025
Notiz unbefestigt

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 85 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Hinter der Bushaltestelle

Adresse des Standorts

Burhaver Str.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 464730,6751
H: 5931682,9424

Art des Grundstuicks

Mobilitat

Zuganglichkeit Prioritat bis 2030
Notiz
NETZABFRAGE
Name des Netzbetreibers E\WE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers
Entfernung zum Netzanschluss 15 m
VORSCHLAG LADEPUNKTE
Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Stadtbicherei Nordenham
Adresse des Standorts

An der Gate

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465589,1681
H: 5926543,9226

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit O

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

BRA-Nordenham-Stadtmitte-001

Prioritat bis

Vﬂg

=

e e

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Grundschule St. Willehad
Adresse des Standorts
Walther-Rathenau-StraBBe
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465652,8425
H: 5927245,381

BRA-Nordenham-Stadtmitte-002

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zugénglichkeit MA Prioritat bis 2030
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 1  Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Markt

Adresse des Standorts
Friedrich-Ebert-StraB3e
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465836,4543
H: 5927114,2548

Art des Grundstuicks

Einkaufen

Zuganglichkeit H

Prioritat bis
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 60 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2 Kostenschatzung Anschaffung:
Ladeleistung 22 kW  Kostenschitzung Fixkosten:
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau:
Steckertyp Typ 2 m Kostenschatzung Trafo:
Hardware AC-Saule Kostenschatzung Gesamt:

BRA-Nordenham-Stadtmitte-003

X

KOSTENSCHATZUNG

12000 €
3900 €
2245,9 €
€
18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Tankstelle

Adresse des Standorts
Friedrich-Ebert-Str.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465901,6707
H: 5927067,8188

Art des Grundstuicks

Mobilitat

Zuganglichkeit H

Prioritat bis

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, ON, 2 Kabel, Trafo zu klein

Entfernung zum Netzanschluss 120 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2 Kostenschatzung Anschaffung:
Ladeleistung 75 kW  Kostenschatzung Fixkosten:
Ladetyp DC Kostenschatzung Netz / Tiefbau:
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo:
Hardware DC-Saule Kostenschatzung Gesamt:

BRA-Nordenham-Stadtmitte-004

2025

54000 €
3900 €
20652,9 €
€
78552,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Oberschule Nordenham
Adresse des Standorts
Pestalozzistr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465827,0581
H: 5926861,4434

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung

Zuganglichkeit MA

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 20 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Prioritat bis

BRA-Nordenham-Stadtmitte-005

Anzahl der Ladepunkte 1  Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Supermarkte

BRA-Nordenham-Stadtmitte-006

T SESEs gty n
e ~ 77 | {ﬁé;ii i q

Adresse des Standorts
DeichgrafenstraBe
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465915,5101
H: 5926394,6691

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2028
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 10 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladeinfrastrukturkonzept vom Landkreis Wesermarsch und seinen kreisangehdrigen Kommunen



Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Bahnhof

Adresse des Standorts
Deichgrafenstraf3e
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 466008,6436
H: 5926442,2942

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2025
Notiz P+R moglich; Parkplatze schrag als Fischgraten

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 24000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 7800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 34045,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Jahnplatz

Adresse des Standorts
Lloydstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465749,3514
H: 5926561,6215

Art des Grundstuicks Mobilitat
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2028
Notiz P Innenstadt

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, Kabel

Entfernung zum Netzanschluss 20 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 24000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 7800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 5416,56 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 37216,56 €
Nordenham 4 No/rde
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Kindergarten St. Willehad
Adresse des Standorts
Sankt-Willehad-StraBe
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465779,6151
H: 5927155,1059

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit MA Prioritat bis
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 20 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 1  Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Léschteich

Adresse des Standorts
Friedrich-Ebert-StraB3e
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465851,5819
H: 5926866,9741

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung

Zuganglichkeit (o) Prioritat bis
Notiz genauen Standort intern

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 25 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 24000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 7800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: 34045,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Grundschule Atens

BRA-Nordenham-Stadtmitte-011

Adresse des Standorts
Libbenstr.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465008,6715
H: 5927051,9456

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung

Zuganglichkeit MA

Prioritat bis

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 95 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Stadtmitte-012

STANDORT D P

Titel des Standorts
Kindergarten Atens
Adresse des Standorts
Plaatweg

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465025,7061
H: 5927101,5082

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit MA Prioritat bis 202 5
Notiz Prafung offen

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 45 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 22459 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Sporthalle Mitte
Adresse des Standorts
Rudgardstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465337,5949
H: 5927015,2352

BRA-Nordenham-Stadtmitte-013

Art des Grundstucks Kultur
Zugénglichkeit o] Prioritat bis 2030
Notiz Uberprufung, ob stadtische Flache
NETZABFRAGE
Name des Netzbetreibers E\WWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers
Entfernung zum Netzanschluss 15 m
VORSCHLAG LADEPUNKTE
Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Rathaus

Adresse des Standorts
Walter-Rathenau-StraBBe
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465331,7284
H: 5926904,5724

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung

Zuganglichkeit MA

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 25 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Prioritat bis

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 24000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 7800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: 34045,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Finanzamt

BRA-Nordenham-Stadtmitte-015
W \J

R o

Adresse des Standorts
Rudgardstr.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465312,6246
H: 5926911,6887

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung £ B oot ' \;'//,,
Zuganglichkeit MA Prioritat bis 2025
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 15 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Parkhaus MarktstraBBe
Adresse des Standorts
Marktstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465763,2642
H: 5926496,5621

Art des Grundstucks Mobilitat
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2028
Notiz Uberprifung, ob éffentlich

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 10 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschitzung Anschaffung: 11200 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 6800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 20245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Marktplatz

Adresse des Standorts
Marktplatz

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465665,8974
H: 5926423,5369

Art des Grundstucks Einkaufen
Zuganglichkeit O

Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 20 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Prioritat bis

Neugestaltung des Platzes bis 2030

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Stadtmitte-018

STANDORT AS N TR =

Titel des Standorts
Tankstelle

Adresse des Standorts
Bahnhofstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465150,3921
H: 5926549,9594

B/

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2025
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Mittelspannung

Entfernung zum Netzanschluss 20 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 80000 €
Ladeleistung 150 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 4400 €
Ladetyp HPC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 40000 €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: 110000 €
Hardware HPC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 234400 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Freizeitbad Stortebeker
Adresse des Standorts
Atenser Allee

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465120,9004
H: 5927397,001

BRA-Nordenham-Stadtmitte-019

Art des Grundstucks Kultur
Zuganglichkeit (0] Prioritat bis 2025
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 10 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Parkplatz Friedrich-Ebert-Str.
Adresse des Standorts
Friedrich-Ebert-Str.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465908,9225
H: 5926758,1964

BRA-Nordenham-Stadtmitte-020

Art des Grundstucks Mobilitat
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2030
Notiz Uberprifung, ob 6ffentlich

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 25 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Jahnplatz

Adresse des Standorts
LloydstraBe

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465748,06
H: 5926560,42

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit (o) Prioritat bis
Notiz EWE 2 x 22 kW

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Landessparkasse zu Oldenburg
Adresse des Standorts
Friedrich-Ebert-StraBe

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465812,08
H: 5926350,08

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit (o) Prioritat bis
Notiz EWE 2 x 22 kW

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Kostenschatzung Gesamt: €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Supermarkt

m-SUdstadt-001

BRA-Nordenha

Adresse des Standorts
Mittelweg
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 464857,961
H: 5925527,593

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2028
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, ON

Entfernung zum Netzanschluss 150 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 70000 €
Ladeleistung 50 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 5400 €
Ladetyp DC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 17692,06 €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware DC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 93092,06 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Grundschule Sud
Adresse des Standorts
Sudstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465171,4928
H: 5925627,8703

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zugénglichkeit MA Prioritat bis 2025
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 25 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 1  Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €

Steckertyp Kostenschatzung Trafo: €

Hardware Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €

Ladeinfrastrukturkonzept vom Landkreis Wesermarsch und seinen kreisangehdrigen Kommunen



Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Hafen Kleinensiel
Adresse des Standorts
Strandallee

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465336,8535
H: 5924397,7811

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zuganglichkeit O
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 65 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

BRA-Nordenham-Stdstadt-003

'n,/’g'/

Prioritat bis

Gebiet wird touristisch entwickelt

2030

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Restaurant

Adresse des Standorts
Strandallee

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465567,939
H: 5925129,1915

Art des Grundstiicks Gastronomie
Zuganglichkeit (o) Prioritat bis
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 5 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 11200 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 6800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 20245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Tagespflege und Café
Adresse des Standorts
Sophie-Scholl-Straf3e
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 464572,2069
H: 5926059,7242

Art des Grundstiicks Einkaufen
Zuganglichkeit H Prioritat bis 2030
Notiz evtl. Geldnde darlber besser

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 35 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE KOSTENSCHATZUNG

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschitzung Anschaffung: 11200 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 6800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 20245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Ehemaliges Klinkgelande
Adresse des Standorts
Albert-Schweizer-Stral3e
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 464615,0695
H: 5926128,516

BRA-Nordenham-Sudstadt-006

» 3 A
4

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2025
Notiz evtl. Geldnde dartber besser

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 40 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 4  Kostenschatzung Anschaffung: 24000 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 7800 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 34045,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts

Parkplatz Bahnhof / Theater
Adresse des Standorts

Mallerstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465895,4296
H: 5926165,99

Art des Grundstticks Offentliche Einrichtung
Zuganglichkeit (o) Prioritat bis
Notiz 4 und 4

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Nicht-Standard, Kabel, Trafo grenzwartig

Entfernung zum Netzanschluss 25 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 8  Kostenschatzung Anschaffung:
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten:
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau:
Steckertyp Kostenschatzung Trafo:

Hardware Kostenschatzung Gesamt:

BRA-Nordenham-Sudstadt-007

Ty “"; L o3 7 7

48000 €
15600 €
5876,76 €
€
69476,76 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
KarlstraBBe

Adresse des Standorts
KarlstraBe

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465753,0038
H: 5926207,3345

Art des Grundstiicks Mobilitat
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2028
Notiz genauen Standort intern

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 35 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 1 Kostenschatzung Anschaffung: 2800 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 1700 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 22459 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 6745,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Museum Nordenham

BRA- Nordenham Sudstadt 009

Adresse des Standorts
Hansingstr.
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465650,2477
H: 5926127,3258

Art des Grundstucks Kultur
Zuganglichkeit O Prioritat bis 2028
Notiz

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

Entfernung zum Netzanschluss 10 m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 5600 €
Ladeleistung 11 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3400 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschatzung Trafo: €
Hardware Wallbox  Kostenschatzung Gesamt: 11245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

STANDORT

Titel des Standorts
Bauhof

Adresse des Standorts
Hansingstr.

26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 465518,6977
H: 5925566,7493

Art des Grundstuicks
Zuganglichkeit MA

Notiz

Offentliche Einrichtung

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH
Notiz des Netzbetreibers

25 m

Entfernung zum Netzanschluss

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte
Ladeleistung

Ladetyp

Steckertyp

Hardware

4

11 kW
AC
Typ2m
Wallbox

Prioritat bis

KOSTENSCHATZUNG

Kostenschatzung Anschaffung:
Kostenschatzung Fixkosten:
Kostenschatzung Netz / Tiefbau:
Kostenschatzung Trafo:

Kostenschatzung Gesamt:

11200 €
6800 €
2245,9 €
€
20245,9 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Sonstige Standorte-001

STANDORT "

Titel des Standorts
Gewerbegebiet "Am Wesertunnel"

Adresse des Standorts
Im Bereich der Bundesstraf3e
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 463221,1465
H: 5921408,0861

Art des Grundstuicks Einkaufen
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2025
Notiz Uberprafung des Standorts; Netzkosten geschatzt

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Koordinaten falsch

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 80000 €
Ladeleistung 150 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 4400 €
Ladetyp HPC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: €
Steckertyp CCSm  Kostenschatzung Trafo: 150000 €
Hardware HPC-Saule  Kostenschatzung Gesamt: 234400 €
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Ladepunkt Kartei der Stadt Nordenham

BRA-Nordenham-Sonstige Standorte-002

STANDORT ‘_

Titel des Standorts

Gewerbegebiet "Am Wesertunnel"
Adresse des Standorts

Im Bereich der BundesstralBe
26954 Nordenham

Koordinate (UTM 32)

R: 463213,4736
H: 5921402,0006

Art des Grundstticks Einkaufen
Zugénglichkeit o) Prioritat bis 2025
Notiz Entwicklungsstandort; Netzkosten geschatzt

NETZABFRAGE

Name des Netzbetreibers EWWE Netz GmbH

Notiz des Netzbetreibers
Koordinaten falsch

Entfernung zum Netzanschluss m

VORSCHLAG LADEPUNKTE

Anzahl der Ladepunkte 2  Kostenschatzung Anschaffung: 12000 €
Ladeleistung 22 kW  Kostenschatzung Fixkosten: 3900 €
Ladetyp AC  Kostenschatzung Netz / Tiefbau: 2245,9 €
Steckertyp Typ 2 m  Kostenschitzung Trafo: €
Hardware AC-Sdule Kostenschatzung Gesamt: 18145,9 €
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